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SAVETOVANJE NA TEMU
SAOBRACAJNE NEZGODE

Z/BORNIK RADOVA



Prof. dr Jovan Todorovic¢
RECENZIJA

Posle detaljnog iz€itavanja knjige (rukopisa) pod naslovom ,ZBORNIK
RADOVA — SAOBRACAJNE NEZGODE, dajem sledeci osvrt i misljenje: Autori
radova koji se nalaze u Zborniku, sa razliCitih aspekata identifikuju i
rasvetljavaju probleme koji se odnose na funkcionisanje sistema bezbednosti
saobracaja u celini. Posle proc€itanih radova, moze se doci do zakljuCka da je
cilj autora skoro isti — do¢i do odgovora na pitanja koja proizilaze iz teSko¢a
koje se javljaju pri funkcionisanju ukupnog sistema saobracaja, odnosno da se
dode do odgovara na pitanja koja su u neposrednoj vezi sa bezbednim
funkcionisanjem drumskog saobracaja. Radovi su iz razli€itih oblasti, koje su,
na neki nacin, u vezi sa saobracajem i sa onim Sto se deSava u sistemu
drumskog saobracaja, odnosno sa njegovim bezbednim odvijanjem, Stetnim
dogadajima koji su neizbezni i sa posledicama koje, posle takvih dogadaja,
nastaju: osiguranja vozila, procene Steta, veStaCanja saobracajnih nezgoda,
obrazovanja i osposobljavanja kadrova u saobracaju, transporta robe i putnika
sa posebnim osvrtom na bezbednosni aspekt, kao i iz oblasta reSavanja
sporova koji nastaju pri rasvetljavanju, uzroka i toka saobracajnih nezgoda,
odnosno pri utvrdivanju doprinosa vozaca — uCesnika nezgoda, za njihov
nastanak i posledice, u mirnom, ili sudskom postupku. Svi radovi su , na neki
nacin, usmereni prema nastojanju da se da doprinos podizanju nivoa
bezbednosti saobracaja. U nekim radovima su navedeni i savremeni pristupi u
reSavanju problema iz navedenih oblasti — svetska iskustva, Sto predstavlja
doprinos nastojanju da se i kod nas, takva nova saznanja $to pre primenjuju u
praksi. Radovi su znacajni i po tome Sto su autori nastojali da jasno definiSu,
kako probleme, tako i puteve za njihovo reSavanje. U Zborniku radova, u kome
su radovi uradeni na visokom tehni¢kom nivou, na 591 strani, nalazi se 46
radova, sa 174 slike, 64 tabele i 25 dijagrama.

Uz navedena zapazanja i Cinjenicu da radovi poseduju potreban stru¢ni i
tehniCki nivo, sa zadovoljstvom preporuCujem izdavanje ove knjige ( Zbornika
radova) koja Ce , sasvim sigurno, predstavljati vazan deo struéne literature iz
navedenih oblasti.

Beograd, april 2013. Recenzent,
prof. ovan Todorovi¢
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Prof. dr Dragoljub Sotra
RECENZIJA

Posle detaljne analize , pripremljenog materijala“ — rukopisa radova koje su
pripremili autori iz raliCitin oblasti: osiguranja motornih vozila, procena Steta,
vestaCenja saobracajnih nezgoda, obrazovanja i osposobljavanja kadrova u
saobracaju, prevoz robe i putnika, kao i reSavanja sporova nastalih posle
Stetnih dogadaja u saobracaju, o radovima dajem sledeée misljenje: Knjiga
,ZBORNIK RADOVA - SAOBRACAJNE NEZGODE" sadrzi 46 radova, na 591
strani, sa 174 slike, 64 tabele i 25 dijagrama. Analizirajuci radove pojedina¢no,
jasno se vidi da vecina autora nastoji da, kroz razliCite pristupe identifikkacije
problema, afirmiSe multidisciplinarni pristup sagledavanja i reSavanja tih
problema, u skladu sa svedskim dostignuc¢ima, sve u cilju podizanja nivoa
bezbednog funkcionisanja sistema drumskog saobracaja. U jednom broiu
radova su sagledani i ,obradeni® konkretni problemi sa kojima se,
svakodnevno, suoCavaju ljudi koji rade na poslovima iz navedenih oblasti.
Pozitivno i svakako korisno je i to Sto su, u nekim radovima zastupljena
razmatranja i analize: vaspitno — obrazovnog procesa u saobracaju, tehniCke
ispravnosti vozila kao bithe komponente za bezbednost saobracaja, primene
informacionih sistema u oblasti saobracaja, kao i nacCin i efikasnost primene
zakonskih propisa (posebno nekih novih odredbi) u saobracaju. Potrebno je
naglasiti da se u Zborniku nalazi nekoliko radova u kojima su navedena i
razmatrana i neka, najnovija, nau¢na dostignuc¢a iz navedenih oblasti, koja su
veC¢ nasla primenu u razvijenim zemljama. U jednom broju radova su
razmatrane mogucnosti zajednickog provodenja preventivnih aktivnosti radi
promene ponasSanja uCesnika u saobracaju, Sto je, u naSim okolnostima
odvijanja saobracaja, veoma korisno. VestaCenja saobracCajnih nezgoda, u
kojima su uCestvovala savremena vozila, kao i procena Stata nastalih pri takvim
nezgodama su interesantne i veoma korisne teme, koje su zastupljene u
jednom broju radova. Na osnovu detaljnog sagledavanja svih ,ponudenih”
radova, moze se zakljucCiti da su radovi uradeni na zavidnom stru¢nom i
tehniCkom nivou i da Ce biti korisna strucna literatura u navedenim oblastima
zbog ¢ega rado preporucujem izdavanje ove knjige.

Beograd, april 2013. Recenzent,
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Rade Badza, dipl. prav., Kompanija ,Dunav osiguranje“a.d.o., Beograd

POSLOVI SAOSIGURANJA U CEFTA REGIONU




Zbornik radova

ABSTRAKT

CEFTA (engl. Central European Free Trade Agreement (CEFTA)) je trgovinski
sporazum izmedu Albanije, Bosne i Hercegovine, Makedonije, Moldavije, Srbije,
UNMIK-a u ime Kosova i Metohije i Crne Gore.

Privredni tokovi i komunikacije nesporno doprinose da se delatnost osiguranja
ne moze zatvoriti u granice jedne drzave. Isto tako savremena portfolio teorija u oblasti
nezivotnih osiguranja u pravilu se ne sprovodi bez diverzifikacije rizika, koja je svakako
kvalitetnija ako se 8iri i liberalizuje kroz prekograni¢no trziSte usluga osiguranja. U
regionu jugoistoCne Evrope razvoj prekograni¢nih usluga osiguranja pokrenula je
medukomorska CEFTA Radna grupa za osiguranje i Privrena komora Srbije.
Integrativni procesi se sve viSe razvijaju medu drzavama potpisnicama CEFTA
Sporazuma.

Zajednicki cilj svih drzava ¢lanica CEFTE je brzi ekonomski razvoj i pristupanje
Evropskoj Uniji. Potpisnici CEFTA sporazuma sporazumeli su se da svoje odnose
uskladuju po pravilima Svetske trgovinske organizacije i direktivama Evropske Unije.

Poslovi saosiguranja u Republici Srbiji regulisani su Zakonom o osiguranju,
Zakonom o obligacionim odnosima, Zakonom o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi i
Zakonom o0 obligacionim odnosima i osnovama svojinsko pravnih odnosa u
vazdusSnom saobracaju.

KLJUCNE RECI : osiguranje, saosiguranje, reosiguranje, rizik, upravljanje rizikom
,diverzifikacija rizika, svota osiguranja, osigurana suma, premija
osiguranja, samopridrzaj, drustvo za osiguranje, osiguravac.

1) UVOD:

Teorija portfelja nezivotnih osiguranja zapocinje postavkom da su svi
osiguravaci neskloni riziku ili ga Zele minimalizirati. Oni Zele ostvariti visoke pemijske
prinose sa Sto izvesnijim ishodom. Ipak, neizvesnost i rizik stalno prate poslovanje
drustva za osiguranje.

Saosiguranje je jedan od znacajnijih poslova — alata u upravljanju rizicima iz
delatnosti  osiguranja. Njegovo sprovodenje ukljuCuje viSe osiguravaca
(saosiguravaca) koji dele izmedu sebe rizik iste vrste za isti predmet osiguranja. Svaki
od saosiguravaca preuzima obavezu za deo osigurane vrednosti, ali tako da ukupan
zbir njihovih pokri¢a ne prelazi osiguranu vrednost.

Radi se o neposrednoj, horizontalnoj raspodeli rizika izmedu saosiguravaca koji
individualno preuzimaju svoj deo obaveze , odnosno pokrivaju svoj deo sudelovanja u
snoSenju rizika.

Saosiguranje u sustini predstavlja raspodelu jednog rizika na nekoliko delova
koje svaki osiguravac preuzima u direktno pokrice iz zajedni¢kog ugovora ili zajednicke
polise osiguranja.

Osigurava¢ koji je pokretaC obaveze iz osiguranja putem ugovora o
saosiguranju je vodeci osiguravaC. Njemu obi¢no ostali saosiguravaci poveravaju
preuzimanije rizika, izvrSenje obracuna i naplatu premije osiguranja, prijavu, procenu,
likvidaciju i isplatu naknade Steta, koje on zatim raspodeljuje na ostale saosiguravace.

Kod ugovora o saosiguranju postoji samostalnost i nezavisnost obaveza svakog
saosiguravaca. Obaveza svakog saosiguravaca isklju€ivo je njegova i ni u kom slu€aju
se ne prenosi na ostale saosiguravace.

Saosiguranje je neophodno razlikovati od viSestrukog osiguranja, to jest kada
je neki predmet osiguran kod nekoliko osiguravaca od istog rizika, za isti interes i na
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isto vreme. U saosiguranju se zaklju€uje jedan ugovor o osiguranju, a kod viSestrukog
osiguranja zakljuCuje se nekoliko samostalnih ugovora. Pri tom pojedini osiguravaci u
trenutku zaklju€enja ugovora ne znaju za ostale ugovore.

Pojam saosiguranja u Pojmovniku osiguranja (Izvor: dr Neboj$a Zarkovié,
Pojmovnik osiguranja, Novi Sad, 2013. godine) definisan je na sledeci nacin :

“Saosiguranje (engl., co-insurance, co-assurance, nem. Mitversicherung (die; -
, -en) — 1. poseban odnos u kome viSe osiguravaCa osiguravaju isti interes na istoj
stvari od istih rizika za isto vreme. Pri tome obi¢no postoji vodeci osiguravac koji drugim
osiguravaCima nudi uCeS€e u pokricu rizika na osnovu primitka dela premije
osiguranja, a ovi snose nastalu Stetu u srazmeri sa svojim (po pravilu postotnim)
udelima u svoti osiguranja. Ugovor o osiguranju sa osiguranikom zaklju€uje vodeci
osiguravac¢, kome drugi osiguravaci — saosiguravaci - poveravaju naplatu premije i
reSavanje Steta. Stoga se u poslu Cesto koristi zajedni¢ka polisa. Postoji mogucnost i
da svaki saosiguravac sklopi poseban ugovor sa osiguranikom. Medusobna raspodela
rizika izmedu saosiguravaca uredena je posebnim ugovorom. Svote osiguranja do
kojih jemcCe pojedini ortaci, uzete skupa, nikada ne prelaze ukupnu ugovorenu
vrednost osigurane stvari ili imovinske koristi. Saosiguranje se narucito primenjuje za
pokrice teSkih rizika u osiguranju od pozara u industriji te prevoznom osiguranju. U
poslu su neretko prisutni i posrednici osiguranja. Saosiguravac ima pravo dalje predaje
dela preuzete opasnosti u reosiguranje. 2. ovaj izraz se koristi kada osiguravac i
osiguranik zajedniCki ucCestvuju u Steti. Tada se osiguranik isto tako naziva
saosiguravacem.”

Vazeci zakonski propisi u Republici Srbiji ne omogucavaju prekograni¢no
saosiguranije ili Siru geografsku komponentu distribucije rizika, ve¢ oktroisano , uz retke
izuzetke , propisuju da se celokupan rizik drzi koncentrisan na relativno plitkom
nacionalnom trzistu.

2) PRAVNI OKVIR EVROPSKE UNIJE

Pitanje saosiguranja u okviru Zajednice (posle EU) je prvi put definisano
Direktivom Saveta Zajednice od 30. maja 1978. godine o usaglasavanju zakona i
drugih propisa koji se odnose na saosiguranje (78/473/EEZ).

Razlozi za donoSenje Direktive ogledali su se prvenstveno u nameri da poslovi
saosiguranja budu olakSani u cilju spre€avanja nelojalne konkurencije i nejednakosti
tretmana uCesnika na trziStu i Zelje da se obezbedi jednak tretman korisnika osiguranja
(saosiguranja) na nivou EU (prvo Zajednice) , bez obzira na drZzavljanstvo.

Sledom navedenog logi¢no je da se Direktiva o prekograni€énom saosiguranju
odnosi samo na one poslove osiguranja koji su "najznacajniji i koji zbog svoje prirode
moraju biti sprovedeni kroz medunarodno saosiguranje”. Takode, logiCna je i potreba
da se uvede red u rezervacije nastalih i nenastalih Steta kao i izraCunavanje tehnickih
rezervi, jer isti rizik nose osiguravajuéa drustva koja se nalaze pod "kontrolom" razli€itih
nadzornih organa i sa razli€itim zakonskim reSenjima.

Mada, treba imati u vidu da je ova direktiva donesena 1978. godine , kada je
trzidte osiguranja EU (tada EZ) bilo nehomogeno.

Novi EU pravni okvir podrazumeva ujednacenije kriterijume pri uspostavljanju
pravnog okvira posebno zbog Solvency Il Direktive, koja u ¢lanovima 190-196 reguliSe
pitanje saosiguranja u zajednici. Pomenuti ¢lanovi Solvency Il Direktive (2009/138/EC)
odnose se na sledece vrste osiguranja: kasko (motorna vozila, avio, plovni, Zeleznicki),
kargo, osiguranje imovine od pozara i drugih opasnosti, osiguranje od odgovornosti (u
saobracaju i opsta odgovornost).
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Uslovi koje je neophodno da se ispune da bi se primenjivao zakonski okvir
definisani su ¢lanom 190. Direktive : rizik mora biti veliki rizik, riizik mora biti pokriven
jedinstvenim ugovorom, sa sveukupnom premijom i na jedinstven vremenski period od
strane dva ili viSe saosiguravaca od kojih je jedan vodeci, rizik se mora nalaziti u okviru
Zajednice, vodeci saosiguravac ima tretman kao osiguravajuce drustvo koje nosi ceo
rizik, najmanje jedan saosiguravaC¢ mora biti iz zemlje Clanice razliite od vodeceg,
vodedi saosiguravac u potpunosti preuzima ulogu "vodecéeg" a Sto se narocito odnosi
na odredianje uslova osiguranja i premije, odredbe Direktive 209/138/EC koje se
odnose na slobodu pruzanja usluga odnose se samo na vodeceg saosiguravaca.
Ostali poslovi saosiguranaj (oni na koje se ne odnose pobrojani uslovi) su pravno
moguci (nisu zabranjeni) ali se na njih odnose ostali ¢lanovi Direktive (kao na
uobicCajene poslove osiguranja).

Direktiva dalje definiSe pitanje odredivanija tehnickih rezervi (svaki saosiguravac
tehniCcke rezerve odreduje u skladu sa pravilima i praksom svoje zemelje uz
ograniCenje da tehniCke rezerve ne mogu biti manje od onih koje bi se odredile na
osnovu pravila i prakse zemlje vodeCeg saosiguravaca). Ovo pratecim
sasoiguravacima uvodi obavezu dvostrukog racunanja tehnickih rezervi (jednom po
svojim pravilima i praksi i drugi put u skladu sa pravilima i praksom zemlje vodecéeg
saosiguravaca a u cilju uporedivanja).

Uvodi se obaveza vodenja statistiCkih podataka iz kojih se moZe pratiti obim
poslova saosiguranja u okviru Zajednice i koje su zemlje Clanice uklju€ene. U slu€aju
teSkoc¢a u poslovanju osiguravaca obaveze iz ovakvih ugovora o saosiguranju moraju
imati podjednak tretman kao i obaveze osiguravaca iz ostalih ugovora o osiguranju
(bez obzira na drzavljanstvo korisnika osiguranja i osiguranika).

U cilju primene odredbi Direktive nadzorni organi imaju obavezu da jedni
drugima obezbede sve potrebne informacije. Takode se uspostavlja jaka saradnja
Komisije EU i nadleznih nadzornih organa, a u cilju revizije bilo kakvih teSko¢a u
primeni. Narocito se kao cilj revizije navodi kontrola da li vodec¢i saosiguravac jasno
preuzima ulogu vodeceg saosiguravaca (a ne samo formalno) i da li je rizik takav da
je jasno neophodno ucesce dva ili viSe saosiguravaca za njegovo pokrice.

3) SAOSIGURANJE U CEFTA REGIONU

Prekograni¢na saradnja u oblasti osiguranja ne nudi se kao jedna od opcija za
Sirenje trziSta, vec kao predvorje i preduslov uspeha za liberalizaciju trzista osiguranja
i poslovanju u uslovima velike i brojne konkurencije medu osiguravacima.

CEFTA je dobra uvertira da se kroz regionalnu saradnju izade na evropsko
trziste.

Privredna komora Srbije iduci u susret predstojec¢oj liberalizaciji usluga u skladu
sa CEFTA Sporazumom u okviru Medukomorske CEFTA radne grupe za osiguranje,
pokrenula inicijativu za postepenu liberalizaciju u oblasti osiguranja.

Polazeci od razlika u regulativi i praksi osiguranja, razlika u brzini harmonizacije
nacionalnih propisa sa regulativom EU, ocenjeno je, da je svrsishodno za Region da
se u liberalizaciju krene sa postepenom liberalizacijom poslova saosiguranja u okviru
osiguranja, jer je evidentan ekonomski interes za ovu liberalizaciju.

U dosada$njem radu je konstatovano da je praksa saosiguranja na nacionalnim
trzistima CEFTA regiona nerazvijena. Delimi¢no to je i rezultat "skromne" regulative,
nedovoljnog poznavanja ovih poslova i straha od konkurencije, pa saosiguranje nije
prihvaceno kao alat za upravljanja rizicima. Prostor za unapredenje ovih poslova
postoji, ali je potrebno viSe ih afirmisati i objasnjavati prednosti. Potrebno je stvoriti
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ambijent, a stvar poslovne politike svakog druStva za osiguranje je da li ¢e ovu
mogucnost koristiti ili ne.

U skladu sa tim, u cilju operacionalizacije zaklju¢aka CEFTA Radna grupa i

Privredna komora Srbije je razradila model ugovora o saosiguranju izmedu
osiguravajucih drustava iz razli€itih ¢lanica CEFTE, u koji su ugradeni osnovni principi
saosiguranja koje je Radna grupa usvojila.

Na poslove saosiguranja u okviru CEFTA regiona primenjuju se slededi principit

Osigurani rizik se nalazi unutar CEFTA regiona /ili: na teritoriji ¢lanica unutar
CEFTA regiona koje su potpisale protokol o saosiguranju/.

Saosiguranje obuhvata samo one poslove osiguranja koji zbog svoje prirode ili
obima treba da budu obezbedeni medunarodnim saosiguranjem.

Saosiguranje se primenjuje na poslove osiguranja imovine, a posebno:
osiguranje robe u izvozu i/ili tranzitu /kargo/, kasko Zzeleznice, avio-kasko
osiguranje, kasko plovila, avio odgovornost, opsta odgovornost, plovidbena
odgovornost, pozar.

Alternativa:

Saosiguranje se primenjuje na nezivotna osiguranja, osim na: zdravstveno
osiguranje, osiguranje nezgode, putno osiguranje i osiguranje troSkova pravne
zastite.

Medusobna raspodela rizika izmedu dva ili viSe osiguravaca uredena je
posebnim ugovorom o zajedniCkom noSenju i raspodeli istog rizika, za isto
vreme, s tim da je jedan od njih vodeci osiguravac.

Osiguravajuce drustvo moze biti uCesnik u poslu saosiguranja na nivou CEFTE
samo za one vrste osiguranja za koje ima dozvolu za rad nadleznog organa.

Najmanije jedan saosiguravac je sa teritorije potpisnice CEFTE koja nije sediste
vodeceg osiguravaca.

Vodeéi osigurava¢ u potpunosti preuzima ulogu lidera u poslovima
saosiguranja, odreduje uslove osiguranja i tarifu. Ugovor o osiguranju sa
osiguranikom zaklju€uje vodeci osiguravac, kome drugi osiguravaci poveravaju
naplatu premije i reSavanje Steta.

Vodeci osigurava¢ se u slu€aju isplate Stete za osigurani rizik regresira kod
ostalih saosiguravaca sa kojima ima ugovor o saosiguranju. Saosiguravaci
snose mogucu nastalu Stetu u srazmeri sa svojim udelima u svoti osiguranja.

Svaki osiguravac, koji pokriva rizike u okviru ugovora o saosiguranju formira
tehniCke rezerve osiguranja u skladu sa propisima ¢lanice CEFTA u kojoj je
osnovan, odnosno u skladu sa uobi¢ajenom praksom te ¢lanice, ukoliko takvi
propisi ne postoje. Tako obraCunate tehniCke rezerve ne mogu biti nize od
iznosa koji bi se obraCunao primenom propisa ¢lanice CEFTA iz koje je vodedi
osiguravac.

! Principe saosiguranja sa obrazloZenjem objavila je Privredna komora Srbije - CEFTA radna grupa za osiguranje
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10. U slucaju likvidacije drustva za osiguranje, obaveze koje proizilaze iz ugovora o
saosiguranju na nivou CEFTA regiona bice ispunjene na isti na€in i pod istim
uslovima kao i obaveze koje proizilaze iz drugih ugovora o osiguranju tog
drustva, bez obzira na drzavljanstvo osiguranika ili korisnika osiguranja.

Principi za saosiguranje predstavljaju okvir za sklapanje ugovora o saosiguranju
u okviru osiguranja, izmedu druStava za osiguranje iz CEFTA regiona. Principi su
zasnovani na Direktivi EU za saosiguranje, uz uvazavanje Cinjenice da trziSte CEFTA
nije jedinstveno trziste.

Saosiguranje bi se primenjivalo kada domace drustvo za osiguranje sklopi
ugovor o osiguranju sa domacéim osiguranikom i izda polisu osiguranja. Ukoliko je
preuzeti rizik iznad samopridrzaja to drustvo za osiguranje moze izvrsiti podelu rizika
sklapanjem bilateralnih ugovora o saosiguranju sa nekim od drustava za osiguranje iz
regiona CEFTA.

Prihvatanjem principa otvorila bi se mogucnost koriS¢enja saosiguranja i
reosiguranja u okviru CEFTA regiona, ukoliko postoji interes osiguravajucih drustava.
To ¢e, pored doprinosa razvoju poslova saosiguranja i reosiguranja, obezbediti
sigurnost i stabilnost, kao i unapredenje ukupnog poslovanja drustava za osiguranje,
a ujedno osiguranicima obezbediti dobru osiguravajucu zastitu.

U sustini se predlaze postepena i fazna liberalizacija saosiguranja?:

> Prva faza liberalizacije saosiguranja treba da predstavlija prvi korak u
usaglasavanju poslova koji mogu da se sprovode na osnovu slobode pruzanja
usluga. Za ovu fazu je predlozen slede¢i model saosiguranja — (1)
Osiguravajuce drustvo sklapa ugovor o osiguranju i plasira viSak rizika kroz
saosiguranje drugim osiguravacima, ¢ime stiCe ulogu vodeceg saosiguravaca
(2) Medusobna raspodela rizika izmedu dva ili vise osiguravaca ureduje se
posebnim ugovorom/sporazumom o zajedni¢kom snosSenju i raspodeli istog
rizika (3) VodecCi osiguravaC se u sluCaju isplate Stete za osigurani rizik
regresira kod ostalih saosiguravaca sa kojima ima ugovor o saosiguranju. (4)
Saosiguravaci snose mogucu nastalu Stetu u srazmeri sa svojim udelima u svoti
osiguranja.

Ovaj model saosiguranja je prvi korak u liberalizaciji, koji podrazumeva
postepeno otvaranje trzista koje stvara uslove za medusobno upoznavanje
uCesnika na trZistu, jaCanje saradnje nadzornih organa, usaglasavanje
regulative i razmena iskustava u harmonizaciji propisa sa EU. To je priprema za
rad na Sirem trziStu, za konkurenciju koja nas ¢eka na EU trzistu.

> Slede¢a faza liberalizacije saosiguranja - otvaranje trziSta za model
saosiguranja u kom ugovarac zaklju€uje ugovor sa viSe osiguravaca koji su se
sporazumeli o zajedniCkom snoSenju i raspodeli rizika, zahteva slozenije
promene i prelazak na tu fazu zavisi od ocene efekata prve faze.

> Slede¢i korak u liberalizaciji saosiguranja zahteva bolje pripreme i
usaglasavanja u oblasti zastite potroSaca.

Ova faza je prakti¢no korak koji prethodi liberalizaciji u prekograni€nom
pruzanju usluga osiguranja i zahteva obazrivost i mnogo bolje prilagodavanje
osiguravaju¢ih kompanija. Naime, saosiguranje koje podrazumeva da
osiguranik, odnosno ugovarac osiguranja, sklapa ugovore o osiguranju sa vise

2 Preuzeto iz teksta obrazloZzenja RG Privredne komore Srbije
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osiguravajucih druStava koja su se sporazumela o zajedniCkom noSenju i
raspodeli rizika, prakticno je potpuno otvaranje trziSta osiguranja. Za tu fazu
Clanice nece biti spremne u istom trenutku, Sto zavisi i od tranzicionih perioda
koje su ispregovarale sa STO.

4) PULOVI ZA SAOSIGURANJE

Prva faza liberalizacije saosiguranja, a radi boljeg funkcionisanja i operativnije
razmene podataka, u cilju obezbedenja saosiguravajuc¢eg pokri¢a i zakljuCivanja
ugovora o saosiguranju u drzavama clanicama CEFTE moZe se sprovoditi kroz
“‘pulove za saosiguranje”.

Pulove kao pravna lica ugovorom bi osnivala druStva za osiguranje drzave
Clanice u cilju obavljanja poslova saosiguranja. U pocCetku pulovi mogu biti
organizovani u sastavu nacionalnih biroa ili ureda za osiguranje. Drzave Clanice bi
donele pravni okvir za postepenu liberalizaciju saosiguranja putem bilateralnih
protokola ili aneksa na osnovni Sporazum CEFTE. Putem pula drustva za osiguranje
medusobno bi razmenjivala podatke i delila rizike koji prelaze visinu njihovih
samopridrzaja.

Sve Clanice u saradnji s regulatornim telima i supervizijom trebaju
sagledati pravne mogucnosti i nacine otklanjanja sistemskih ograniCenja za
saosiguranje i osnivanje pulova u regiji CEFTA. Treba istaéi da pul obavlja poslove
saosiguranja samo u ime i za racun svojih ¢lanova unutar jedne drZzave i razmenjuje
podatke (posreduje) sa pulovima u ostalim drzavama CEFTE.

Medutim, ne treba iskljuciti stvaranje moguénosti da se pul bavi neposrednim
poslovima saosiguranja u formi posrednika u osiguranju ( brokera), u svoje ime i za
svoj racun.

5) REOSIGURANJE SAOSIGURANIH RIZIKA

Kod reosiguranja saosiguranih rizika, javljaju se dve vrste problema: odredivanje
maksimalne moguée $tete (MMS ) i izbor reosiguravaca.

Prvi problem je izrazen samo u takvom kontekstu saosiguranju kod koga postoji
solidarna odgovornost (kakva je situacija u Srbiji). Naime, iako postoji "podela” fj
raspodela rizika na viSe saosiguravacCa, potencijalna odgovornost kod svakog
saosiguravaca postoji za celokupnan rizik (bez obzira na deo premije). Samim tim
moze se desiti da MMS kod nekog (ili svih) saosiguravaéa prevazilazi samopridrzaj
iako proporcionalni deo premije tj "preuzetog" rizika ne vodi u takvu situaciju. U takvoj
situaciji svaki saosiguravacC bi morao da reosiguranjem obezbedi potpuno pokrice za
celokupan rizik. Sustinski bi se desilo da rizik bude viSestruko reosiguran, tj doSlo bi
do nepotrebnog odliva sredstava u reosiguranje.

Drugi problem nastaje zbog Cinejnice da reosiguravaci izbegavaju kumulaciju
rizika pa izbegavaju da isti rizik (tj njegove delove) primaju u svoj portfelj preko razli€itih
cedenata (osiguravaCa). Stoga u ugovorima o reosiguranju nije retka klauzula
isklju€enja rizika iz saosiguranja. Posledica je da su saosiguranim rizicima suzene
opcije reosiguranja (tj svaki saosigurava¢ bi morao da pronade reosiguravajuce
kapacitete koji se medusobno ne dodiruju). Imajuci u vidu da na istom prostoru radi
relativno ogranicen broj reosiguravaca, ovo moze predstavljati problem za jako velike
rizike (za koje se u principu i trazi prekograni¢no reosiguranje).
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6) AUTOODGOVORNOST

CEFTA je dobro predvorje da se kroz regionalnu saradnju u poslovima
osiguranja od autoodgovornosti izade na evropsko trziSte analogno podsistemu
registarske oznake MGA koja se odnosi na posebna pravila zasnovana iskljucivo na
priznavanju osiguravajuceg pokri¢a na osnovu registarskih oznaka motornih vozila.

U sistemu medunarodne karte osiguranja evropskih drzava ve¢ dugi niz godina
postoji ovaj podsistem koji trenutno broji 32 zemlje( od ukupno 45). Na grani¢nim
prelazima drzava €lanica CEFTE kao i kod drzava potpisnica MGA podsistema,
iskljuCuje se kontrola osiguranja motornih vozila na granicama , Sto je u duhu
Zenevske preporuke br .5.

Podistem CEFTA registarske oznake podrazumevao bi da nacionalni Biroi
garantuju refundaciju svih odstetnih zahteva proizaslih iz nezgoda na teritoriji drugih
Biroa bez obzira da li su ista osigurana ili ne.

Udruzenje bi bilo u obavezi da obavesti nadlezne pogranic¢ne sluzbe da od istog
datuma prekinu kontolu obaveznog osiguranja autoodgovornosti za vozila sa
registraskom oznakom zemalja potpisnica Sporazuma CEFTA.

U CEFTA podsistemu problemi kada se ne moze utvrditi obavezno osiguranje
vozila na dan nezgode bili bi reSeni kao i u MGA podsistemu na sledeci nacin:

1) Zemlja Cije registraske tablice ima vozilo smatra se zemljom registracije
,pod uslovom da je nadlezni drzavni organ postupao u skladu sa svojim
ovlaséenjima ,Cak i ukoliko se utvrdi da su registarske tablice dobijene na
osnovu laznih informacija.

2) Biro zemlje u kojoj su izdate ekonomske tablice odgovoran za isplatu
odstetnog zahteva .Pored toga odlu¢eno je da ukoliko su ekonomske
tablice bile na vozilu koje je koristilo ovlas¢eno lice ili njegov agent ,to
tablice.

3) Ukoliko je nezgoda prouzrokovana nepoznatim vozilom kojim je
upravljao nepoznati vozac ,Stetu isplacuje Garantni fond zemlje u kojoj je
nastala nezgoda.

4) Ukoliko je nezgoda prouzrokovana poznatim vozilom ,kojim je upravljao
nepoznati voza€ ( dao je lazno ime i adresu) , registarska tablica je
falsifikovana i ne postoji dokaz o obaveznom osiguranju , Stetu isplacuje
Garantni fond zemlje u kojoj je nastala nezgoda.

5) Ukoliko je nezgodu prouzrokovalo vozilo sa falsifikovanim registarskim
tablicama , u skladu sa petom Direktivom , Stetu isplac¢uje Garantni fond
zemlje u kojoj je nastala nezgoda.
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ZAKLJUCAK :

Podaci iz bilansa stanja i uspeha drustava za osiguranje pokazuju da se
saosiguranje kao alat za upravljanja rizicima relativno retko primenjuje. Razlozi
verovatno leze u pravhom nedefinisanju poslova saosiguranja kao alata za izravnanje
rizika i nerazvijenih trziSnih odnosa u kojoj se medusobna saradnja u pribavi osiguranja
shodno odredbama Zakona o zastiti konkurencije, inae gotovo identiéno donet u svim
drzavama CEFTE, moze tretirati kao naruSavanje konkurencije.

U tom kontekstu u korist prekograni¢nog saosiguranje iznete su Cinjenice koje
Imaju pozitivan uticaj na dalji razvoj i primenu saosiguranja kao alata za upravljanja
rizicima jer ono :
ne naruSava konkurenciju (jer su trzista saosiguravaca razlicita) ,
uvodi Siru geografsku disperziju rizika,
proSiruje polje osiguranja i proizvoda,
povecava sigurnost osiguranika,
smanjuje troskove i premiju (cenu) osiguranja.

Sledom navedenog u ovom radu , moze se zaklju€iti da prekograni¢no
saosiguranje ima viSe pozitivnih razloga od saosiguranja zatvorenog u okviru jednog
trzista.

ogrwbE
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SKODA OCTAVIA A7 — prezentacija
Skoda — infotainment

Skoda — tehnologija

Skoda — pasivna bezbednost

Skoda — korisne informacije
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Pe3ume: PekoHcTpykuuja cygapa Bo3wufia U TeXHUKE aHanuse cyaapa
BO3UNa reHepanHo ce BpLUe OOBOjeHO Yy Tpu pasnuunte ase: rnpe
cydapa, y TOKy cygapa u nocrne cygapa. Osaj pag ce nocebHo 6aBu
MoJenoBakeM cyaapHe dase, koja ce 0budHO gedmHuLLEe Kao Bpeme
Kada Ccy Bo3una y KoHTakTy. VIcTopujcku rnegaHo, ABe pasnuunte TeXHUKe
MoZenupawa Ccy npuMmewuBaHe y aHanuaum cygapa Bosuna. [lpea ce
3aCHMBa Ha WMMYIICHOj Teopuju ,a Apyra Ha KOHTUHyasnHoj MeToawm
paaujanHux BekTopa. Y pagy cy npukasaHv HegocTtaum nojeamHnx Bepauja
UMMyNICHE MEeToAe M OaTu CYy OCHOBM MaTEMaTUYKO-MEXaHUYKU MOLENN
OBe [1B€ TEXHUKE.

Krby4He peuun: cyaap, Bo3una, UMnyrnc, moaen, 6paunHa.

Abstract: Automobile accident reconstruction and techniques of vehicle
collision analysis generally separate vehicle collisions into three different
phases: pre-impact, impact and post-impact. This paper will deal
especially with the modeling of the impact phase, typically defined as the
time the vehicles are in contact. Historically, two different modeling
techniques have been applied to the impact of vehicles. The first is based
on the impulse theory and the other on a continuous method of radial
vectors. The paper shows the shortcomings of some versions of the
impulse method and provides the basis of mathematical - mechanical
models of the two techniques.

Keywords: collision car, impulse, model, speed.
1. YBON

Cypapu mnamehy MOTOpHMX BO3wusa cy Hajyewha BpcTa caobpahajHux
He3droga. 3acTyrybeHOCT cydapa BO3uma Yy  YKYNHOj  CTPYKTypu
caobpahajHux He3roga y BeriMkoj Mepu 3aBuUcCK o, cTeneHa MoTopusauuje
n kpehe ce y mHTepsany og 60-80 % (MwunytuHosuh, NCITMTUBAHSE
MOI'YRHOCTWU TIPUMEHE W TIOY3OAHOCTUN  KOPULLREHA
CO®TBEPA 3A CUMYNIAUWJY Y EKCIMEPTU3SAMA CYLOAPA
AYTOMOBWIIA, Maructapcku pag, 2008.). Og ykynHor 6poja nornHynux v
nospeheHux y caobpahajHn Hesrogama, OKO MofiloBMHa Cy HacTpagjanu y
cynapuma, a npeko 70 % npekpLiajHuX U KpMBUYHUX NpujaBa HacTaje Kao
nocneguua caobpahajHmx Hesroga. VIsHeTn nogaum ykasyjy Ha To da Ko
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ekcrneptusa caobpahajHux Hesroga, aHanusa cygapa aytomobuna
3aBpehyje n3yseTHy naxwy. [lowTo je Beoma OUTHO Aa CTBapHU
NOYMHMOLIN KPUBUYHKX fena Yy caobpahajy 6yay npouecympaHu TO je 3a
TakBO MocTynakwe GUTHO Aa ce yTBpAEe LUTO TadHWje CBU peSieBaHTHU
nogauu N eneMmeHTn y Besu ca caobpahajHom Hesrogom, kako 6u cyn
MOrao ga [foHece npaBunHy v npasuvyHy oanyky (Byjanuh, 2010.).
Nmajyhn HaBegeHo y Buay, Y PEKOHCTPYKUMjM caobpahajHux Hesroaa,
NOTPeBHO je KOPUCTUTU MoAeNe KOjU HajTavyHmje Onncyjy cygapHu npoLec,
Kako 6n 3akbyyum M3BEOEeHM Ha OCHOBY PEKOHCTpyKuunje 6unu wTto
noysaaHuju.

PekoHCTpyKunja caobpahajHe He3roge je TEXHMYKM MOCTynak rae ce Ha
OCHOBY ofroBapajyhe cTpyyHe npoueHe W aHanu3e pacrnosioXUBUX
MaTtepujanHmx Tparosa (gecopmauumje Ha BO3UNMMA, TParoBU KOYEHA,
nospede yyecHuka) yTBphyje HauMH Ha KOju je He3roga HacTtana, Ha
OCHOBY 4era ce MOory ogpeauTu NponycTy yYeCHUKa y HacTaHKy Hearoae.
Ca rneguwiTa CTpyKe, peKOHCTpYKUMja caobpahajHux He3roaa je 3axTeBaH
3agaTtak, 3aTo WwTo Tpeba yTBpaMTh cBe (hakTope 360r Kojux je 4oLwwno Ao
caobpahajHe He3roge Kao LTO Cy MeCTO cydapa Bo3una, Nosoxaj Bo3una
npu cypapy, 6p3vHe KkpeTawa Yy TPEHYTKY cydapa, HauuH KpeTawa
BO3uUNna, TexHuM4yke MOryhHocTu 3a usberaBawe Hesroge, MexaHuyka
onTtepeherwa BO3a4ya M NyTHUKA Koja Oesflyjy Kao nocneguua cygapHux
cuna n moryhe nospege. bpax y (Brach R. a.) pekOHCTpyKuMjy Hesroae
aedvHMWIE Kao npoueaypy koja ce m3BoaM ca nocebHOM CBPXOM
KBanuMTaTMBHOI W KBAHTUTATUBHOI MpoLewnBakba HayMHa HacTaHka
Hearoge, KopucTehn WHXewepcke, HayydHe W MaTeMaTuyke 3akoHe
3aCHOBaHe Ha Jokasuma [0 KOojux ce OOLUSOo Yy UCTpasu.

He camo 3aT0 WITO cyaapHu npouec BeoMa KpaTKo Tpaje 1 LWTOo je cam No
cebn crnoxeH npouec Koju je ogpeheH Benuvkum 6pojem yrnasHux
napametapa (Bogdanovi¢), Beh n 3ato WTO, MOAEeNoBaH MPeKo BuLIE
TMNOBa jeaHaunHa (BEKTopcke, 0OMYHe, audepeHumnjanHe, 3akoHM
KOH3epBauuje nta.), MoXxe gaTtn pasnuuute pesyntaTe Koju 3aBUCHO Of
cTeneHa yonwTaBakwa MOry 6utM mamwe mnu Buwle npeumsHn. Behuna
OBUX MaTeMaTU4KUX MoAerna, Koju ce Kopucte y TpaauvuMOHanHUM
KNacM4yHUM aHarmMTUYKUM MOCTyrnuMmMa 3acHOBaHa je Ha TeOopeTCKOj
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OocHoBM ca Behum Opojem anpokcumauuja, Te gajy camo npudnuxHe
pesyntaTe.

TexHuka aHanunse cygapa Bo3una reHepasnHo ce oBuja Kpo3 aHanuay Tpu
dase: npe cygapa, 3a Bpeme cygapa v nocne cyaapa. Mlako noctoju Buwwe
TEXHWKA, ABE TEXHUKE KOje ce KOPUCTe Y PEKOHCTPYKUMjU cygapHe dhase
Cy AoMuHaHTHe. lNpBa TexHWKa 3acHMBa ce Ha KoMOuHauuju mumnynca
cune ca TpeweM U pecTUTyUunjoM, OOK apyra meToga KoMOuHyje nmnync
ca ogHocom n3mehy BennunHe gedopmaumje n rydbutka eHepruje. lNopea
OBUX TExXHuKa, MOoCToje W Apyre Koje ce He 3acHMBajy Ha WMMYNCHOj
Teopuju (Ha npumep, MeToda KoOHa4YHUX enemeHata, Mogen pagujanHux
BekTopa, Kocepa Teopuja uth.) M NPeTexHo ce KOpUCTe Ha noapyyjy
Amepuke, Tako Aa Ha nogpydjy EBpone ckopo aa u Hucy y ynotpebu.

2. NPErMEQ CYOAPHUX MOAENA

['eHepanHo, nako nocToju BuLLIE MeToda Ha KojuMa ce CygapHu moaenu
3a PEKOHCTPYKUMjy cyaapa ayTomobuna 3acHuBajy, MOry ce U3aBOjUTH
ABe OCHOBHE MeTofe:

[lnckpeTHa meToaa Koja 04BOjeHO pa3maTtpa cyaapHy oA octanux dgasa u
3aCHMBA Ce UCKIbYYMBO Ha UMMYSICHOj TEOPUjU Yy KOMOMHALNjU ca TPEHEM
N pecTuTyumjom Kao n KombuHauuju umnynca ca OOHOCOM usmely
BenuunHe pedopmaumje n rybutka eHeprmje (IMPAC, CRASH, PC-
CRASH wn gp.). Pasnuke nocTtoje caMmo y HaunHy pellaBata UMMYSICHUX
jeQHauyvHa 1 HauyuHy padvyHawa gedopmauunoHe eHeprmnje. OBy mogenu
3a BpeMe pase cyaapa ysvmmajy y o063up camo genoBare CyaapHUX cuna
AOK ocTane cune 3aHemapyjy. [a 6u cygapHm npouec 61o y noTAyHOCTU
MOJenoBaH Ha OBaj HauyuH, 4OOATHO Ce yBOAEe MOAENM KpeTaka Bo3una
KOje ce uHade y cygapHoj hasu 3aHemapyije.

KoHTuHyanHa metoga nma BuLLe NPUCTyna, a CBakoM Of HMX 3ajeJHUYKO
je na 6e3 npekuaa Moaenyjy Kpetawe Bo3una no4veB o ase npe cyaapa,
TOKOM cydapHe hase v y dasm HakoH cygapa. Mako nocrtoju BuLie
MOZesNa y OKBMPY OBE METOAE CBM OHU y3uMajy Yy 003up genoBarwe CBUX
cuna Ha BO3WIO TOKOM (pase cydapa. Hajseha pasnuka mehy oBum
MoJenumMa je y HauumHy Mofenosawa cyfapHe pase. Ty ce usasajajy
MoZen OUHaMUYKUX MawunHckux reyckn (DyMesh), mogen pagujanHux
Bektopa (SMAC) n Kocepa mogen (MEDUSA).
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MowTo cBaka MeToda 3axTeBa BeoOMa pasnuuuTe ynasHe napameTpe,
nuTepatypa OuM Morna ga HaBede Ha MOMMCao O HMXOBOj MOTMYHO]
pasnMunuTOCTN, MefyTUM CBE OHE MNora3se o[ OCHOBHUX 3aKoHa pu3uKe ca
pasnMuUTUM NPUCTYNMa pellaBaka cygapHor npobnema of Kojux Heke
y3umajy y 063up pesyntarte eMnmpujcknx uctpaxusara. OBu eMnmnpujcku
pesynTaTtu MPBEHCTBEHO CE OOHOCE Ha KapaKTepUCTUKe MHeymaTuka,
KapakTepuCTuKe cucTema Bellaka 1 Kapocepuje Bosuna.

CRASH (Calspan Reconstruction of Accident Speeds on the Highway)
KOPWUCTM NPUCTYN KOju KOMBUHYje 3aKOHe oapikaha UMMyrica u eHepruje.
[MocTynak, Koju je 3acHOBaH Ha MeToau Kojy je npeasiokuno Kemben
(Campbell) (Campbell, 1974), 3axteBa ynopegHe Kpew TeCT nogaTke u
Mepera gedopmMaunoHMxX noMepara Bo3usa y4ectBoBasivx y Hesrogu.
Mopgaun o gedopmaumju notpebHn 3a npoueHy AV Bo3una, oBae cy
HEeONXOoA4HW, NOA NPETNOCTaBKOM Aa je aHanuTuyap y ctawy Aa npoLeHn
rnasHn npasal cypapHe cune (PDOF - Principal Direction of Force) y
O[HOCY Ha Yy34y)XXHY OCy BO3una, CygapHy Taudky U yOarbeHOCTU usmeny
cydapHe Tayke Yy KOjoj cydapHa cwuna fpenyje n TexuwTta Bo3una.
MnyncHM payvyH KOpUCTU NPeTNOCTaBKy Aa je UMNYFC, Kao YHyTpallkba
BenMymHa (BeKTOp), UCTU 3a 0ba Bo3una. CygapHa cuna je ycMepeHa ayx
NHUWje Koja Mnporiasn Kpo3 npasay U Tayky Koje KOPUCHUK ogpeaun. AV
BekTop je ogpeheH Ha ocHoBy PDOF. Kako cy HaBegeHe npoueHe
NPUSIMYHO KOMMJSTMKOBAHE M KaKo MX je TEeLKO yYnHUTK 6e3 rpeluaka 36or
CNOXEHOr U3BMWjatba CTPYKTYpe Kapocepuje Bo3una n meTtanHux genosay
TOKY cyfapa, cTora, aHanutmdap Moxe camo buUTu y ctamwy aa npyxum H13
MOryhHoCTU Koje he nponsBoanTn H13 BpegHocTn AV.

NoguHe 1970, NHTSA (National Highway Traffic Safety Administration)
CoH30pucana je WCTpaXmBadku nMpojekaT pasBoja KoMMjyTepcKor
nporpama koju he omoryhutn 60s5by YHMEPOPMHOCT M noborbaTu
NPEeUn3HOCT Yy Tymadewy PU3NYKNX oKasa y Hesdrogama Ha nyteBuma.
CnoH3opucawe passoja SMAC (Simulation Model of Automobile
Collisions) nporpama o ctpaHe NHTSA ykasyje Ha To fa je noTeHumjan
KOMNjyTepcke cumynauuje 6uo npusHat npe suwe of 40 rogmHa, ynpkoc
penaTtMBHO orpaHMyeHMM MoryhHOCTMMa padvyHapa y To Bpeme. PeayntaT
TOr npojekta je 6uo NPOTOTUN padyHapCKOr nporpama 3a cumynauujy
cygapa aytomobuna (McHenry R. , 1971). SMAC nporpam Kopuctu
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NnpoLeHe UcTpaxmneada 3a noyeTtHe nosuvumje n 6pamHe Bo3una, 3ajegHo
ca nogauuMma O BO3WUNy, Tpewy M3Mehy nHeymaTtuka M Kofoso3a WU
peakumje Bo3a4da (ybpsamwe, Kovewe U ynpaBrbawe). WM3nas je
cumMmynaumja nytake Bo3una v npocuna gegopmadmje 3a cBako BO3UIO.

Mopgen 3acHOBaH Ha MMIMYICHO] TEXHUUX Meny npeBMMa je Mpennoxuo
Bynn (Woolley) (Woolley R. ). Bynu je umnnemMeHTMpao peluera CBOjUX
jeaHauvHa y payyHapckm nporpam IMPAC (Impact Momentum of a Planar
Angled Collision). IMPAC chopmynuile ckyn o, LWecCT jefHa4vmHa ca LwecT
Heno3HaTuxX 4YMjum ce pellaBakeM MOry A00UTU KOMMOHeHTe 6p3uHa
HakoH cydapa 3a oba Bosuna. [lpBe gBe jegHadnHe cy pgobujeHe um3
oApXawa KONMuYMHa KpeTawa, HapedHe [Be jedHadnHe cy [obujeHe
nyTeM MOMEHTa KONMYMHE KpeTana, a nocriewe ABe cy geduHucaHe
KoepuUnjeHTOM pecTuTyumje U ogHoca KomnoHeHaTta umnynca. IMPAC
MMma 3a unrb Ja npyxun BeoMa jeqHOCTaBHY M naky aHanuay cygapa. OH je
cnuyaH nporpamy CRASH wn kopuctn uHcopmauuje O nvigy Mecta
caobpahajHe Hesroge y Buay ynasHux napametapa. Kao SMAC, oH
3axTeBa npoueHe rnoyeTHUx Op3unHa y npensuhamwy crtawa (bp3vHa u
npaBaua) y TPeHyTKy pa3aBajarwa Bo3una (Day T. a., 1989).

Pejmong Bpax (Raymond M. Brach) un MeTjy bpax (R. Matthew Brach) cy
pasBuaM  CKyn jegHaynMHa Mno3HaATUX M Kao ,MMNYfCHE jedHadunHe
MaTtepwujasriHe Tayke y paBHWU”, CNIMYHO jeAHa4YnHama Koje je gao Bynu. 3a
6uno koja aBa Tena cmewTeHa y OMKCHOM pecepeHTHOM KOOpAMHATHOM
cuctemy (x —y oce), NOCTOjU HOpMasiHa M TaHreHuujanHa KoopauHaTtHa
oca (n — t oce) koje 3aBuce og reomeTpuje cyaapHe nosplmnHe. OBaj nap
oca je Tako u3abpaH, Oa je HOpmanHa oca HopMmarnHa Ha cygapHe
nospLmHe oba Bo3una. JegHaymHe HbyTHOBE MexaHuKe NpUMeEHEHe Cy Y
n —t cuctemy. lNopen Tora, gedomHUCaAH je N KoedULNjeHT pecTuTtyumje
Kao ofHOC penaTtueBHe Bp3vHe HaKOH cydapa v penatvBHe Gp3vHe npe
cyfapa y npasuy Hopmane. KoeduumnjeHTom opgHoca umnyrica
AedvHUcaHa je Be3a u3Mely TaHreHuunjanHe n HopmariHe KOMMOHEHTe
nmnynca. OBaj ogHOC nMmnynca Huje koeduUnjeHT Tpera, anm Moxe outn
noBe3aH ca uM. Y Uurby NpMMeHe yraoHor MOMeHTa, oajy ce jow aBe
jedAHa4YnHe 1 Teopuja npeysrma HOBO UMe ,paBaHCKa MexaHuka cygapa’.
Mooen paBaHcke MexaHuke cyaapa o6e3belhyje u3padvyHaBawe
KOMNoHeHaTa 6p3vMHa BO3WSfia HaKOH cydapa M KOMMoHeHaTa umnyrca
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cydapeHux Bo3una. YnasHu nogaum ce Mory rpynucatn 'y 4etmpu omsnydke
Kateropuje, a TO Cy: KOMMOHEHTE cydapHux 6p3uHa (TpaHcnaTopHe u
poTauuoHe), om3myka CBOjcTBa BO3wuna (Maca U MOMEHT WHepuuje),
OpuWjeHTaLMOoHM YrioBu (y3ay>KHe oce BO3usia) U KapakTepuctmke cyaapa
(Tayka cypapa, opuvjeHTaumja n—t oOca, KoeuUMjeHT pecTuTyumje,
kKoeuumnjeHT opgHoca wumnynca). a 6w ce npumeHuna paBaHcKa
MEXaHuKa cygapa HeonxogHo cy npeTtnocTaBke. JedHa je ,BepTuKanHa
YHU(OPMHOCT npochmna owTtehewa”, WTO nogpasymeBa pJa ce
AedopmMaunoHe noBpLUMHE 3a CBako BO3WNO MNOjeAUHAYHO  MOory
npeacTtaBuT BepTUKANHOM paBHW, a noTpebHo je M ga noctoju
3ajegHMYKa Tadka Ha BO3WNMMa Koja npeAcTaBrba Tayky AefioBamba
nmnynca.

Ha WHctntyTy 3a caobpahajHe cTyamje Ha bepknu dakynteTty
YHuBepauteta y KanudopHuju, y okesupy California PATH nporpama
(California Partners for Advanced Transit and Highways) pasBujeH je
mogen MEDUSA koju je npukasaH y cepuju nssewTtaja (O'Reilly O. P.-J.,
MODELS OF VEHICULAR COLLISION: DEVELOPMENT AND
SIMULATION WITH EMPHASIS ON SAFETY I. Development of a Model
for a Single Vehicle, 1997). O'Pajnu (O’Reilly) je ca capagHuumma passmo
mMogen koju kopuctn Kocepa (Cosserat) Teopujy 3a npopadvyH cygapa Tj.
3a mMojenupare enactuyHuMx pgedpopmauumja kapocepuvje, Ha OCHOBY
ABOOVMMEH3NOHANHO  opujeHTUcaHor  Mogena  Jbyckn.  Octane
KapaKTepucTuKe OBOr Moena yKIby4yjy Mogerne Todka u ocnawara. OHu
Cy OOMNyHeHU anropuTtMOM 3a AeTeKuujy cygapa. Y cajalln0oj Bep3uju,
noBpLUMHE BO3una MogenupaHe cy nomohy aedopmabunHumx
cynepenuncovga. [OudepeHumjanHum jedHadnMHama MOAEeNoBaHo je
KpeTaka Bo3una. OBaj mogen je pasBujaH 1 ycaBpluaBaH y nepuoay oA
1997. no 1999. rognHe, anu jow yBeK HeMa KoMepuujanHux Bep3uja
coptBepa MEDUSA. batucra (Batista) je y (Batista M. a., 2009) gao
npukKas cBor rpadouykor KopucHuYKor nHTepdejca 3a nporpam MEDUSA y
3D dopmaty. Takohe, oBaj ayTop je pa3BMo N rpadoUyKM KOPUCHUYKM
nHTepdejc 3a nporpam SMACPP, SMACO7 n bSMAC.

[lBooumeH3noHanHe cuMmynauuvje cyaapa ce ycnelwHo kopucTte Beh Bulle
on OBe [eleHuje, a Takohe OoOpo Mo3HaTe cy ABOAMMEH3VOHANHe W’
TPOAMMEH3NOHAHE UMMYTICHE MEeToAe PEKOHCTPYKLMje.
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TpogoumeHanoHanHe cumynauuvje cypapa ce wMory noctmhu  wm
KopuwheweM MeToLe KOHAYHUX efieMeHaTa, anv TO Huje NpaKkTU4YHO 3a
WHTEepPaKTUBHY cuMynauujy cygapa 36or gyror BpemMeHa npunpemMe u
n3Bohena cnmynawmje Koje Moxe fa notpaje n Hekonumko gaHa. MehyTtum,
pasBujajy ce HOBM NPUCTYNY KopUwheweM HOBOT anropmutma 3a npahemne
WHTepakumje nosplunHa Bo3una y obnvky mpexa. TpoaMMmeH3noHanHe
cune ce ysumajy y ob3mp npunukom peliaBawa npobnema, a uarnes
aedopmaunje ce Bu3yernHo npeactaBfba Y QPYHKUMjM BpemeHa. OBaj
anroputam ysnuma y 063mp matepujan kapocepuje Bo3una y Bugy nHnyTa.

TexHMKa 3acHoBaHa Ha MeTOAM KOHadyHUX ernemMmeHata noctoju Beh
neueHvjama. [llocneagwux roauHa, 3axeBarbyjyhu pasBojy xapaBsepa
padyHapa a Hapo4MTo npouecopa, oMoryheHo je weHo kopuwhene y
MHOrobpojHMM  AMHaMUYKMM cuMynauunjama. HenuHeapHe ocobuHa
MaTtepwujana, Benvke gecdopmaumje U CroXeHN KOHTaKTHU npobnemu cy
TUNWYHKU 3a OBy aHanuady. Cumynaumje oBe BpCTe BPLUMMM CYy OOMYHO
KOHCTPpYKTOPM © npousBohadunm Bo3una. WIHxewepu un3 obnactm
be3begHoCcT ayTomMoburia HUCY MHOFO KOPUCTUIN MeTOoLYy KOHayHMX
ernemMeHaTa n3sBaH obnacTu Npon3Boawe M KOHCTpyucawa. Cumynauuja
jeaHor cyaapa obu4HO Tpaje HEKONMKO caTh UM Yak gaHa y obpagu Ha
padyHapuma n ca unasyseTHo gobpum nepdpopmaHcama (Grau). lNopea
TOra, pa3Boj CTPYKTYPHOr MoAerna 3a jeaaH aytomobun moxe ga notpaje
HEeKONMMKO Heferba na u Buwe of Tora. 3a MeToaly KOHa4YHUX enemMeHaTa
notTpebHo je paeTarbHO MO3HaBake CTPYKTYpe MaTtepujana Koju ce
mMoAenupa, KpyToCcTn u reomeTpujcknx obnuka. 13 Tux pasnora, metoga
KOHa4YHUX efiemMeHaTa Huje NpakTuyHa 3a ynoTpeby y PeKoHCTPYKUnju
cydapa Bo3una Ha nyteBMma. 3aTO Ce PEKOHCTPYKUMje joll yBEeK BpLUe
nomohy jegHOCTaBHUjUX MeToda, Kao LWTO Cy UMMNYSICHE U eHepreTcke
meToae, unn npowupeHe Bep3unje SMAC anroputma. Mako nocrtoje
peanHe MoryhHOCTM 3a noborblakwe akTyenHux MeToda 3a
PEKOHCTPYKUW)y cydapa, W3 MNpakTUYHMX pasrfora Huje MoXerbHO
HanpaBuTW HarnM Npesnas ca akTyesHMX MeToda Ha Kopuhere crioxxeHe
MeTo4e KOHayHuX enemeHata. 3aTo ce YyHanpelyje KOMMPOMMUCHU
NPUCTYN KOjU cagpXu TEXHUKE U U3 METOLE KOHA4YyHMUX efieMeHaTa un u3
aKTyenHux metoda, npseHcTBeHo Kpo3 DyMesh (Dynamic Mechanical
Shell) npuctyn.
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3. NPErNMEQO CYOAPHUX MOAOENA UMNYJICHOI TUMNA

Y peKOHCTPYKLN|CKOj LUEMW He3roe, aHanun3om cygapHe dpase npolewyje
ce npomeHe 6p3mvHa AV fBa Bo3una y Toky cydapa. CBako BO3Umio nma
TPY KOMNoHeHTe 6p3nHe. OBO MMNNMUMpPa LWECT CyaapHMX 1 LWeCT 6paunHa
HaKOH cyaapa, WTO je YKYNHO ABaHaeCT KOMMNoHeHaTa 6p3nHa y npobnemy
cynapa. M3 nepcnektuBe KknacuyHe MexXaHuKe, pellewem npobnema
cyoapa Tpeba obe3beanTtn cuctem jegHavmHa kojuMm he ce gedmHmUcaTt
MOAEeN cygapa 3a uspadyHaBakwa Op3vHa HakOH cyfapa ako cy nosHaTe
cynapHe bp3nHe. Ca Tayke rneguitTa pekoHCTpYKUnje Hearoge, npobnem
je obMyHO ga ce nspadvyHajy KoMnoHeHTe 6p3nHa npe cyaapa Ha OCHOBY
Gp3MHa HaKoOH cygapa unu moxaga kombuHauuja, Kao WTOo ce gelwaBa y
HEeKUM criydajeBuma. Y cBakOM Crny4ajy, 3aKkOHU MEXaHuKe 1 MatemaTuke
cy 6ecKkoMnpoMUCHM, TaKo Oa je NOTPebHO LUEeCT He3aBMCHMX YCroBa
(0buyHO y 06nuKy nuHeapHux jegHadmHa) ga 6u ce 006e3beguno
jeAVMHCTBEHO peluere npobnema.

NcTopujckun, oBe pasnnuMte TEXHMKE MOAenoBakwa Cy NpUMeruBaHe.
O6e ykrby4yjy opmynaumjy mmnynca no gpyrom HoyTHOBOM 3aKOHY.
[MpBa TexHMKka ce OOHOCU WCKIbYYMBO Ha OBaj MPUHLMM MNOBe3aH ca
TPEHEM M PECTUTYUMjOM, a Apyra metoga KoMbuHyje nMmnync cune ca
ogHocoM uamehy reomeTtpuje cyaapa u rybutka eHepruje. Obe metoae
KOHa4yHO foBode [0 npomeHe 6p3vHe AV un gpyrux ogrosapajyhux
nHgopmaumja y Besn ca cygapom (Brach R. a., 1987).

Bes 063mpa Ha meToa ynoTpebrbeH 3a aHanuay cygapa, MHANpekTHo AV
je BenuyunHa koja ce Tpaxu. AV ce TpaguumoHanHo ynotpebsrbasa Ha aBa
pasnuyuTta HadmHa. NpBu HauymH ynoTtpebrbasa AV y hopmu BenuumnHe
camo ga 6u ce y ysajamMHM OOHOC Ca HOM [JoBefa TeXuHa noBpena
yyecHuka Hesroge. [pyrn HaumH ynoTpebrbaBa BEKTOPCKE KOMMOHEHTE
AV pa 6u ce y ysajamHM ogHOC foBene Op3nHEe HaKoH cygapa ca
cyoapHum bpsvHama. Tpebano ©u nctahu ga cy y npuctyny aHanuse
cydapa Koju yKrbydyje camMo npuHuMne mmnyrnca cune, KomrnoHeHte AV
BEKTOpPCKe BenuyuHe. Y NpucTyny Koju ykrbydyje gedopmaunje, AV je
TpeTupaHa Kao ckanapHa BenuyuHa. HbeHe KOMMOHeHTe cy oHaa
ogpeheHe npeko yrna PDOF, koju mopa 6utn ogpeheH Ha OCHOBY
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dusunyke gedopmaumje. OBa npoueHa MOXe 4ecTo BUTK Tewka ycnen
BefiMyMHe gechopmaumje n Ta4HOCTU Mepekr-a.

Kao wWTto je nomeHyTO, MOCTOje OBe OCHOBHE KaTeropuje WMMyrcHor
Mogena cygapa. JedHa KOPUCTW KnacuyHe npuHUMNe wumnynca wu
KONMUYMHa KpeTawa, a Jpyra orpaHumyaBa HMXoBYy ynoTtpeby anwu
KOMOVHyje Mepere owTehewa M enacTUYHOo-NMacTu4Ha noHallaka.
Mpumepun 3a npsy cy (Woolley R. ), (Brach R. , Impact Analysis of Two—
Vehicle Collisions), (Smith R. a.) a 3a gpyry (McHenry R. , A Comparison
of Results Obtained With Different Analytical Techniques for
Reconstruction of Highway Accidents), (Hess), (Day T. a.), (Guenther,
1986), (Brach R. M., 1987). Ynotpeba metoge rybutka eHepruje ycnen
nedopmaunje, npema HekMM aytTopuma, nma Behy npeumsHoCT nowTo je
3acHOBaHa Ha ekcnepuMeHTanHuMm nogauuma. Mapga, o0BO  Huje
6e3yCcrnoBHO Ta4yHO N3 HEKONUKO pasnora:

OpaHoc nameny cune, gedopmaumje n rybutka eHepruje Bapupa 3aBUCHO
o4 nokaumje 0o nokaumje n of Bo3una go sosuna. Ckopo je Hemoryh
3agartak ycTaHOBUTW NpUXBaTibMBY M UcupnHy 6a3y nogartaka.

OBM KOHLIENTN KOjU Ce JaHac KOpPUCTe Y MOAENUMA Cy jako OrpaHnYeHn n
HeOBOSbHU Aa 0be3bene npeunsHe pesynTare.

[arbe, oBa orpaHuyewa cy noTnyHoO HenoTpebHa nowTo Cy UMMYNCHU
Mogenn penaTtMBHO jeQHOCTaBHWM 3a ynoTtpeby 6e3  3HauvajHo
orpaHuyaBajyhux npeTnocTtaBku. Y cTBapu, WUCNpaBHO opMynmncaHun
nMnyncHn mogenn mory obes3begutn Buwe WMHGopMaumja o ryouTky
eHepruje (buhe npukasaHo y HacTaeky) M UMajy Behu noTeHuumjan Hero
meToae aedopmaunje n rybutka eHepruje (Brach R. a., 1987).

Y HacTaBKy cneauy onuc NojeauHnX Moganuteta y OKBUPY PEKOHCTPYKLMje
cyaapa NpMMeHOM MMMyrcHe Teopuje, ¢ NoceOHNMM OCBPTOM Ha HMXOBE
cnabocTw.

BpaxoB moaen

bpax je npukasao cBoj numnyrncHm mogen y (Brach R. a., 1987), koju ce
3acHMBa Ha MMMYNCHMM jeAHa4YnMHamMa nnaHapHor cygapa. bpax padvyHa
O6p3nHe BO3una HakoH cydapa, ryoutak eHeprmje u AV Ha OCHOBY
AedrHncannx cygapHux 6p3nHa, nonoxaja paBHU cygapa, Tadke cygapa
Kao n koeduumjeHaTa ogHoca uMmnysrica n pectutyumje.
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Mogenu cygapa koju Kopucte Mepemwa gedopmMauuje 3a npoueHy rybutak
eHeprunje 6asmpaHun cy Ha cunama Koje genyjy HopmasiHo Ha HeowTeheHy
nospLnHy Bosuna (Smith R. a.). [lowTo ce camMo Aeo KMHEeTUYKE eHepruje
ryov y oBOM MoganuTeTy, OBY MOLenn Texe Ka Tome fa notueHe rybutak
eHeprvje, Na je HeonxogHO BeOMa MaxrbMBO u3abpaTu BpeaHOCTU
KoedmumjeHaTa ogHoca umnyrca n pectutyuuje.

NlnmnepToB moaen

JlumnepT (Limpert R. , 1978) je pa3BnMO Moden KpyTuUx Tefia Koju MHOrMm
AaHac kopucte. Y (Limpert R. , 1978), JllumnepT npeactaBiba pellene 3a
pOHTanNHM UeHTpanHu cydap Asa Bo3wuna. Y 0BOj dopmynaumju
3aCTyM/bEH je KOHUEeNnT o4vyBawa JIMHeapHe KOMWYMHE KpeTawa W
pecTutyuuje oa ou ce npeasuaene 6p3nHe HaKoH cyaapa BO3usa Koja cy
yyecTBOBana y LeHTpasiHoOM cyaapy ca no3HaTtum 6p3anHama npe cygapa.
OH 3aTMm pasmaTtpa KOC LeHTpuYaH 1 poHTasTHN eKCEeHTpUYaH cyaap.
[MaxrbMBMM NpernesomM OBUX jedHauYnHa HEKONMKO 3anakawa ce MOoXe
Aatn o npetnocrtaBkama koje je JlumnepT gao dopmynuwyhu ceoje
peLlemne.

Maga je y JlumnepToBoj aHanusn kopuwheHa pectutyumja poHTanHor
LEeHTpanHor cygapa, oBaj KOHUENT je NMPUMETHO OACYyTaH M3 HeroBux
jeQHa4nHa Koje npeacTaBrbajy Koce HeueHTpuyHe cyaape. OBo
N3oCTaBrbakbe pecTutyumje ykasyje ga JlumnepT mopenyje Hesroay
HeenacTu4yHo ca Koe(ULUWjEHTOM pecTUTyUuunje YBEeK jedHaKUM HyIu.
[MpoyyaBama cy nokasana (Smith R. a.), (Brach R. , An Impact Coefficient
for Vehicle Collisions Analysis), (Brach R. , Momentum and Energy
Analysis of Automobile Collisions, 1984), oa je koenumnjeHT pectTutyumje
3a BehunHy He3roga manu, a npeTnocTaBka Aa je jeaHaK Hymnu, je JoHeKse
onpasaaHa. Mapga, Heke cTyauje Takohe ykasyjy Ha TO [a 3a Heke cyaape
ayTomobuna oBaj koedununjeHT moxe goctuhun BpegHoctn 0o 0,4. OBakee
Bapujaumje Mory umaTu 3HadajaH edekat Ha npensuhawe 6p3nHa HakoH

cyaapa.

Hpyrn napameTap Koju JinmnepT He y3auma y 063up je koepnumjeHT Tpetsa
n3mehy ABa BO3una Ha JOAMPHO] MNOBPLUMHW. Y MOMEHYTO] Npe3eHTaumju,
OH KOpuCTM npeTnoctaBky Aa he ce y dasm HactaHka gedopmaumnje
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Op3nHa Tena NPOMEHUTM Tako Aa y MakcumarnHoj gedopmaumju oba Tena
nmajy jegHake (Bektopcke) 6p3unHe. OBo y cebu cagpxm npeTnocTaBky ga
KoeuuunjeHT Tpera (KOSIMYHUK TaHreHuujanHor uMnyrica u HopMarnHor
nMnynca) je yBek 4OBOSbHO BEMNUKN Aa 3ayCcTaBu penaTuBHO KpeTawe ABa
BO3una npe pasgpajatba. Kao nocneauua Ttora, JIuMnepToBO peluexe
HWje NMPUMEHSBMBO Ha cygape OokoBMMa BO3Wna Yy Kojuma penaTuMBHO
KpeTawe OBa BO3WNa y Tayku cygapa He uae Ha Hyny npe pasgBajah-a.
JlnmnepToB moaen He obyxBaTa MOMEHT U3MeRy ABa BO3ua Ha CyaapHO)
nospLwmHn. OBO orpaHuyaBa NPUMEHSBUBOCT OBOI Mofena Ha cygape y
KOjuMa ce He pasBuja 3HayajaH MOMEHT UMMyrca Ha NoBpLUMHW cydapa.

MekmunaHoB mogen

[MpyMmeHy NpyvHUKMNa uMmnysca n KonudnHa KpeTawa y cydapuma Bo3una
npeacrtasno je U MekmunaHd y (Macmillan, 1983). Y werosom pelleny
npobnema kocor aytomoburckor cygapa, oH ysoau oba koeduunjeHTa n
Tperwa u pectutyumje. Y TakBoM NpuUCTyny 3a Tpewe namehy nBa Bo3una
MekmunaH Takohe ynotpebrbaBa geduHuUnj)y koeduumjeHTa Tpera Kao
nponopunjy TaHreHuyujanHor u HopmanHor umnysnca. To omoryhasa
mMoJernoBawe Tpewa uamehy aBa Bo3una y criyyajeBuma cnajara u
BGrnokvpara genosa kapocepuje kao kog KyrnoHosor Tpewa. MekmunaH He
YKIby4yje cnper umnyrca Ha KOHTakTHOj noBpLmHU. OH KOMeHTapuwe a
TO HUje HEOMNXOAHO U ako 6u BMo yKIbyveH jeAnHO B NPOMEHUIIO NNHKUjY
AenoBawa MWMMNYSICHE KOMMOHEHTE KOja je HopmarHa Ha cyaapHy
nospwuHy. MekmunaH TBpaM Aa je OBO MOrofHuje ypaguTu Meh.arem
nonoxaja tTayke cyaapa. OBa TBpAHa yKa3yje Ha HepasymeBahse notpebe
32 MOMEHTOM uMnynca.

MekmunaH npeacTtaBiba CUCTEM Of, LLUECT jedHauYnHa U LIECT HENO3HATUX
Kao pellewe nnaHapHor npobnema cypapa. OH Takohe ykasyje Oa
MHBEP3HN Npobrem Mmoxe buUTK pelleH, Hamme, ogpehyje cyaapHe 6pavHe
Ha OCHOBY No3HaTMx Op3nHa HakoH cyagapa. OH ykasyje oa ce OBO MOXe
peanu3oBat ynotpebom HEeroBux LWECT jegHauYnHa v aeduHUcarem
HOpManHor uMmnynca.

Ob6pasnoxere 3a 4obunjarbe NHBEP3HOI pellena je NPakTUYHO, NOLITO ce
PEKOHCTPYKUNja He3droge obaBrba PEKOHCTPYKLUMjOM (hase HaKoH cypapa
LUTO je Hajyewhe of BenuKOr 3Havaja 3a padvyHawe Op3unHa Bo3una npe
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cygapa. Maga, Huje HeoybumyajeHO ga ce y ayToMoburckum cygapuma
CTBOpE npeTnocTtaBke fa je cygap NOTNyHO HeenacTuyaH, yCcnoB noA
Kojum je =0 he cTBOpUTU NpPOOMNEM 3a UHBEP3HO peLLEeHEe, NOLWTO Ce &
nojaBroyje y uMeHuouy jegHadmHe. OBa cuTyauuja HuWje jeaUHCTBEHA Y
MekmunaHoBom pellewy. [1a 6u ce nsberao oaj npobrnem, mory outn
KopuwheHe Mmarne BpedHOCTH 3a €.

BynujeB mogen

Bynu je npegnoxuno mopen IMPAC (Momentum of a Planar Angled
Collision) (Woolley R. ). Bynu je octBapuo peluerwe CBOjUX jeHa4YnHa Ha
komnjytepy m Hasao ux IMPAC. OBaj akpoHum 6uhe kopuwheH y
HapedHOM TEeKCTy Kaga ce OOHOCUM Ha HeroBo pewewe. IMPAC
dopmynuiie cuctem og 6 jegHadnHa M 6 HEMO3HATMX Koje Mory outn
pewleHe 3a TpU KOMMOHEHTe Op3vHa HakoH cydapa 3a oba Bo3una
yyecTBoBana y cygapy. lNpse aBe jegHauymHe gobujeHe cy n3 ogpxara
NMHeapHe KonuvyuMHe KpeTawa Yy ABa MehycobHo ynpaeBHa npasLua.
Cnepehe aBe jeaHayvnHe cy oobumjeHe Kpo3 ANPEKTHY ynoTpeby npuHumna
nMnynca n yraoHor MOMeHTa 3a CBako of ABa Boauna. llocnegke gse
jeaHa4vnHe nobwujajy ce yBohenem orpaHuyena 3a penatneHe bp3vHe ABa
BO3unNa.

OrpaHunyaBajyhmn ycnoB 3ajegHunyke 6p3uHe, kako ra Bynu HasuBa vy
(Woolley R. ), ogpehyje Tauky Ha cygapHOj noBpLUMHK (LEHTap cyaapa),
Tako ga Bo3una umajy ucty 6pamHy npaheHy pasmeHom umnyrnca. Bynu
ykasyje Ha TO pOa je OBO nocneauua rnpeTnoctaBke Aga je cynap
HeenacTuyaH. [logpasymeBare HeenacTuyHor cygapa 6w Tpebano ga
3HauM ga cy HopmariHe KOMMOHeHTe Op3uHe Bo3una MAeHTUYHE HaKOH
pa3MmeHe umnynca. TaHreHumjanHe KOMNoHeHTe 6p3anHa He mMopajy 6utu
WOEHTUYHEe Yy HeenactuyHoMm cygapy. MehyTtum, npetnoctaBka fa cy
Op3vHe BO3Wna y UEHTpPy AenoBawa MMMynca jeqHake cnaxe ce ca
ncnuTuBamwKMMa MHOrMx cygapa v Jliumnepr jy je Takohe ynotpebrbaBao.

AnTepHaTUBHO oOrpaHunyerwe 6p3vHe Koje Bynu nomumwe je ycnos
orpaHunyena kog cygapa 6okosuma Bosuna. OBO y cTBapu O03BOSfbaBa
yKnawarte OrwTer ycrnoBa TaHreHuujanHux Ops3vHa HakoH cygapa U
A03BOSbaBa penaTuBHy TaHreHuujanHy 0p3vHy HasBaHy 6p3nHa knnsama.
[ata je y npoueHTyanHom o6nuky. OBaj npouec je aHanoraH
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AeduHuCay YycrnoBa Tpewa Ha CydapHOj MOBPLUMHM anu 3axTeBa
Ha3Ha4yaBawe TaHreHuujanHe 6p3nHe HakoH cygapa anpuopu. Oba osa
orpaHuyena, OrpaHuyer-e 3ajeHuyKe Op3nHe M orpaHnyere cypapa
bokoBMMa Bo3una, KOMOMHOBaHM Cy C NPETNOCTaBKOM [a ce pa3maTtpajy
camo NOTNYyHO HeenacTuyHu cygapu. Tako BynujeBa pelwera ogrosapajy
3a €=0.

CRASH moaen

[MpHUMNK MMMynca U KoNn4MHa KpeTakwa He Hyae jeOUHCTBEH NpUCTyn
npobnemy cygapa so3vna. Metogq CRASH [6] wmnpoko je npuxBaheH kao
mMoAen 3a aHanuay cygapa. OBo ce AerioM 0QHOCUM Ha YuhseHuuy fa je
paHo pa3sujeH. CRASH Takolhe ykrbyyyje n aHanuay pase HakoH cyaapa.
CRASH je npBo6UTHO pa3sBujaH Kao ynasHu nporpam 3a apyru, OnwmnpHujn
nporpam aHanuse cygapa, anv ybpao je noctao nonyrnapaH kao 3acebaH
mogen. CRASH je axypupaH OO0 cBoje HajHoBuje Bep3unje CRASHS.
[MpUHLUMIN KOjU YNHE HEeroBY OCHOBY HUCY MPOMEH-EHN [0 JaHac.

JeomHctBeHa oanuka mogena CRASH je pa ce BpegHoct AV mMmoxe
n3payvyyHaTu MepeweM CTpyKTypanHux gedopmauuja. EHepruja kojy
Bo3una ancopbyjy oapeheHa je mopenoBaweM BO3WSMa Kao CKyna
CaBpLUIEHO enacTUYHUX orpyra Koju ce AedopmMuwly 0O MakCUManHor
HuBoa 6e3 pecTtutyumje. EHeprunja ce oHga Moxe nspavyyHaT Ha OCHOBY
Mepera gedopmaumja Ha Bo3uny. KpytocT oBux onpyra yrpaheHa je y
KOMNjyTepPCKM nporpaMm no kKateropvjama Bo3una u 6asupa ce Ha
ekcnepumeHTanHum nogaumma. CRASH Takohe Kopuctm wn Heke
jeAHayrHe uMnynca, KonuYMHa KpeTakba, MOMEHTa WM KOHUEeNT ueHTpa
cydapa Ha cygapHoj nospwuHu. To Takohe Hamehe ycnos 3ajegHuyke
Op3nHe y 0BOj Tayku 3a U3Boherwe jegHavmHa Kojuma ce padyHa AV. OBa
3ajegHnyka 6p3vHa MMmNMumMpa HenocTojake pecTuTyumnje u ga ce
penaTuBHO Knn3aw-e BO3usSia 3aBpluaBa npe pasaBajam-a.

[a 6un ce n3padyHana senuynHa AV 3a cako Bo3uno, CRASH 3axTeBa
na byne ogpenheH rmasHu npasad, cune PDOF, y ctBapu 1o 6u Tpebano
Aa Oyne npaeay, BekTopa pesyntyjyher umnynca. Y nmnyncHoM moaeny
nonyTt bpaxosor n MekmunaHoBor oBaj cCMep KOHTponuwe KoeduuunjeHT
Tpewa ogHocHo u=I,/I,,. OBae, npaBau cune PDOF je HeonxogaH kako 6u
ce ogpenuna HopmariHa pacTojaka Y 0O4HOCY Ha TexuwTa Bo3una, Koja

31



Zbornik radova

Cy HeonxogHa 3a padvyHawe ocTanux napameTapa Koju durypuily vy
obpacuy 3a AV. CRASH 3Haun, KOPUCTU L = W4, A3 N3padvyHa BpegHOCT
AV Tako ga [o3BOSfbaBa KOPUCHMKY Oda Moxe ogabpaTtu pasnuumte
BpeaHocTu 3a [ (kpo3 PDOF n3bop) oa 6 oapeano BEKTOPCKE BPEAHOCTU
AV. OBo je HegocneaHocCT Koje MHorn kopucHuum mogena CRASH Hucy
ceecHn. Mehytum, Cmut 1 Hora (Smith R. a.) yka3syjy ga nsbop npasua
PDOF urpa 3HauvajHy ynory y Ta4HOCTU pellera. bpanHe npe cygapa ce
oHAa Mory u3padyHaTu ako cy nosHaTe 6p3nHe nocre cygapa Koje ce mory
n3padvyHaTu aHanmM3om nocTcygapHe guHaMuKe.

CRASH je brno npeameTt aBe cTyaumje Koje roBope 0 Herooj NpPeLmn3HoCTH
(Smith R. a.), (Woolley R. W.). AyTopu oBUX CTyaunja geTarbHO pasmatpajy
HEKONMKO Tema 3a Koje cMaTpajy Aa MOry HacTaTu U HEKe rpeLlke unm
3axTeBajy gogaTtHo uctpaxmnsamwe. OBae HWje Hamepa aa ce ynasu y oBe
aetare.

MeTog 3acHoOBaH Ha CTpykTypanHum pgedopmaumjama y CRASH
nporpamy 3a aHanu3y WM pPeKOHCTPYKUMjy cydapa cacToju ce o OBe
OCHOBHe onepauuje. lNpoueHa ancopboBaHe eHepruje ceakor Bo3una u
aoBohewe y Be3y eHepruje cygapa ca npomeHama 6p3vHe Boauna.
OcHoBa oBOr mogerna je npetnocTaBka ga kopuwheHn koeduumjeHTn
KpyTOCTM MOry OuTM ogpeneHn Ha OCHOBY nojataka O TecTy yaapa
Bo3una y 6apujepy. CRASH nponucyje oBaj koeuumjeHT KpyTocTn no
KaTeropmjama Bo3una nowTo 0Baj nogaTtak Hu1je YecTo LOCTynaH 3a CBako
nHgmemayanHo sosmno. OBu Nnogaum ce pegoBHO MOPajy aXypupaTn Kako
ce npou3Bode HOBa BO3uMna Cca  HOBUM  CTPYKTypanHum
KapakTepucTMkama. To je ayr u cKyn npouec Tako Aa je axypupawe 0BUX
nofaraka penaTtuBHO peTKo.

TayHocT mogena CRASH 3aBucu o Te4yHOCTM Mepewa gedopmaumja
BO3una, NOWTO OHe 3ajefHO ca KoeduuujeHTOM KpyTocTu ogpehyjy
KONnnMuymHy ancopboBaHe eHepruje Bo3una y TOKy cygapa. To 3axTeBa ga
KOPUCHUK NMpeuunsHo yTBpau AMMeH3nje owTeherwa Mmeperwem ogpeheHor
Bo3una. [lpodunun owTehewa Cy CYLWITUHCKM OUTHO HenpasBunHU U
npeameT Ccy pasHuUX MHTepnpeTaumja Kako No AyOGuHM Tako 1 No OYyXXUHMW.
Cacsum je nsBecHo aa he ase oagBojeHo ogpeheHe 6p3nHe AV y nctom
cygapy 6utu pasnuuure.
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Mpodun gedopmaumje koju CRASH kopuctn ga nspadyHa ancopdoBaHy
eHeprnjy onucaH je kopuwhewem gumeHsnje owTehewa Koje cy
nouMpaHe napanesnHo ca NoHrMTyguHanHom (y3gy>XHoMm) OcoM Bo3una y
cnyyajy owTteherwa npeawnx Unu 3agHwbux genosa Bo3usia unnm ynpasHo
Ha oBYy oOcy Yy cnydyajy 6o4Hux gedopmaumja. OBO je gocnegHo ca
npetnoctaBkama CRASH pa pesngyanHa gedopmaumja gaje AMPEKTHY
Mepy ancopboBaHe eHeprvje npunukoMm cygapa. butHo je uctahu wu
YMHEHULY Aa OHO LUTO TaHreHuujanHe cune cMuuakwa o4aTHO U3BpLUE
Ha MOBPLIMHW cyaapa He omoryhaBa AMPEKTHO MEpPEHE Ha OCHOBY
eBuaeHTUpaHe fedopmaumje. 3a BehuHy cygapa TadHO je da cune
cMULaka Mano pJonpuHoce pesugyanHum gedopmauuvjama. OBo je
CUTYPHO Ta4yHO Kaja Cy y nuTaky YeOHU Cydapu U OHU Y KojuMa je 3agHa
cTpaHa Bo3una owTteheHa. Maga, Bpno je yobuyajeHo ga npeghun Kpaj
BO3una y cyaapy Ha packpcHuLUM ca OOKOM Apyror Bo3una Moxe 3agobutn
3HaTHa nHaykoBaHa 6o4yHa owTehewa. TexHuka kojy CRASH kopuctu ga
KBaHTU(UKyje owTehewe He padyHa oBy aedopmaunjy, na ortyna
ancopboBaHa eHepruja HMje HU yKibyydeHa y pavyyHane npomMeHe 0p3nHe.

PC-CRASH mogen

3HaTHO KacHuje oA NPEeTXO0HO MOMEHYTUX CydapHUX moaerna, npumMeHy
npuHUMnNa wuMnynca wu KonudnHa KpeTawa Y cygapuma  Bo3una
npeactasunu cy CtedaH n Mosep y (Steffan). OHun cy umnnemeHTpanm
Kyanuy-Cnubapos moaen cygapa y nporpam PC-CRASH. Y Esponu je y
ogHocy Ha CA[, kacHuje noyeno mogenoBakwe MexaHuke caobpahajHe
He3roge nNnpMMeHOM padyHapa. [1o nojaBe npBoOr KOMMNjyTepCcKor Moaena,
Kopuwhere Benukor bpoja popmyna 6uno je KoMnInkoBaHo, Tako Aa cy
ce YyrnaBHOM KopuctTune rpadoaHanMTuiyke MeTode 3acHOBaHe Ha
rpagouMykoj nHTEepnpeTaumju oBnx opmMyra un yonwTte Teopuje cyaapa.
Tek pasBojeM padyHapckor mogenoBawa, Kyanuy-Cnmbapos mogen je
NpoHaLlao NyHy NpakTU4Hy NPUMeEHy.

Kyonny-CnnbapoB mogeni 3acHMBa Ce Ha CIIMYHOM MPUHUKUNY Kao U
bpaxos, camo je bpax HanpaBuo Apyradmju npuctyn npobnemy. Y oba
cnyyaja MehyTum, gonasm ce 4O UCTOr peLlera, anvm camo Ha apyradnjm
HayMH. Hamme, OBOOMMEH3MOHANHWM CygapHUM MoAen 3acHMBa Ce Ha
cucTeMy of ocaM jeiHa4MHa 1 ocam HenosHaTux. [pBe YeTupu jegHaunHe
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O[HOCE Ce Ha KONMYuHe KpeTama, apyre Ase y3umajy y 063mp MomeHTe
KONMYMHA KpeTaha U nocrearwe ABe OONYHCKE jeaHaynHe, 3aCHUBAjy ce
Ha XxunoTesama cydapa Yy Be3n ca TpeweM u pectutyuujom. Kog 3D
mogena y nporpamy PC-CRASH, oBe jegHauynHe cy npoluMpeHe, Tako ga
ce paanm o cuctemy o 15 jegHaymHa n To 6 jegHadYnHa ce 3acHMBaA Ha
KofiMymMHama KpeTana, 6 Ha MOMEHTUMA KOSIMYMHa KpeTaka 1 nocneaHe
Tpu cy gonyHcke (Burg, 2007).

Kyanuy-Cnunbapos mogen cyaapa kapaktepuile ce geduHucarmbeM Tadke
cygapa. Osaj mogen nonasu of npeTnoctaBke [a MNOCTOjUM pa3MeHa
CydapHuUX cuna (akumja n peakuuja) y TOKYy jeQHOr mManor uHtepsana vy
jeOHOj TaykM Koja ce HasuBa TaykoOM MMNyfca WK TadykoMm cyaapa.
CynapHe cune ce He aHanu3upajy 04BOjeHO Y HeKoM nepuoay, Beh ce y
0031p y3nMma uHTerpan Kpuee cuna-speme, Tj. UMnysnc. Y oBoM mogeny
pasnukyjy ce noTnyHW cyaapu, Ko4 KOjuxX BO3wuria NOCTUXY 3ajeHUYKY
Op3MHY HAKOH KOHTaKTa M Knusajyhn cygapu Kop Kojux ce He MOCTuXe
3ajegHn4ka Op3nHa. TaHreHuujanHa penatmBHa 6p3nHa uamehy Tena
jedHakKa je Hynu ako je nNpasal, JenoBaHa uMnyrca yHytap KoHyca Tpera.
[MocTcynapHu napameTpu ce padyHajy Ha OCHOBY (pase npe cypapa,
aedumHncaHe 6p3nHama n nonoxajuma sosuna. Oege ce, kao WTo je HyTH
aedvHMcao, cygap genu Ha gse pase: casy cabujarma-komnpecuje u
dasy Bpahamwa-pectutyumje.

BpaxoB Mofen 3axTeBa o4 KOpUCHMKA a caM AeduHuLle KoHurypauujy
cyfapay cMucny 3afaBahsa Nnonoxaja Tavyke cygapa v pasHu cygapa, 4OK
PC-CRASH ayTtomaTcku npopadyyHaBa OBe mMapamMeTpe Ha OCHOBY
norioxaja Bo3una y cygapHoj asn Kako je To geduHMcao KOPUCHUK
nporpama.

3.1. MaTtemaTuuko-mexaHU4YKun mogen

Y (Munytunosuh, MOOEJIOBAHE CYOJAPA AYTOMOBWIIA, JokTopcka
anceptaumja, 2012) aHanusnpaHu cy pesyrntaTtu PEeKOHCTPYyKuMje KpeLu
TecToBa NPUMEHOM MPeTXOoAHUX Mofena, Koju nokasyjy Aa ce y OKBUpY
MoJena Koju ce 3aCHMBajy Ha UMMNYNCHO] TEOPUjU U3padyHaTe npomeHe
Op3nHa He cnaxy gobpo ca BpegHOCTMMa M3MEepEeHUM Yy BpemMe TecTa.
Bynunjea n bpaxosa AV je mHoro 6nmxa namepeHnumM BpegHOCTUMa Hero
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CRASH. Mehy aHanusnpaHuMm cygapvma Hajsehy aesujauujy rpeluaka
npouereHe AV nma CRASH 48 %, Bynn 18 % u Ha kpajy bpax 12 %.
N3padyHaTe BpegHoCTM npomeHe 6p3anHe ko bpaxa n CtedaH-Mosepa
npunndHo ce cnaxy. Kog aHanuavpaHux cypgapa Behy fgesujauujy
rpewaka npouerweHe AV uma bpax 12 %, y ogHocy Ha 7 % PC-CRASH.
HennmnyHe pasnuke noctoje jep PC-CRASH ykrbydyje pellena
nobunjeHa nomohy onTuMmmnaaTtopa cygapa.

Mogen koju je passBumo bpax HajonwTnjM, HyOM BULE UCLPMHUX
AeuHMLMja N KOPUCTU HEKONMUKO napamMeTapa y MoLesioBawy cygapa.
OBa wucupnHocT omoryhaBa OBOM MoAeny pAa, ca W3BECHUM
orpaHnyerwuma, gohe 0o UCTOBETHMX pesyntata mogena JlumnepTa,
MekmunaHa n Bynuja, ann Takohe [o3BorbaBa TayHWje MOAenoBare
cygapa Koje He noanexe nojeqHOCTaBibEHUM  MpeTnocTaBkamMa
HanpasrbeHUM y popmynaumjama oBux gpyrux mogena. osHato je ga
CRASH mopgen He moxe ga ce KOpucTu 3a cygape 6okoBuma BO3WnNa,
MehyTUM OBO oOrpaHuyere Huje MpoHaneHo y OonwTeM UMMYSICHOM
mogeny. [lowTto je bBbpaxoB mogen AocnegHujy v yHUBep3anHujn
UMMNYNCHU Moden y ogHocy Ha mogene JlnmnepTa, MekmunaHa u Bynuja,
a jegHocTaBHMjK Yy ogHocy Ha CtedbaH-MosepoB, To he ce oBaj npucTyn
OUTK NprKasaH y HacTaBKy.

Cnuka 1 npukasyje asa aytomobuna y o6nvky oaBojeHux cnoboaHmnx tena
4yunje cy Mmace mi U my, ca MOMEHTUMa uHepuuje J; n J, 1 ca 3ajeqHUYKoM
TaykoMm goaupa Tj. cygapa C. mobanHun, ukcHU (x,y) pedepeHTHH
KOOPOWHaHTHM CUCTEM Be3aH je 3a TIO.

"\

Yy,

35



Zbornik radova

Cnuka 1 - LemaTcku npukas aBa aytomoouna y cynapy

[Monoxaju aytomobuna y TpeHyTKy cygapa ogpeheHn cy yrnosuma ¥; u
¥,y O4HOCY Ha x — y KoopaAuHaTHU cuctem. [losvuuja 3ajegHnyke Tadke C
(koja nNpeacTtaBrba Tauyky cydapa) AgeduHUCaHa je pacTojakbmma of
TexuwTa aytomobuna d; v d, v yrnosuma @; u @,. HopmanHu wu
TaHreHuuMjanHnm KoopamHaTHU cuctem (n,t) OOHOCU Ce Ha 3ajeHUYKY,
AOAMPHY NOBPLUMHY Tj. NOBPLUMHY cydapa Koja y ogHOCY Ha rnobanHu
KOOpOMHaTHM CUCTEM Yy OnwTeM chnydyajy Moxe 6utnm nog yrriom vy.
[Mpojekumje pacTojawa d, U d, Ha oce KOOpAWUHAHTHOr cuctema n — t Cy:

dq = dysin(¥, + @2 —Y)
dp = dycos(¥2 + @2 —Y)
dc = dysin(¥; + @, —y)
dg = dycos(¥1+ @1 —Y)

KomnoHeHTe umnynca I, U I; Kao U KOMMNOHEHTe Bp3vHa Npe M HaKoH
cyfapa Mory ce TpaHcopMucatTn U3 x —y y n — t KOOPAUHATHU CUCTEM
y3 nomoh TpPUroHOMeTpUjCKuX dyHKuMnja. Tako je opgHoc u3mehy
KOMNoHeHaTa nmnyrnca gaT jeaHadnHama:

I, = Iy cosy +1,siny
Iy = I, siny + 1, cosy

OBoe ce npetnocTaB/ba ga je WHTEH3UTET cure Koja aenyje Ha
3ajedHNYKYy 0OAUPHY MOBPLUMHY BO3una 3HaTHO Behn y ogHOCY Ha apyre
cune (aepoguHaMunyke cune, cune Tpewa namehy nHeymatmka n nognore
n ap.). Tako ce nmnyncu cBux curna, OCMM CyfapHe curne 3aHemapyjy.
[Mopen ToOra, NnpeTnocTaBsba ce Aa je Tpajarbe KOHTaKTa unn npeuunsHuje,
Tpajake umnyrnca cune, Beoma kpatko. OBO ykasyje Ha TO Aa Cy 3a Bpeme
KOHTaKTa ybp3ara Bennka Tako ga ce 6p3vHe n3HeHaga Mewajy, na cy u
nomepara (NPOMeEHe nosioxaja n opujeHtTaumje) HeaHatHa. Ca OBaKkBMM
npeTtnoctaBkama, HbyTHOBM 3akOHM KOjU Ce Tudy uMmnyrnca cune wu
KOSIMYMHE KpeTakba MOory ce NpUMeHUTU OUPEKTHO Ha Tena (aytomobune)
Kao WTO je nNpuKasaHo Ha cnuum 6.7. JegHadynHe nmnynca n KoSiMvmHe
KpeTaha 3a m,; U m, Ha X Uy OCU Cy:

MyVix = MV = Iy

myVox —mpVy = —Iy

36



Zbornik radova

lely - m1V1y = Iy
m2V2y - m2V2y == _Iy

Mpema gpyrom HbyTHOBOM 3akoHy, NMPOMEHa yraoHOr MOMEHTa cune
jeaHaka je MoMeHTMMa uMnyrnca ceakor Tena. NpumereHo Ha cBaky macy
nocebHo, aoduja ce:

mlrlz(wi —wq) = Id, — I dy
mzrzz(wé — W) = Ipdg — I d,

[MpomeHrbMBE 1, U 1, NPEeACcTaBIbajy NonynpeyHuke obpTara Tena oko
CBOjUX UeHTapa maca. [pyrum peymma, ogrosapajyhn MOMeHTU nHepumje
npeacTaBrbeHN Ccy Ha crnefenn HauuH:

_ 2
J1= m1r12
J2 = myr;

Tpeba HanoMeHyTN aa rope NoMeHyTn cMmbonn npeacrassbajy noveTak
cygapa. Tako je y cnydyajy nuHeapHux 6p3vHa v umnynca (MHuUujanHm
UMMYNCU Ha NMOYeTKYy AoAupa jeAHaku cy Hynu). Y OBOM TPEHYTKY Mma
LIeCT jeaHaynHa n ocam HenosHaTux Viy, Viy, Voyx, Vay, wq, w2, I, N I,. 32
pellaBake cucTemMa jegHadmHa notpebHe cy jow ABe jeAHadnHe, Na ce
Tako geduHUWy aBa KoeduumjeHTa.

KoedmuujeHT pectutyumje ce AeduHULLIE Kao KONMUYHUK penaTuBHE
HopManHe 6p3nHe y Tadkm C Ha Kpajy goaupa v penatMBHe HopMarnHe
Op3nHe Ha No4eTKy goampa

Vv
£= — crn
Vern

roe uHaekc C o3HayaBa Tauyky AoaAvpa, r penatuBHy Op3uHy, a n
KOMMOHEeHTe HopMarHe 6p3uHe. Te penaTtnBHe 6p3nHe y Tadku C cy:

Vérn = Vlln + dcwi - VZ’n + dawlz
Vern = Vin + dcwl —Von + dawZ
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Takohe ce ynoTpebrbaBa M KoedMUMjEHT OQHOCA UMMyrca u Koju je
NPeTXoAHO AedUHUCAH Kao KOMUYHUK KOMMOHEHTU TaHreHuujasHor u

HOpMarHor uMmnyrica, y obnuky:

Iy =uly
Capga nma ocam je,El,Ha\-IVIHa N ocam HernosHaTux. JegHadunHe Cy IimHeapHe
n MOry ce pewmnTun. Tako ce peLueHe jeﬂ,Ha"‘lVlHe, Mory ekcryimumTHO
HanucaTn Ha crnegehu HaymH:

Vin = Vin + (L + €)WV ——
my

\ _ q
Vig = Vig + um(1 + )V —
mq

' _ q
Von = Von — m(l + S)Vrn_
m;

L} — q
Vor = Vop — um(1 + &)V, —
A — i)
w§=w1+rﬁ(1+s)Vrn( c — H%a)q
1
d, — ud
Wy = W +r?1(1+e)Vm( 4 ]M b)q
2

roe cy m, Vi, N q:

mim,

m =
mq+m,

Vin = Von —dqw, — Vi —dowy
1

q= — — — —
md? md?2 md,.d md, d
1 [ a ctd a“b
* p (T )

J1 J2

4. MOOENOBAHKE CYOAPA KOHTUHYAJIHOM METOAOM

[1Be rmaBHe nNpeTnocTaBKke AUCKPETHE MeTode Cy [a 3a Bpeme Tpajarsa
cyfapa Hema nNpoMeHe no3uuuje 1 nornoxaja Bo3una u ga ce 3a Bpeme
Tpajakba cygapa pa3mMatpajy camo cydapHe cune Koje cy 3HaTHo Behe o
cvna Ha nHeymatvumma. 36or TUX NPeTnocTaBku AOBOAM Ce Y NUuTame
00jeKTMBHOCT UMMYJICHE MeToAe Ko cyaapa Bo3una manum 6psnHama. Y
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TOM cny4ajy pasnuka namehy oBumx cusa Huje eKCTPeMHO Benuka, na ce
caMMM TUM cure Ha nHeymatuuyuma He MOry 3aHemaputu jep Mory
3HayajHO yTuMUaTM Ha [guHamuky Bosuna. [lpeumsHocTt aobujeHnx
pesyntata UMMyNcCHOM MeTOOOM Yy cnydyajy cygapa manum 6pauHama
HapPO4YNTO Ce MOXe JOBECTU y NUTake Yy CUTyauuju Kaga ce mace Bo3una
y cygapy 3HaTHO passivkyjy 1 kaga ce TOYKOBM Bo3ura kpehy rno noanosu
Benunke XxpanaBoCTW. Tafa cwuse Koje ce jaBrbajy Ha nHeymaTtvumma
Bo3una sehe mace mory 6utn pega BenuunHe cygapHux cuna. Nopen
TOra, 3a Cry4aj KonuHeapHux W NpuUONMXHO KOMWHeapHUX cyaapa,
pesyntatun UMMyricHe MeTode Cy BeoMa OCeT/bMBM Ha Masne NnpoMeHe
npasaua.

Mpe cTBapata nporpama SMAC, onwTta npakca Yy aHanuau
ayToMmobunckmx cygapa buna je ogBojeHO pa3maTpane (hase cygapa u
TpajekTopuje HakoH cyadapa. OBa nogeria aHanMTUYKMX 3agartaka je buna
3acHoOBaHa Ha npeTnocTaBkama Aa cy edeKkTu cuna Ha NHeymaTuky Yy
dasun cygapa 3aHemMapsbvBu U Aa ce cyaap MoXe cMaTpaTu TPEeHYTHUM.
Nako ce oBe npeTnocTaBke 4YuMHE pas3yMHUM, OHE MOry yTuuatu Ha
3HayajHe rpeLuke, Ha npumep, Kao WTo je Beh HaBeaeHOo y cryyajy cyadapa
ca ymepeHum 6p3vHama. 3aTuMm, CeKyHOapHW cydapu Cy 3aHEMapeHW.
pewke mory 6uTn npuunkbeHe u y npensuhawy TpajekTopuje ca
3Ha4yajHoM poTauujom aytomobuna. C gpyre cTpaHe, ako Cy 3aHEMapeHe
curie Ha nHeymartumumMmMa TOKOM rnepuoaa y TOKY Kojer ce aellasajy cygapu,
MOry Ce Ha4MHUTU 3Ha4ajHe rpellke y 60YHOM KpeTawy BO3una nameny
cypnapa. 30or Tora, O CYWTWUHCKOr 3Hayaja y MoAerioBakwy cyaapa
ayTomobuna je gecmHncaTh onwTK NOCTYNaK 3a PEKOHCTPYKLUMjy cyaapa
KojuMm he ce 1 cygapHe cune n cune Ha nHeymatuyuma UCTOBPEMEHO
y3eTu y ob3ump.

[MpomeHe y nosuumjama BO3UMA U HUXOBO] OpUjeHTaunju TOKOM dohase
cyfoapa Takohe Mory rnpovsBecTU 3HadajHe MpoMeHe y rpasuvma U
WHTEH3UTETMMA CUSla U MOMeHaTa Koju genyjy Ha Bo3una. PaHnx 80-Tux,
nctpaxmearwa (McHenry R. M., 1981) n (McHenry B. M.) cy oTkpuna ga
Ta4YHOCT MU3padyHaTor yraoHOr MOMeHTa Y PEKOHCTPYKLUMOHUM TEXHUKaMa
cyZiapa Koje yKrby4yjy NpeTnocTtaBky Aa Hema KpeTawa usmel)y cygapa v
pa3gBajaka Bo3uia MOry nNpou3BecTU HenpuxsaTibMBe HMBOE rpeluaka
(sehe og 20 %) y MHOrMM criyvajeBuma.
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AHanuUTMYKe TEexXHWKe 3a pPEeKOHCTPYKUMjy cydapa 3acHoBaHe Ha
KOHBEHLIMOHAMHNM UMMYSICHUM aHanuM3ama cy AoHeKse cybjekTuBHuje Ny
norneay yrtsphuBawa MOYETHMX CydapHUX YCroBa Kao LUTO Cy ,Tadka
KoHTakTta” (Limpert R. a.), unn ,Tayka MakcmmarnHor gedopmaumoHor
nomepamna” (Steffan) unun ,uentap cygapa” (Ishikawa, 1994).

4.1.MaTeMaTU4YKO-MexXaHN4YKNn moaen

Kaga nporpam feTekTyje npeknanarke KOHTYpa BO3usia Tj. KOHTaKT namehy
BUX, cnean npopadyH nputucaka y AoAMPHUM Tadkama. KoHTakT ce
AeTeKkTyje NpoBepoM Aa nv noctoju 6ap jegHa Tayka Koja UCTOBPEMEHO
npunaga v jeqHoOM 1 Apyrom Bo3ury, Tj. Tayka Koja ce Hanasn y KOHTypama
N jegHor u gpyror sosuna. [oavpHe Tayke cy geduHucaHe MHOLITBOM
BeKTopa norsioxaja Koju nMajy noyeTtak y TeXULITYy BO3WSa, a 3aBpLueTak
Ha HBUXOBMM KOHTYpama (crnuka 2).

Cnuka 2 - PagnjanHiu Bektopu (McHenry R. , 1973)

Y oBOM MOAeENy, NPBO Ce payvyHajy NpuTUCUM Na Tek oHaa agedopmMmaumoHe
cune. [la 6u ce TO NOCTUINO, NPBO je YCMNOCTaBIibEHO HMU3 MNoAjegHaKo
pacrnopefeHnx paguvjanHux BeKTopa of LeHTpa mace Bo3una. Ceaku
pagujanHu BEKTOp npeacraBiba NOTEHUMjanHN npasay, Ha KOMe ce MoXe
Hahu Tayka genoBawa gedopmMaumoHor npuTucka Ha Bo3uno. [a ou ce
npopayyHann pgegopmaumoHn nputucuu, npBo ce yTBphyje Tadka
npeceka pagujanHux BeKTopa ABa BO3ufa, a 3atum ce obpahyjy cBu
ocTtanun sektopu. Kaga je npeu npecek oapeheHnx pagujyca notepheH,
OoHAa ce ycrnocTaBrba oW ABa AodaTHa BekTopa. JefjaH koju nae oA
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LleHTpa mMace npBOr BO3umna [0 Tayke KOHTakTa ca ApYyrMM BO3UIIOM U
APYIM oA LeHTpa mace Apyror Bo3una [0 HeroBe Tayke KOHTakTa ca
NPBUM BO3UIIOM.

MpuTUCaK Ha i-TOM CErMEHTY 3a j-0TO BO3UIO je:

5 _ D) )
P =K(r —177)

imax

OY>XUHa pagujanHor BekTopa Ao rabaputa HegedopmmucaHor
6))

roe je r)

imax

Bo3unna, a r; AY>X1UHa pap,mjanHor BEKTOpa [0 Ta4dke KOHTakKTa Yy

neopmurcaHoM cTtawy Bo3usa. TayHa OyXuHa BekTopa rl.(j) ce ogpehyje
Kpo3 BuLLe uTtepaunja ysehawem OyXKMHE BeKTopa 3a npupaiuTtaj Koju je
aedvHNCaH o CTpaHe KOPUCHUKA, Y3 YCroB Ja ce MpUTUCLM Pi(l) n
Pi(z) Mopajy usjegHaumtn. Kapa je i-Tm pagujanHu Bektop r; Yy pasu
pecTuTyunje oH ce yeehaBa Ha criegehn HaumH:

Tri = Clmax,i T (1 - C)ri

A€ j€ Tyax, i MAaKCcMManHa oyXXuHa i-Tor pagujanHor BeKktopa, a napameTtap
€ N3PXXeH NpeKo KoeduumjeHTa pectutyumje je:

c=1—+1-¢2

Kaga cy pedopmaunoHu (CydapHu) nputucak v OyXuHe pagujanHux
BEKTOpa no3HaTtu, padyHajy ce HopmarHe cune. CBaka HopmanHa cuna je
ycMepeHa rnoj npasum yriomM y 0gHOCY Ha TETUBY CEerMeHTa Koju noseayje
Tayke [OBa cycegHa paauvjanHa BekTtopa. HopmanHa cuna Ha i-Tom
CEermMeHTy je:

1
Fn; = > (P; + Pi1)Al;

roe je P; npuTuUcak Ha NoYeTKy cerMeHTa, Nnputucak P;,, Ha Kpajiem geny
cerMeHTa, a Al; je oyXuHa cerMmeHTa, Koja Moxe 6uUTn nspadyHarta npeko
KoopauHata cycegHux pagujanHux BEKTOPa Kao Al; =

\/(xi —xi41)% + Vi — Vi) %
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R 4

Cnuka 3 - HopmanHe v TaHreHuujanHe cune Ha aecpopmMmucaHom
CermMeHTy

TaHreHuujanHa cuna Tpewa Ha i-TOM CErMeHTY je:

Ft,i = .qun,i

roe je u, koeduumjeHT Tperwa nameny sosuna (Batista M. , 2002). OBaj
Mofen kopuctu cnegehy dopmyny 3a geduHucane oBor KoeduvuujeHTa:

_ { 0; IAvl < (v
Bo = Vusgnav), ¢, < |Av]

roe je u yobudajeH koedumunjeHT Tpewa, Av je pasnuka namehy bpavHa
BO3UMay Taykum Joampa v, — V44, a {,, jeé KopucHn4kn gemnHucana bpamHa
KOja KOHTpoOnuwle 3a Kojy pasfnuky 6pavHa ce KOPUCTU MYHO Tpehse.
[Mpenopy4veHa BpeaHoCT 3a (, je oko 0,1 m/s.

[a 6u ce mnspadyHana pasnuka y 6p3anHama, noTpebHo je 3HaTM Oa je
TaHreHumjanHa 6p3nHa Ha cpeauHu i-tor 4edopMmUcaHor cermeHTa:

Ve = (Vy — wy;) cos ¢; + (v, + wX;) sin ¢;

— 1 — 1 .
rae cy x; =3 (x; +x41) Ny, = 5 (y; + yi+1), @ ¢; Nnpaeauy, i-Tor cerMmeHTa.
CnnyHa jegHadnHa ce KOpuUcKu 1 3a Apyro BO3UMO y4eCcTBOBAso y cyaapy.

b W

gt
Ti

X

Cnuka 4 - Bektopu 6p3uHa Ha aechopmucaHom aeny
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Kaga cy obe 6p3vHe Ha OOAMPHOj Ta4ykM NO3HATE, MOXe Ce U3padvyHaTu
pasnuka 6p3vHa Av. 3a padyHawe O6p3vHe BO3Wfa HaKOH cyaapa,
HEeoOnxoQHO je CBe cune Koje pgenyjy Ha BO3UMO YBPCTUTKM Y
andepeHumjanHe jegHadvMHe KpeTawa, YMjuM ce pellaBakweM Aobwujajy
Op3nHe BO3WMNa U KoopauHate TexuwTa y (PyHKUMju BpeEMEHa, LUTO je
petarbHo onmncaHo 'y  (MunytnHosuh, MOLOEJIOBAHSE CYOAPA
AYTOMOBWIIA, dokTtopcka gucepTtauuja, 2012).

5. SAKIbYYAK

Ca uncTOo Teopujcke Tayke rneguwitTa nocroje ABe OCHOBHE MeTofe 3a
MOZeNoBak-e cyaapa, Koje ce KopucTe y nporpaMmmma 3a PeKOHCTPYKUKjY
caobpahajHux Hearoga. [NpBa, MMnyncHa (AnckpeTHa) MeToaa 3acHuBa ce
Ha lNoacoHoBoj Teopuju cypgapa (Ogrosapa HbyTHOBOM 3aKOHY 3a Cryuyaj
cynapa 6e3 Tpewa) (Stronge, 2000 ) n KOpUCTU ce 3a PEKOHCTPYKLUMU]Y
caobpahajHunx He3roa jow o4 noyeTka wesgeceTux rogmHa (Marquard E.
a.). Kag rog ce oBa Teopuja KOpUCTU, NPeTNOCTaBs/ba ce Aa ce 3a Bpeme
cyfapa Hema penaTmMBHOI KpeTaka M3Mehy Bo3una y Tayku cygapa v ga
je ytnuaj cBux cuna oOcuMM cyaapHe cune 3aHemaprbuB. [locToju
HEeKoNMuMHa KOMNjyTEPCKMX NporpamMa Koju Cy 3aCHOBaHW Ha OBOj METOAM
ann 6e3 ob3npa Koju ce nporpam KOpuUcTu, y BehuHn cnydvaja KOPUCHUK
MOpa caM Aa 3aga Tauyky cygapa um npasauy mmnynca (Woolley R. ),
(Limpert R. a.), (J.E), (Schreier), (Swider). OBn nogaumn, koju cy og
BENUKOT yTULaja Ha KpeTakwe ayToMoburna HakoH cyaapa, Mory butun camo
nNpeTnocTaBibeHN, TaKo Aa je 06jeKTUBHOCT PEKOHCTPYKUMje Hedrode Ha
0Baj Ha4YnH ymah-eHa. [NojeanHn KoMnjyTepckn NporpaMmmn Tavky cygapa u
npaeay, umMmnynca aytomaTckum npopadyHasajy (http://www.dsd.at.),
(http://www.ibb-info.com), (http://www.vcrash.com).

Opyra, ,0edopmaumoHa” (KOHTUHyanHa) meToga TpeTupa BO3WMO Kao
aedgopmabunHo Teno. CygapHe cune cy y yHkunju gedopmauuje npu
4Yyemy ce CBe cuse Koje dernyjy Ha BO3umno (M cygapHe cure n cune Ha
nHeymaTuumma) ysmmajy y ob3vp 3a cBe Bpeme Tpajamwa cygapa, npwu
YyeMy ce OHe NpopadyHaBajy y Ae(PUHUCaHUM BPEMEHCKMM MHTEepBanuma.
Y norneny cygapHux mogernia mMory ce Hahm pasnuuntu Npuctynu, anu
Kaga je y nuTaky oBa MeToda, HajnonynapHuju npucTyn 3acHuBa ce Ha
mMoaeny paguwjanHux Bektopa. OBakaB NpuUCTyn je npBu NyT KOPULINEH Y
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SMAC nporpamy ca uurbem nobosbluaka OBJEKTUMBHOCTM Y UCTpa3u
He3roga Koje cy ce gorogune Ha nytesuma (McHenry R. R., 1974),
(McHenry R. , Computer Aids for Accident Investigation). Ha ocHoBy
NnoYeTHOr norfoxaja u Op3nHe BO3WMa Kao W nojataka O Koveky U
ynpaereawy, SMAC mMoxe ga uspadyyHa rnpasal KpeTaka Bo3una y ToKy
He3rofe Kao 1 npoyspokoBaHy aedopmaunjy. Kopuctehm oy cumynaumjy
HEeKONMWKO nyTa, KOPUCHWK MOXe npoHahu ontumanHy Be3y ca
MartepuvjanHaM [oKasuma Yy rnorneay 3aycTtaBHMX Mno3vunja, HacTanux
TparoBa KpeTawa v owiTeherwa Ha BO3UITy NPUIMKOM Hesroge.
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Apstrakt: Upravljanje rizikom na gradskim saobracajnicama predstavlja
veoma bitnu obavezu upravljaCca puta i odgovornih sluzbi u lokalnoj
zajednici. Identifikovanje rizika, analiza i odluka o primenljivim merama
predstavljaju sloZen proces. Tehnicko regulisanje saobracaja predstavlja
upravljacku funkciju u delu analize rizika i primene reSenja. U radu ¢e biti
predstavljen znacCaj ispravnog tehniCkog regulisanja saobracaja na
problemu peSackog prelaza u centru grada NiSa, uz pracenje problematike
u periodu od 2005. godine do 2012. godine.

Kljuéne reci: Upravljanje rizikom; Tehnicko regulisanje saobracaja

Abstract: Risk management on city roads is very important obligations of
the menager of road and responsive administration in the local community.
Identification of risk analysis and decision on the applicable measures is a
complex process. Technical regulation of traffic represent mengement
function in part of the risk analysis and implement solutions. In this paper
will be introduced the importance of proper technical traffic regulation on
the problem of pedestrian crossing in the center of the city of Nis, with the
tracking problem in the period since 2005. year by 2012. year.

Key words: Menagement of risk, Technical regulation of traffic

1. UVOD

Regulisanje saobracCaja je slozena tehniCka disciplina u oblasti
saobracajnog inZenjerstva. Za uspeSno bavljenje problematikom
regulisanja saobracCaja potrebno je poznavanje procesa planiranja
saobracaja i razvoja putne i ulicne mreze, problematike kapaciteta,
procesa projektovanja saobraCajnica, poznavanje svojstava |
funkcionisanja sredstava i uredaja za regulisanje, bezbednost i kontrolu
saobracaja. [1]

Put je steliSte, ishodiste, zborno mesto svih propusta i nedostataka,
odnosno svih negativnih pojava u saobracaju bez obzira da li nastaju zbog
propusta u ostvarivanju funkcije pojedinih institucija u druStvenom
mehanizmu, druStvene dezorganizacije, odnosa druStva prema ovoj
problematici ili zbog subjektivnih propusta pojedinin ucCesnika wu
saobracaju. [2]
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Prema istrazivanjima ,World Health Organization”, priblizno 1.3 miliona
ljudi pogine svake godine na putevima Sirom sveta, i izmedu 20 i 50
miliona pretrpi lakSe i teZe povrede. Rezultati ,Global status report on road
safety”, prikazuju povrede nastale u saobracajnim nezgodama kao veliki
zdravstveni problem kako lokalnih zajednica tako i sveta, a pogotovo u
slabo i srednje razvijenim zemljama. PeSaci, biciklisti i motociklisti Cine
polovinu od ukupnog broja poginulih na putevima, ukazujuci na potrebu
da ba$ ovim korisnicima puta treba obratiti posebnu paznju prilikom
regulisanja saobracaja i vodenja saobracajnih tokova. Rezultati ukazuju
na potrebu vec¢eg angazovanja celokupnog drustva na Celu sa lokalnom
zajednicom, policijom i struCnjacima iz saobracajnog inzenjerstva. [3]

Tabela 1. Deset najéescih uzroka smrti ljudi starosne grupe od 1 do

29 godina.
RB 0-4 godine 4 godinag O godina
1 Pre natalni uzroci Povrede aobracéa Povrede aobra
87 500 4 180 9 300
Respiratorne infekcije "
2 | donjih disajnih puteva paviene Samopovtede
34 500
3 Dijareja Respiratorne infekcije Nasilje
32 400 1930 14 900
4 Urodjene anomalije Leukemija Trovanje
25 800 1680 14 100
5 Meningitis Urodjene anomalije HIV/AIDS
5360 1390 7010
Res.plratprr!e.mfekcue Samopovrede Tuberkuloza
6 gornjih disajnih puteva
1280 7 000
3 000
- Limfoma, Visestruki I
- Davljenje melanom Davljenje
2470 200 6 570
3 Povrede u saobracaju Epilepsija Bolesti srca
1740 650 4 610
9 HIV/AIDS Nasilje Cerebrgo‘l’;‘:tli‘“'ame
1 660 640 4380
10 Endokrini poremecaiji Cerebrgo\ll::tli(ularne Leukemija
1 650 590 4 250
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Sve vremenska eksponiranost riziku i ne usaglasenost projektovanog i
izvedenog stanja pri definisanju saobracajno tehniCkog reSenja, prate
saobracajne tokove u centru grada NiSa dugi niz godina. U radu Ce biti
predstavljena saobracajno tehnicka reSenja vodenja peSackih tokova u
samom centru grada u periodu od 2005. godine do 2012. godine, uz
komentare autora sa uporednom analizom izvedenih reSenja. lako na
oCigled bezazlen, problem povezivanja peSaCke zone koja je preseCena
saobracajnicom bulevarskog tipa, uz prisustvo adekvatnih podzemnih
prolaza, ocCigledno predstavlja enigmu za gradsku administraciju i
upravljaCa puta.

2. TEHNICKO REGULISANJE SAOBRACAJA U FUNKCUI
UPRAVLJANJA RIZIKOM - PROBLEM VODENJA PESACKIH
TOKOVA U CENTRU NISA

»<Automobil je oterao konja sa ulice. Sada tera i Coveka“, rekao je Ginter
Gras, nobelovac, u vezi sa tehnoloSkom revolucijom savremenog doba,
nesumnjivo pogadajuéi jedan od najvecCih problema u savremenim
gradovima. Povecanje broja vozila, loSe organizovana saobracajna mreza
t]. ne postojanje alternativnih puteva, nedovoljan kapacitet povrsina za
parkiranje, nizak nivo usluga javnog gradskog prevoza su samo neki od
Cinioca Kkoji uzurpiraju ranjive korisnike puta.

Ranjivi korisnici puta su oni koji Cesto stradaju zbog uloge koju u
saobracaju imaju a ne zbog svojih umanjenih psihofizi¢kih sposobnosti.
PeSaci, biciklisti i motociklisti spadaju u najranjivije kategorije korisnika
puta. Prema studiji Centra za transport Univerziteta u Londonu, prosec¢no
na 100 miliona km pesSacenja (lica starijih od 5 godina) nastrada 411
pesSaka ili na 100 miliona prelaza preko puta nastrada 66 peSaka. PeSaci
su ranjivi kada se nadu u sukobu sa motornim vozilima na konfliktnim
taCkama prelazka preko kolovoza, narocCito mladi, stariji, invalidi i lica koja
su pod uticajem alkohola iz razloga §to ponasanje na kolovozu spada u
visokonormirane oblasti, dok na povrSinama za kretanje peSaka to nije
slucCaj.

Saobracajne nezgode sa peSacima se najceS¢e dogadaju u saobracajnim
Spicevima, na prometnim saobracajnicama u naselju i pri hesavesnom
ponasanju u vezi sa koris¢enjem vozila javnog gradskog prevoza (tr€anje
za autobusom, hvatanje) ili posle izlaska iz njega.

Preko 80% stradanja peSaka je u naseljenim mestima, u jesenjem i
zimskom periodu zbog tezeg uoCavanja pesaka i klizavog kolovoza. U
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toku dana najCeS¢a stradanja peSaka su zabelezena u popodnevnim
Casovima tj. po zavrSetku radnog vremena i uvecCe prilikom izlazaka.

PeSaci predstavljaju posebnu grupaciju u€esnika u saobrac¢aju i prema
njima, i pored opstih mera druStvene intervencije, treba smisljeno i
organizovano preduzeti Citavu lepezu posebnih mera. Saobracajno
obrazovanje i vaspitanje kako pesaka tako i vozaca, razne tehniCke mere,
kao i oslobadanje povrSina za kretanje pesSaka koje su optereCene
tendama i bastama ugostiteljskih objekata, trafikama, parkiranim vozilima,
samo su neke od mera koje treba primeniti.

TehniCke mere mogu znacajno uticati na smanjenje saobracajnih nezgoda
u kojima ucestvuju peSaci, ukoliko se kvalitetno projektuju i instaliraju. 1z
tog razloga je potrebno detaljno analiziranje konfliktnih taCaka (geometrija
raskrsnice, brojanje motorizovanog i peSackog saobracaja), kao i
savestan pristup reSavanju ovog problema.

U raspodeli kretanja u jednom velikom gradu, peSacka kretanja zauzimaju
vrlo znacajno mesto. | pored teznje ka razvoju savremenih transportnih
sistema, za NiS se moze reci da je on grad pesSaka, pre svega zbog toga
Sto je sam grad izrazito monocentricne strukture (vecina najvaznijih Javnlh
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atraktivnim sadrzajem je ——l o |
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Slika 1. Pesacka zona u centru Nisa.
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2.1 PROBLEM ,,NE REGULISANOG*“ PESACKOG PRELAZA

2008. godine Uprava za komunalne delatnosti, energetiku i saobracaj
grada NiSa na osnovu istrazivanja koje je sprovedeno na peSackom
prelazu u centru grada od strane studenata Fakulteta tehnickih nauka iz
Novog Sada, i na osnovu podataka o broju saobraéajnih nezgode PU Nis,
donela je reSenje o uklanjanju peSackog prelaza uz sledece obrazlozenje

[4]:

Jlzgradnjom pesacke zone u Pobedinoj (Obrenoviceva) ulici i velike
koncentracije peSackih tokova na mestu gde Vozdova ulica preseca
Pobedinu (Obrenovicevu) javio se problem konflikta peSaka i motornog
saobracaja. Ovaj konflikt je moguce resSiti postavljanjem semafora za
pesSake ili denivelacijom odnosno prostornim razdvajanjem tokova vozila i
peSaka.

Prilikom izbora reSenja koje treba usvojiti mora se uzeti u obzir brojanje
saobracaja koje je izvrSeno krajem marta 2008 godine na predmetnoj
lokaciji (Grafik 1 i 2). Brojanje je izvrSeno u toku dana i noc¢u u dve
varijante, sa policajcem koji simulira rad semafora i bez policajca kada se
regulisanje saobracaja vrSi na osnovu horizontalne i vertikalne
signalizacije.

Grafik 1. Prelazak pesaka preko pesac¢kog prelaza 2008.
45%

40% -
35% -
30% -
25% -
20% -
15% -
122;0 _ I
b -
0% n T T - T T T

&> 2 > S KN (N &
YT R N SR SRR AN
3 N P & o
< £ W Q &
.\'\ Q) Qo
© @ °

53



Zbornik radova

Grafik 2. Prelazak peSaka kroz podzemni prolaz 2008.
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Postavljanjem semafora bio bi reSen konflikt peSacki saobra¢aj — motorni
saobracaj zbog toga Sto bi vremenski bili razdvojeni tokovi peSaka i vozila.
Medutim ovo reSenje bi se negativnho odrazilo na propusnu moc
saobracajnice (Vozdove ulice) zbog toga Sto je to centralna gradska
saobracajnica sa jakim motornim saobra¢ajem gde prolazi i veliki broj linija
javnog prevoza. Postavljanjem semafora, stvorila bi se velika nakupljanja
vozila koja bi zbog blizine drugih pesackih prelaza odnosno i dve veoma
optere¢ene raskrsnice ( kod Ureda i suda) dovelo do zagu$Senja u
saobracaju. Problem zaguSenja bi se negativho odrazio i na
funkcionisanje javnog prevoza zbog toga $to ne bi mogli da se odrze
intervali sledenja vozila na linijama Sto bi dovelo do stvaranja velikih guzvi.

Optimalno reSenje bi bilo uklanjanje pesackog prelaza i preusmeravanje
pesackih tokova kroz podzemni prolaz, ali u tom slu¢aju neophodno je
postavljanje pokretnih stepenica i invalidskih liftova zbog lakSeg kretanja
peSaka. Problem pri takvom reSenju je naterati peSake da sidu u podzemni
prelaz zbog toga Sto je prema brojanju odnos peSaka koji koriste peSacki
prelaz i podzemni prolaz u oba smera 80/20 procenata u korist peSackog
prelaza. ReSenje je postavljanje fizickin prepreka (ograde) sredinom
Vozdove ulice koje bi spreCavale nelagalan prelazak peSaka kada se
ukloni pesacki prelaz.

U podzemnom prolazu postoje pokretne stepenice koje trenutno nisu u
funkciji zbog nedostataka u fazi izgradnje i nepotpune tehniCke
dokumentacije.
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Problem stavljanja u funkciji pokretnih stepenica bi se mogao prevaziéi na
sledece nacine:

Osposobljavanje  postojeCih  stepenica i nabavka lifta za
invalide;(kontaktirana je firma koja je izvodila radove na postavljanju
pokretnih stepenica u cilju prikupljanja informacija o0 moguénostima da se
stepenice osposobe za rad)

Uklanjanje postoje¢ih neispravnih pokretnih stepenica, nabavka |
instaliranje novih uz obavezan lift za invalide;

Uklanjanje postojeCih neispravnih pokretnih stepenica i nabavka
repariranih (polovnih, sa dosta niZzom cenom i odredenom garancijom) i
nabavka lifta za invalide.”

Krajem 2009. godine, na osnovu citiranog reSenja, pesacki prelaz u centru
NiSa je uklonjen nakon rekonstrukcije saobracajnice. Vecina preporuka iz
navedenog reSenja su ispostovane i u podzemnim prolazima su ugradeni
invalidski liftovi i pokretne stepenice. Iz autorima nepoznatih razloga,
prilikom rekonstrukcije ulice, odustalo se od izgradnje ograde koja bi
onemogucila ilegalne prelaze peSaka preko ulice. Ovakvo reSenje je
funkcionisalo do sredine 2012. godine.

2.2 VRACANJE SPORNOG PESACKOG PRELAZA

PoCetkom 2012. godine na inicijativu Gradonacelnika grada NiSa i
gradskog veca, uprava za komunalne delatnosti, energetiku i saobracaj
donosi reSenje kojim se postavlja peSacki prelaz u centru grada regulisan
semaforom, i ako postoje Cetiri funkcionalna podzemna prolaza sa
invalidskim liftovima, pokretnim stepenicama, osvetljenjem i funkcionalnim
video nadzorom.

Studenti visoke tehniCke Skole iz NiSa, na osnovu inicijative autora, izvrsili
su ponovno istrazivanje po metodologiji koja je primenjena i 2008. godine.

Ulica Generala Milojka LeS$janina i Vozda Karadorda predstavlja glavnu
saobracajnicu u uzem gradskom centru koja prikuplja saobracajne tokove
sa prilaznih puteva. Radi se o CetvorotraCcnoj saobracajnici koja svojim
pruzanjem i geometrijom pogoduje vecim brzinama.

Prilikom istrazivanja vrSeno je snimanje kamerom sa hotela Ambasador.
Snimanje je izvrSeno danju u trajanju od 120 minuta, od kojih je 60 minuta
saobracaj sniman u vrSnom i 60 minuta u van vrSnom periodu. Naknadnim
brojanjem iz laboratorije utvrden je protok saobracaja, intezitet motornog i
pesSackog saobracaja. Sva brojanja su uneta tabelarno, na osnovu kojih je
obradeno celokupno stanje na samom prelazu. Pored brojanja sa snimka,
vr$eno je i brojanje pesackih tokova kroz podzemni prolaz (Grafik 3 i 4).
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Plan faza svetlosne signalizacije iznosi 89 sekundi od kojih je 13 sekundi
zeleno svetlo za peSake i 13 sekundi zastitno vreme za peSake. ProseCno
vreme koje je potrebno peSaku da prodje kroz podzemni prolaz od ulaza
Al do ulaza A2 iznosi 76 sekundi. Snimanje je obavljeno 24.01.2013.
godine

Grafik 3. Prelazak pesaka preko pesac¢kog prelaza 2013.
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Grafik 4. Prelazak peSaka kroz podzemni prolaz 2013.
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Veoma je zanimljiv podatak uporedenja pesackih tokova preko
pesackog prelaza i kroz podzemni prolaz. Za vreme istrazivanja od
ukupnog broja peSaka 48% je za prelazak ulice odabralo podzemni
prolaz dok je 52% Cekalo zeleno svetlo na semaforu.

3. ODABRANO VARIJANTNO RESENJE
Uzimajuci u obzir osnovne postulate regulisanja i bezbednosti saobracaja,

I kao osnovni cilj postaviti ukidanje konfiktnih ta¢aka, sagledavajudi
problem ekologije i energetske efikasnosti, efikasno iskoriS¢enje vremena

56



Zbornik radova

i umanjenje mogucénosti nastajanja Sok talasa, logi¢no se namece reSenje
ukidanja peSackog prelaza.

Kako bi se peSaci naveli na prelazak kroz opremljeni podzemni prolaz,
potrebno je da gradske nadlezne sluzbe postave efikasnu ogradu sa obe
strane kolovoza, u duzini saobracajnice uz konstantni nadzor saobracajne
policije u prvom vremenu.

PeSaCke pasarele i podzemni prolazi omoguéavaju nesmetan protok
peSaka bez moguénosti nastajanja konflikta sa motornim vozilima prilikom
prelaska saobracéajnice (Slika 2).

Slika 2. Pesacke pasarele

Zbog velikih troSkova izgradnje, ova sredstva tehnickog regulisanja se
primenjuju u krajnim merama kao naj efikasnije reSenje.

Japan Road Association, je 1969. godine insistirala na uvodenju mera
razdvajanja pesackih i motorizovanih tokova. Nakon izgradnje 21 pasarele
i podzemnog prolaza broj saobracajnih nezgoda sa peSacima je opao za
91%. Takode je primeceno da su pesaci birali one pasarele i podzemne
prolaze u kojima je vreme putovanja bilo ne duze od 50% vremena koje je
potrebno za prelazak ulice preko klasi€nog pesackog prelaza.

U slu€aju NiSa, uzimaju¢i u obzir da je vreme prelaska preko
saobracajnice kroz podzemni prolaz krace nego li vreme koje pesak utrosi
na Cekanje zelenog svetla i put preko saobracajnice, takode uzimajuci u
obzir postojanje uredenog podzemnog prolaza sa svom opremom za
nesmetano kretanje invalida i slabo pokretnih osoba, ne postoji nikakvo
opravdanje za postojanje navedenog pesackog prelaza.
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4. ZAKLJUCAK | PRAVCI DALJEG ISTRAZIVANJA

Upravljanje rizikom u saobracaju predstavlja osnovu nadleznih lokalnih
gradskih sluzbi. Takode, sam upravljaC puta je u zakonskoj obavezi
bavljenja analizom i upravljanjem rizikom na putevima.

Na ovom primeru mogu se uociti viSe razliCitih pristupa problemu, kao i
veliki uticaj politike na struCne gradske sluzbe, Sto za rezultat ima
nepotrebno troSenje budzetskih sredstava za ne adekvatno reSavanje
problema.

Na osnovu prikupljenih dugogodisnijih istrazivanja oko problema pesackog
prelaza u NiSu (prvo istrazivanje sprovedeno 2005, drugo 2008, i trece
2013. godine) mogu se prikazati razliCiti nivoi nesavesnog upravljanja
saobracajem, poCev od samog upravljanja rizikom, upravljanja
energetskom efikasnoSc¢u, organizacije vremenskih gubitaka i sl, koji ¢e
biti tema buducih radova autora.

Ovaj primer dokazuje da su nedovoljna ili neodgovarajué¢a sredstva za
regulaciju saobracaja zasebna i trajna grupa rizika, koja dovodi do greske
uCesnika u saobracaju i nastanka sobracajne nezgode.
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Rezime: Kod savremenih vozila u saobracajnim nezgodama nastaje Steta
razlicitog obima. Neophodno je obaviti kvalitetnu procenu, obracun i
likvidaciju takvih nastalih Steta.

Zbog specificnosti grade savremenih vozila, za kvalitetnu procjenu Stete
pored kvalificiranog kadra potrebna je odredena oprema za defektaciju
posebno elektronskih sklopova, kao i softveri koji sluze kao podrska
korisnicima.

KLJUCNE RIJECI : $teta, savremeno vozilo, procjena, obracun, Audatex

Abstract: In modern vehicles in traffic accident caused damage of
different volumes. It is necessary to carry out quality assessment,
settlement and liquidation of such claims incurred.
Because of the specific structure of modern vehicles, the quality
assessment of damages in addition to qualified personnel necessary
equipment is designed specifically for detections electronic circuits as well
as software that serves as a support to users.

KEY WORDS: damage, modern vehicle, estimate, calculation, Audatex

UvoD
Vozila se nalaze u stalnom i brzom 1.1. Prikaz unutrasnjosti
razvoju, neprekidno podlijezu savremenog vozila

promjenama, razvijajuci se u pravcu
sve vecCe slozenosti, brzine i nosivosti.
Napredak nauke i tehnike omogucio je
proizvodnju racionalnih, pouzdanih,
ekonomicnih vozila sa primjerenim
vijekom trajanja sa kojima vozac, bez
veCeg zamora, moze ostvariti svaki 7
transportni zadatak. Elektronika nalazi &%
sve Siru primjenu u vozilu, posebno na
podrucju informacija i kontrole rada
vozila, kao i regulacionih sistema.
Mikroprocesori [ kompjuteri
zamjenjuju  interne  instrumente,
regulacione sisteme ili osjeCaj vozaca.
Novi materijali, sa novim svojstvima i
novom tehnologijjom, se poslije
zavrsenog vijeka eksploatacije vozila
mogu ponovo upotrijebiti za
proizvodnju drugog proizvoda. Slika
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Putnicki automobil je trenutno dominantni vid prevoza Cija je oprema sa
aspekta ergonomicnosti dizajnirana tako da pruzi maksimalnu udobnost,
praktiCnu primjenu i bezbjednost. Uporedo sa planiranjem i geometrijskim
projektovanjem puteva, ulica, okolnog zemljiSta i saobracajnim
operacijama na njima, a u cilju podsticanja bezbjednog, udobnog i
ekonomicnog prevoza ljudi i dobara tekao je i razvoj automobila u pogledu
bezbjednosti i opreme na istima.

Oprema na vozilima je jedan od segmenata na vozilima koja biljezi
najintenzivniji razvoj. Proizvodaci motornih vozila svakodnevno uvode
novitete u pogledu opreme kako bi povecali udio prodaje vozila na trzistu.

Ovako razvijena sofisticirana vozila zahtijevaju posebnu paznju znanja i
vjeStine kako u koriStenju, eksploataciji, odrzavanju( preventivnhom i
korektivhom), a takode i u procjeni nastalih Steta.

2. PROCJENA STETE NA SAVREMENIM VOZILIMA

Kako je poznato ovo je vrlo osjetljivi veoma slozen proces koji zahtjeva
posebna znanja, vjestine i istustva pored neophodnih znanja.

Procjena Stete podrazumijeva niz faza od samog pocetka prijave odnosno
spoznaje Stete do faze utvrdivanja stvarne Stete na oSte¢éenom motornom
vozilu.

Prva faza procjene Stete podrazumijeva spoznaju odnosno saznanje
(informaciju) na koji je nacin nastala Steta na vozilu (sudar vozila,
izlijetanje sa kolovoza, krada, prevrtanje, itd...).

Druga faza procjene Stete predstvalja identifikaciju oSte¢enog motornog
vozila odnosno a ista se vrsi pregledom broja Sasije na vlasnickom listu i
vizeuleInom provjerom istog utisnutog na skoljci vozila.

Tre¢e faza predstavlja vizuelni pregled osteCenog motornog vozila i
dovodenje u vezi oste¢enja na vozilu sa stvarnim nastankom Stete.
Cetvrta faza predstavlja precizno definisanje dijelova potrebnih za
zamjenu, popravak odnosno kontrolu. U ovoj fazi neophodno je, a nakon
nemogucnosti potpunog utvrdivanje dijelova za zamjenu (elektronski
uredaji, elementi vjeSanja, dodatna oStecenja u unutrasnjosti vozila,)
potrebno je organizovati dodatni pregled vozila (naj¢eSce u ovlastenom
servisu) kojim bi se utvrdio upotopunosti kona¢an obim ostecenja.

Peta faza procjene Stete jeste fotografisanje oSte¢enog vozila odnosno
printanje elektronskog ispisa dijagnostickog protokola.

Sesta faza jeste izrada Zapisnika o oS$teéenju sa jasno definisanim
dijelovima za zamjenu i popravak i normiranim norma satima.

61



Zbornik radova

Ovim radom smatramo da je pored toga Sto je svaka faza veoma i
podjednako vazna, potrebno dati naglasak na faze opisanne kako slijedi.

Uzrok i spoznaja nac¢ina nastanka Stete

Utvrdivanje uzroka Stete na osnovu podataka iz prijave, razgovora sa
oStecenim i uvida u vrstu oSteCenja s konstatacijom da li su oSteCenja na
vozilu moguca iz navedene nezgode.

Utvrdivanje mogucnosti nastanka oStecenja pregledom istih, a povezujuci
ih sa dinamikom nastanka istih prema izjavi ostec¢enog.

Identifikacija oSte¢enog vozila

Dakle, identifikacija osim pregleda VIN oznake podrazumijeva pregled
registracijskih oznaka, boje vozila, marke, tipa, modela, broja vrata, vrste
motora, dimenzija guma itd. Identifikacija vozila se vrSi provjerom
uskladenosti podataka iz dokumenata i podataka na vozilu. Obavezna
identifikacija podrazumijeva provjeru uskladenosti podataka o broju Sasije
(VIN) i broju motora na vozilu sa podacima iz dokumentacije.

Na narednim slikama oznacCena su tipicha mjesta gdje se ukucava VIN
broj.

Slika broj 1 — Mjesta postavljanja VIN oznake

Prilikom procjene modernih tipova vozila bez upotrebe softvera tesko je
ocjeniti opremljenost vozila, a time novonabavnu vrijednost (NNv) i
vrijednost vozila na dan Stete (TVv). Po VIN kodu vozilo je tvornicCki
evidentirano sa svim njegovim bitnim karakteristikama i opremom na tom
vozilu. Proizvodaci vozila daju svojim servisima ove podatke o opremi, a
zato postoji i odredeni program ELSA, Audatex, EPC, .....
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U ovisnosti od opreme vozila NNv vozila, a time i rentabilnost popravke
moze biti i desetak hillada EUR-a vecéa, a Sto bitno diktira rentabilnost
popravke

| PRIMJER: Odredivanje nivoa opremeljnosti vozila putem VIN upita kao
pomoc¢ kod odredivanja stvarne novonabavne vrijednosti vozila
PODACI O VOZILU:

VRSTA VOZILA oo, putnicko
MARKA ..ot BMW
MODEL ...t 530D
TP e E60
OBLIK KAROSERIJE .....ooveveeeeeeeeen, limuzina
BROUJ SASIJE ..o, WBANR71010CR01991
BROJ MOTORA ...oeoeeeeeeeeeee e 30406098306D3
SNAGA ..ot 170 kW
RADNA ZAPREMINA .....coveeeeeeeeeeen 2993 ccm
BROJVRATA ..o, 4
BOJA VOZILA ..o crna obi¢na
B3 d-vrata (Limuzina) )

Fz  Automatska kima erweitert {SenzorifalCFilker sa akbiv.uglejm) [534]
F&  Prednji vetrobran sa zelenom folijom [354]
G6  Spalini retrovizor sa funkcijom preklapania i adtomatskim zasendenjem [430]
H4  Sistem zvuinika
H7  CD-OKVIR [672]
1 Ksenons ko svetlo [522]
I3 Belimigavci [785]
16 Uredaj za pranje Farova [502]
J3  Presvlske sedidta koZa Dakota [LC]
apred. [456]
iskem Professional [609]
napred i pozadi [442]
5a aukomat,ablend, [431]

P2 &-brzina automatik [205]

Q2 Servotronic [216]

Q6 2993com (3.0 Lkr) 170k MST 1)

R4 225jS0R17..W

54 7.51% 17 Alo [2CFf2R1]4)

¥6  Kontrola adstojanja kod parkiranja (PDC) [S08]
28 2-shajni-univerzalni

SI.3 VIN upit Audatex sistemom

Novonabavna vrijednost osnovnog modela BMW 530 D

Prema cjenovniku uvoznika putnickin motornih vozila BMW u Bosni i
Hercegovini ,Auto Centar Tomic¢“ d.o.o0. Mostar od 01.09.2008.godine pod
Sifrom modela NX71, NOVONABAVNA cijena osnovnog modela 530 D je
iznosila 90.585,00 KM.
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Dodatna oprema modela BMW 530 D

Prema cjenovniku ,Auto Centar Tomi¢" d.o.o. Mostar od
01.09.2008.godine dodatna oprema prema nadenim pr.brojevima
Audatex sistemom iznosi:

R.Br. | Pr.broj | Opis Cijena

534 | Automatski klima uredaj u prosirenoj

izvedbi 1.911,00
354 | Zelena zastitna traka na prednjem staklu 173,00
430 | Unutarnji i vanjski retrovizori s

automatskim zasjenjenjem

uklju€uje Sifru 431 Unutarniji retrovizor s

automatskim zasjenjenjem 1.103,00
672 | CD izmjenjiva¢ BMW sa 6 CD-a 931,00
522 | Bi-Xenon svjetla 1.670,00
502 | Uredaj za pranje farova s intenzivnim

pranjem prednjeg stakla 585,00
LC | Koza 'Dakota’ 4.354,00
456 | Udobna sjedala za vozaca i suvozaca,

elektro podesiva, ukljuCuje naslon za ruke

naprijed 4.441,00
609 | Navigacijski sistem 'Professional’ 5.438,00
442 | DrzaC za Case 151,00
255 | Sportski koZni upravlja¢ promjer 379 mm 302,00
205 | Automatski mjenjaC Steptronic 6 brzina 4.678,00
508 | Park Distance Control (PDC) audio

upozorenje neposredne blizine prepreke

sprijeda i straga 1.754,00

UKUPNO: | 27.491,00

Prema cjenovniku na vozilu se nalazila fabri¢ki ugradena dodatna
oprema u iznosu od 27.491,00 KM.

Stvarna novonabavna vrijednost datoh vozila BMW 530 D iznosi
118.076,00 KM.

Novonabavna vrijednost vozila BMW 530 D je za 30,34% veca od cijene
osnovnog modela vozila koja se nalazi u Katalozima cijena motornih

vozila.
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3. OBRACUN STETE NA SAVREMENIM VOZILIMA

Kako savremena vozila postaju sve slozenija tako i procjena Steta na
takvim vozilima postaje sve kompleksnija i mora pratiti njihov razvo.
Procjena Steta na modernim-savremenim motornim vozilima namece
potrebu koriStenja savremenih softwera koji omogucavaju laksi i
jednostavniji nacCin rada.

Jedan od programa-aplikacija za procjenu Steta na motornim vozilima je
Audatex. Audatex je kompjuterski program za brzu i kvalitetnu procjenu i
kalkulaciju troSkova opravke vozila, a koji ima sadrzan:

Pomo¢ kod identifikacije vozila sa mogucno$céu VIN pretrage

Integrisane proizvodacke normative popravke vozila

Cijene originalnih dijelova, sa mogucnos¢u definisanja koeficijenta
zavisnih troSkova (carina , porez , marza)

lzraCun potroSnog materijala za lakiranje prema proizvodackim uputama
Sadrzi znaCajnu — potpunu i  celovitu bazu podataka dijelova,
podskolopova sklopova.

Pored navedenog na raspolaganju su i mnogi servisi koje pruza
Audatex:

zapisnik o oStecenju
Interfejs

Statistike

Nove funkcionalnosti.
AudaHistory

Obracuni

RulesCheck

Komunikacija sa servisima
Automatizacija procesa
Online platforma

Upotrebom kalkulacijskog modela “Audatex® moZe se lako izraditi
precizna kalkulacija karoserijskog i mehanickog popravka, te lakiranje
vozila. Korisnik u svakoj kalkulaciji moze definisati cijenu radnog sata, te
eventualne dodatne radove i troSkove koji se ne navode u programu
Upotrebom cavremenih softvera olakSava se rad procjenitelja tako da
moraju sve manje da usvajaju i koriste iskustvene normative prilikom
odredivanja satnice za demontazu/montazu, zamjenu i lakiranje pojedinih
dijelova na vozilu, a Cime se postize da je usluga rada uskladena sa
stvarno potrebnim radnim vremenima popravke.
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Moderne aplikacije objedinjavaju tvroniCke normative za veliki broj marki i
modela vozila.

Na novim vozilima razli¢itih marki raznolike su i neuunificirane
konstrukcione izvedbe pojedinih karoserijskih elemenata (oplata vrata ili
vrata kpl.,obloga zadnjeg branika ili zadnji branik kpl.) i drugih dijelova.
Procjenitelj bi trebao imati bogato iskustvo i Siroko zanje o arhitekturi i
tehnologiji popravke kod raznih marki i modela vozila. Softveri sadrze
velike skoro potuno cijele biblioteke pojedinih dijelova koji se mogu
zamjeniti sa njihovim sklopovima i podsklopvima.

Il PRIMJER: Osiguravajuce drustvo XY odbija nadoknaditi Stetu
Ostecenom nastalu na p/m/v _marke ,Opel Zafira“ sa obrazloZzenjem da
vrata prtljaznog prostora nije potrebno zamjeniti kako je to definisano
Zapisnikom o oStecenjima koji su sacinili procjenitelji njegovog
osiguranja YX, nego da se ista mogu reparisati i time vozilo dovesti u
prvobitno stanje. OSteceni tuzbom zahtjeva zamjenu kpl. poklopca
prtljaznika prema predracunu ovlastenog servisa po cijeni zamjene dijela
u iznosu od 1.500,00 KM (750,00 EUR-a). Na fotografijama oSte¢enog
vozila se vidi da su nastale deformacije na vanjskom dijelu poklopcu
prtljaznika jakog karaktera sa ostrim ivicama velike dubine i u zoni
nepristupacnosti popravke duplih limova.

Sl.1 Prikazuje oSteceno vozilo Opel Zafira
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Analizirajuci dijelove zadnje spoljasne karoserije u Audatex sistemu
dolazi se do zakljuCka da kod proizvodaca postoje slijededi dijelovi za

zamjenu:

Poklopac prtljaznika kpl.
Vanjski lim poklopca prtljaznika

Unutrasniji lim poklopca prtljaznika

Cime se dolazi do zaklju¢ka da je za popravak o$te¢enog vozila Opel
Zafira i vra¢anje u prvobitno stanje potrebno je zamjeniti samo vanjski
lim poklopca prtljaznika Cija je cijena 600,00 KM (300,00 EUR-a) i da

popravka nije ekonomski opravdana.

Vanjski lim

R Oblastsbora] 4 Zorn 03| B 2] 02 60 D Kot ot

Sl.2 Prikazuje pozicije za zamjenu u

Audatex sistemu

SI.3 Prikazuje pozicije za zamjenu
u Opel EPC-u

lII Primjer: Kod vozila kod kojih je u nezgodi doslo do aktiviranja
vazdusnih jastuka ili sigurnosnih pojaseva Audatex prema
proizvodackim normativima pomaze u odredivanju komponenti sistema
koje je potrebno zamijeniti na pojedinim markama automobila.

PODACI O VOZILU:

VRSTA VOZILA
MARKA

TIP

MODEL

OBLIK KAROSERIJE
BROJ SASIJE

BROJ MOTORA
SNAGA

RADNA ZAPREMINA

. putni€ko

- Audi

- AB

4B 2,5 TDI
. limuzina

: WAUZZZABZ1NO47374

- AKN056560
110 kW (150 KS)
: 2496 ccm
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& pd Y

4323 AIRBAG-SISTEM SUVOZ (KOD AKTIMIRANOG AIRBAGA)
7405 AIRBAG-SISTEM VOZACA (KOD AKTIVIRANOG AIRBAGA)
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‘
@ Oblast izbora] £ Zona 26 | 5P | 5 Nsp | &Kontrolna lista|

4323 AIRBAG-SISTEM SUVOZ 000 7405 AIRBAG-SISTEM VOZACA 0,00

== | =
AC KOD AKTIWIRANDG AIRBAGA (M ] A KOD AKTIVIRANDG AIRBAGA
=

(KM (IR

0

3
B
3

Sl.4 Prikazuje pozicije za zamjenu u Audatex sistemu

Na putnicCkom motornom vozilu Audi A6 kod aktiviranih zracnih jastuka
vozaca i suvozaca i odabira navedenih sistema u programu Audatex u
finalnoj kalkulaciji odreduje sve dijelove sistema koje je potrebno
zamjeniti komponente:

Zracni jastuk vozaca

Zracni jastuk suvozaca

Prednja instrument tabla

Procesor zra¢nih jastuka-upravljacka jedinica
Klizni prsten volana

Sigurnosni pojas predniji lijevi i desni

Drzac€ desnog airbaga
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PROCENARE POPRAVEE BR. 27 19.02.2012

oDIS Budi RE 4B

PROIZVOBAL AUDI BG (4B) OSNOVNI MODEL
BR.SASIJE WAUZZZ4BZ1ND47374 MODEL BR. 00 31 01

CPCIJE BALU FELHE 7 J X 1€ oD MAJR 00 AUT KLIM-UREBRJ

ODCIJE ZARSTAELJENJE TONWIDEN L SP RETROV ASFER RADIC UDR CENT BRAVE

KSENONMSKC SVETLO FAR ZA MAGLU RADIC UREDAJ SYMPOWY

CRANJE FRROVA AUT REG SIRINE SVET I NASLON PODELJEN

COPEEM JAQUERD-RELIEF EKOZNI WOLAN MINI PEK OPR ZR KONWT

P SEDIS EL PODES VIS P SRED NASL ZA RUKE UREBAJ ZA BoC UTOVAR

ALTERWATCR 120 EMP 2496CCM 110EWIDI REN MENJAC &-BRIINA

SERVO UPRAVLIANIE LEVI/DESNI AIRBAG CUME 205/55 R 16 W

EL PROS STABILNOSTI P BOC AIBBAG OPREMA ADVANCE

ALU DEE-TITAW SEEBEN P EOCNICE 312X75

RAD VREMENSER BAZAL 10 JR=1 CAS CENA/EL 1 = 30.00 BAM/CAS

CENA/KL 2 = 30.00 BAM/CAS
CENA/KL 3 = 30.00 BAM/CAS

CPRAVER / DETALJI O OPRAVCI KL JR CEHR

AUDE ER. CENR

65 11 20 00} DEM/MONT OBRE P POJASE MA TRI TACEE 2 10 20.00

(UN LAJSNE CRAGL DEMONTIRANE)
€8 05 19 00 DEMONTAZA/MONTAZA UN L LAJSNE PRAGA 2 3 9.00
65 05 1% 00 DEMOWTAZR/MONTAZE UN D LAJSHWE DRAGR 2 3 9.00
70 18 19 00) DEMONTAZA/MONTAZA KOMANDNE TABLE (P I Z 2 21 63.00
SEEDISHJA KONZOLE DEMONTIRANE] OBUHVATA:

70 18 55 50 ZAMENA KOMANDNE TABLE (KOMANDNA TAELA 2 7 21.00
DEMONWT] OBUHVATA: DEMONTAZU/MONTAZU JE-

€8 17 19 03 DEMONTAZA/MONTAZA Z SREDISNJE KONZOLE 2 g 27.00

63 17 1% 52 DEMONWTAZA/MONTAZAR P SR KONZOLE (Z SR KO- 2 7 1.00
NZOLE DEMONT) }

69 53 1% 50 DEM/MONT UREDAJL ZA OTPUSTANJE AIRBAGR 2 2 6.00
(SREDISNJA KONZOLA DEMONTIRANA) .

Ol 29 00 50 AUTODIJAGWOZA: OCITAV MEMORISAN GRESAKA 2 1 3.00
(V.A_G 1551 / V.A_S 5051)

REZERVHNI DELOVI CENE ML DEN 04.01.2013
UDAE ER OPIS BROJ DELZ CENA
321 DRERC D AIRBAGR 4B1 B0 295 4. 440
323 AIRBAG-SISTEM SUVOZ  ERNEUERN
325 AIBBAG SUVOZACA 4B1 BBO 204G 1327.990

KOMAWDHE TRELR +4B1 B57 0O08L 2¥S 1842 360
P L SIGURNOSNI POJAS +4B0 857 TOSA V04 292 390
P D SIGURNOSNI POJAS +4B0 857 706A V04 292 390
o T
AUDARTEX SISTEM STRANL 1
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CPIS

PROIZVOZAC
BR.SASIJE

PEQCENA POPRAVEE BR. 27 13.03.2013
Audi RE 4B
AUDI BE (4B) QSHOVHI MCDEL
WAUZZEZ4BZ1N047374 MODEL BR. o0 31 01
= R T S DT Bl L SR

ZASTRAELJENJE TONIERRN
ESEMONSED SVETLO
FRANJE FAROVA

OFREM JRQUARD-RELIEF
P SEDIS EL PQDES VIS
ALTERMETCR 120 EMP
SEEVQ UPRAVLJIANJE
EL PROG STABILMOSTI
AL DFE-TTITEN SEERDH

L SP RETROV ASFER
FRR ZA MAGLU

AUT REG SIRINE SVET
KOZNI VOLAN

P SRED MASL ZA RUKE
2496CCM 110KWIDI AEN
LEVI/DESNI AIRBAG

P BOC AIRBAG

0 T O e

BADIC UFR CENTI BERVE
BADIC TUREBAJ SYMPONY
Z HMASLON PODELJEN
MINI PRE OPR_ZR ECNT
URE2AJ ZA BOC UTOVAR
MEMJRC &-BRIINA
GUME 2Z05/55 R 1l W
QOFEEMR RDVANCE

RLT) VEEMENSER BAZR 10 Je=1 CAS CENA/EL 1 = 30.00 BEM/CAS
CENA/KL 2 = 30.00 BAM/CAS
CENA/KL 3 = 30.00 BAM/CAS
COPRAEVER / DETALJI O OPRAVCI KL Ju CENRE
BUDE ER. CENR
6% 11 20 00} DEM/MONT OBA P POJASE NA TRI TACEE 2 10 30.00
{UN LAJSNE PRAGE DEMCONTIRANE}
68 05 1% 00 DEMONTAZA/MONTAZA UN L LAJSNE PRAGA 2 3 900
€2 05 13 00 DEMONTAZA/MONTAZA UN D LAJSNE PRAGA 2 3 5._00
70 18 1% 00) DEMONTAZA/MONTAZA KOMENDNE TABLE (P I Z 2 21 £3.00
SEEDISHJA EONZOLA DEMONTIRENE) OBUHVATE:
70 18 55 50 ZAMEWR KOMBNDNE TAELE (KOMANDHE TABLZ 2 7 21.00
DEMONT) OBUHVATA: DEMONTAZU/MONTAZU JE-
68 17 1% 03 DEMONTAZA/MONTAZA Z SEEDISKJE KONZOLE 2 ] 27.00
68 17 1% 52 DEMONWTAZA/MONTAZZR P SR EONZOLE (2 SR EO- pe 7 21.00
WZOLE DEMOMT)
€9 53 1% 50 DEM/MONT UREDAJAE ZA OTPUSTANJE ATRBAGR 2 . 6.00
{SEEDISNJA KONZCLA DEMONTIRANA)
01 29% 00 50 AUTODIJAGHOZL: CCITAV MEMORISAN GRESAER 2 1 300
{(V.A.G 1551 / V.A.S 5051)
REZERVHI DELOVI CEWE WA DRN - 04.01.2013
AUDE BR. orIs BROJ DELR CENWR
4371 DREAE D ATDBAGR 4B1 ABO0 295 64,440
4323 ATRERG-SISTEM SUVOZ  ERWEUERN
4375 ATEBAG SUVOZACHE 4B1 B8O 204G 1327990
4331 FOMENDNEZ TABLA +4E1 B57 008L 2¥S 1842380
4661 P L SICURNCSNI POJAS +4B0 857 T05E V04 292350
4567 P D SIGURNCSNI POJAS +4B0 857 T06R V04 292350
7405 ATEBAC-SISTEM VOZRCER ERNWEUERN
LUTATEX SISTEM STRANA 1

Jedna od ve¢ navedenih moguénostii prednosti aplikacije Audatex-a,
da iz kalkulacije automatski odmah generiSemo i dobijemo zapisnik o
oStecCenju koji pored popisa dijelova za zamjenu, popravak i lakiranje

daje i taCan servisno-proizvodacki normativ popravke. Izgled jednog
takvog primjera prikazan je kako slijedi:
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mr Nebojsa Zdravkovi¢, dipl. ing.

Procenitel;

ulica V.Sindelica 22, 78000 Banja Luka, Tel: +387 65 26 00 66

E:mail: nebojsazi@inecco net. nebojsa@logistika ba

ZAPISNIE O UTVRBIVANIU $TETE NA OSTECENOM VOZILU

“Audatex

BROJSTETE: AUDIAGIZVI

IMEIFREZAME ILINAZIV |
TE ADRESA VLASNIEKA OSTECENOG VOZILA:
Begistracijska . ] o L God.
o naka Vrsta, marka, model i tip vozila Broj Zasije proizvodnje
AUDI A6 (4B) OSNOVNI ;
MODEL WAUZZZABZINOITITA
Diatum prve registracije EW | cow | Bojavozla Stanje putomjera Br. vrata
km |
OPSTE STANIJE VOZILA:
Sposcbno z voamju: DA NE | Prethodna cStecenja: [DA~ NE
Trapovi prethodnih popravaka: | NEMA ~ UOCLIIV | NESTRUCNO IZVEDENT
Suanje laka: DOBRO LOSE VELOLOZE
Stanje ummTAEN0st vazla: DOBRO LOSE VELOLOSE
Tragew korogdje postoje ma: BLATOBRANIMA VRATIMA PRAGOVIMA CITAVOM VOIILU
Vanjzki izzled moton je- UREDAN TAPRASEN 7ZAULJEN UPELJAN BOJOM  VELO NEUREDAN
o -
tecelja pdgvianis . |PoTPUNO  DIELOMICNO  NE

MESTO PREGLEDA VOZILA: | OBRACUN | DATUM PEEGLEDA VOZILA:

SERVIS ZA

DATUM I MESTO STETE: | ~

UZROK STETE:

OPIS OSTECENIJA

A, DELOVIZA FAMIENII: B. DELOVIZA POPRAVAK:

o T I

.DRZAC D AIRBAGA

. ATRBAG-SISTEM SUVOZ
.ATRBAG SUVOZACA

. KOMANDNA TABLA

. PL SIGUENOSNI POJAS

. P D SIGUENOSNI POJAS

. ATRBAG-SISTEM VOZACA

8. ELIZNI PESTEN
9 UPPAV UREDAJ ATRRAGA
10. ATRBAG VOZACA
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C. DELOVIZATAKTRANIE:

VESTE RADNOVA:
Auto-karoserijski radovi:
Auto-lakirerski radovi:
UEUPNO:
NAPOMENA:

Fadnih =ati:
6.30
NAN
NAN

OVAJ ZAPISNIK NE PREDSTAVLIA RADNI NALOG NITI NARUDZBU I NE OBAVEZUIE

OSIGURAVATELIA NA ISPTATUL

ISPITATI RENTABILNOST POPEAVEE PO ERITERIJUMU TOTALNE STETE.
ZAMENJENE DELOVE SACUVATI DO OKONCANIJA POSTUPKA LIKVIDACIE STETE.
NAEKNADNO UOCENA OSTECENJA PRUAVITI SLUZBI STETA ODGOVARAJUCEG
OSIGURAVAIUCEG DRUSTVA RADI IZRADE DOPUNSKOG ZAPISNIKA O OSTECENIU.

17 Banja Luci, 9.4.2013

Owlacteni precenitel) - vedtak:

Vlasnik vozila:
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3. DIJAGNOSTIKA NA VOZILIMA

Moderna vozila imaju elektronski sklop razli€itih procesora koji prate stanje
motora i ostalih uredaja na vozilima. Danasnja vozila imaju minimalno 5
razliCitih procesora (vozila mogu imati Cak 70 i viSe procesora)Ciji kontroleri
medusobno moraju komunicirati, recimo motorni kontroler, ABS kontroler,
SRS (airbag) kontroler, kontroler prijenosa, infotainment kontroler,
kontroler serva, kontroler tijela vozila (prozori, retrovizori, klima, centralna
brava...), kontroler instrument plo¢e i sli€no. CAN Bus (Controller Area
Network)- je mrezni protokol koji obuhvaca niz standarda baziranih na
razmjeni poruka, dizajniranih specijalno za automobilsku industriju, tako
da omoguc¢i medusobnu komunikaciju razliitin kontrolera i uredaja na
vozilu jednih sa drugima bez raCunara. Vecina danasnjih vozila koristi
upravo ovaj standard, a tako ¢e biti i u blizoj buduénosti s obzirom da je
zakonodavstvo i industrija mnogih drzava ba$ ovaj standard proglasila

J587 Unidad de control
para sistema de sensores

de palanca selectora,
Jxxx Unidad de J217 Unidad de J104 Unidad J234 Unidad de J500 Unidad de control G85 Transmisor
control de motor controlpara { del ABS control para airbag para la ser goni i
cambio automatico X electromecanica de la direccion

= &

CAN-Bus de traccion

d  J285 Cuadro de
) instrumentos

T16 Conector de J533 Gateway

> diagnbstico CAN-Bus de diagnosis
,s\
)

CAN-Bus de cuadro

CAN-Bus de infotenimiento

@ "

CAN-Bus de confort

J393 Unidad de J519 Unidad de J527 Unidad de control
control central control para para electrénica de la
para sistema de la red de a bordo columna de direccion
confort o . o~ o )
1 . - =
oy, @\ % \ 1 & ~ - <
= = =, " =2 N
- || g’égt; S
J255 Unidad de con- LIN-Bus J386 Unidad de J388 Unidad de control de “ e J448 Unidad de control LIN-Bus J345 Unidad de control

i L ara aparcamiento i
trol para Climatronic control de puerta, puerta trasera izquierda J604 Calefaccion :sislid‘:: para identificacion

lado conductor adicional de remolque
) LIN-Bus
. @
G273 Sensor para H12Bocinaalarma 4 J400 Unidad de E221 Unidad de
control para motor

proteccion antirrobo

i mandos en el
en ¢l habitaculo J387 Unidad de  J389 Unidad de control de e
control de puerta trasera derecha limpiaparabrisas volante
puerta, lado
acompanante

obaveznim.
Sl. Shematski prikaz CAN Bus mreze
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OBD-Il (On-board diagnostics) - zakonom (EU, USA, Japan) regulisan i
industrijski standardizovan skup protokola za dijagnostiku motora. Sva
vozila od 2000. godine. moraju ga imati implementiranog. RijeC je o
"aktivnom" protokolu, tj. korisnik mora aktivno slati "upite” ECU (Electronic
Computer Unit) motora na Sta ovaj mora odgovoriti. Da bi se mogli slati
upiti potrebno je na konektor u vozilu prikljuciti uredaj koji se zove OBD-II
reader ili interface te taj uredaj prikljuciti zicno (USB, serijski kabl) ili
bezicno (bluetooth, wifi) na neku vrstu raCunala koje moze prikazivati
podatke (laptop, mobitel...).

OBD-Il PIDovi - skup "naredbi" koje se salju ECU motora. Ovisno od
proizvodaCa do proizvodaCa neka vozila podrzavaju viSe, a neka manje
naredbi. Postoji nuzan minimum koje vozilo mora podrzavati, sve ostalo je
dobra volja proizvodaca.

ELM327 bazirani uredaji - najpopularniji (i najjeftiniji ) uredaji za
komunikaciju sa vozilom preko OBD-Il protokola. Osim njih za
komunikaciju je jo§ potreban neki raCunar (laptop, mobitel...) koji ¢e se
spojiti na ovaj uredaj i slati upite kontroleru motora te prikazivati odgovore
bilo broj¢ano ili grafiCki. Naravno potreban je i softver, a danas programa
ima za PC (win, linux, osx), android, symbian,uglavnom, vecinu onoga $to
se koristi ima i program za komunikaciju.

CAN snifferi - napredniji uredaji koji rade na nizem nivou od OBD-II
readera. Preko OBD-Il imate pristup samo motornom kontroleru.

Kompletnim sistemom na vozilu upravlja centralni procesor Gateway.
Obi¢no od pojedinog senzora idu informacije do najblizeg modula
(procesora), npr. senzor rashladne tecnosti (ovaj sensor se nalazi u
kuciStu termostata) Salje padatak o temperaturi rashladne teCnosti do
procesora motora, temperatura vazduha vani od senzora na prednjem
braniku do prednjeg SAM modula, od plovka goriva do zadnjeg SAM-a,
senzor pedale gasa-ovaj sensor ECU Salje podatak o poloZaju pedale
gasa,...... Zatim se ove informacije emitiraju na CAN-ovima vozila kojih je
kod starijih vozila bilo dva motorni i unutrasnji, a kod novijih ih ima vise.
Posto su brzine protoka podataka na motornom i unutrasnjem CAN-u bile
razliCite, 80tak i 500 Kb/s bila je nuzna upotreba Gatewaya da "prevodi"
informacije sa jednog CAN-a na drugi. Kod novijih vozila je brzina ista al
se zbog sigurnosti protoka informacija bitnih za sigurnost vozila (Citaj
putnika) Gatewayem odvajaju motorni od unutrasnjih CAN-ova, iako se
jos koristi za komunikaciju s vanjskim uredajem tzv dijagnozom tako da
daje osnovne informacije o vozilu, sadrzi konfiguraciju opreme, usmjerava

74


http://en.wikipedia.org/wiki/On-board_diagnostics
http://en.wikipedia.org/wiki/On-board_diagnostics
http://en.wikipedia.org/wiki/Data_link_connector_%28automotive%29
http://en.wikipedia.org/wiki/OBD-II_PIDs
http://en.wikipedia.org/wiki/ELM327

Zbornik radova

komunikaciju prema pojedinom modulu, nadzire uskladenost sa zakonima
0 emisijama i slicno.

Stanje pojedinih procesora i defektacija moze se obaviti odredenim
testerima:

1

8

)

3

y

] ~.
e ~ —
i

|

Sl. VAS 5051 Mijerni i dijagnosticki sistem

Funkcije uredaja :

-Citanje i brisanje gre$aka kao i adaptacija

-Zivi podaci - &itanje parametara ( mjerni blokovi )
-Osnovna pode$avanja

-Programiranje ECU (procesor-a)

-Funkcija pametnog skeniranja (11S)

Kod procjene Steta koje se odnose na elektronske skopove i ostale
dijelova potvrda njihove funkcionalnosti je ispis greSaka tj. dijagnosticki
protokol o€itan servisnim uredajima.
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4. ZAKLJUCAK

Savrena vozila su u tolikom usponu razvoja sa mnogo specificnih kako
mehanickih tako i elektronskih sklopova i komponenti, da u bilo kom
procesu rada tokom zivotnog veka trajanja vozila zahtjevaju kadrovske i
tehniCke kapacitete zahtijevnog kvaliteta, a poseban naglasak na
kvalitet neposrednih uCesnika na svim nivoima u rjeSavanju Steta.

Kod savremenih vozila viSe nije moguce vizuelno izvrsiti preciznu
defektaciju ostecenja, ve€ je za to nuzno i prijeko potrebno
posjedovanje opreme i poznavanje savremenih tehnickih rjeSenja.
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Rezime: Primena savremenih informacionih tehnologija jeste preduslov
za bezbedno odvijanje transporta robe i poboljSanje kvaliteta transportne
usluge. Inteligentni transportni sistemi baziraju svoju primenu na nekoliko
sistema, odnosno tehnologija. Od posebnog znacaja su sistemi GPS-a pri
prevozu robe visokog rizika. Za slu€aj incidentne situacije potrebno je da
se zna taCna lokacija gde se vozilo nalazi radi smanjenja obima Stetnih
posledica, kao i zbog brzine reagovanja. Primena GPS sistema je
generalna mera prevencije u bezbednosti saobracaja sa ciliem da smaniji
rizik od nastanka realizacije rizichog dogadaja sa nesagledivim
posledicama i da umanji negativan uticaj saobracaja na okruzenje. U radu
Ce biti prikazane mogucnosti koje nude savremene IT tehnologije.

Kljuéne reéi: Transport, bezbednost, IT tehnologije, GPS.

Abstract: The application of modern information technologies is a
prerequisite for safe and secure transportation of goods and for improving
the quality of transport services. Intelligent transportation systems based
its application on several systems and technologies. Of particular interest
are GPS systems in the transport of goods of high risk. In the case of an
incident situation it is necessary to know the exact location where the
vehicle is, in order to reduce the volume of harmful consequences, as well
as for the speed of response. Application of GPS system is a general
prevention measure in road safety, in order to reduce the risk event with
unforeseeable consequences, and to mitigate the negative impact of
transport on the environment. The paper presents the possibilities offered
by modern IT technologies.

Key words: Transport, safety, IT technology, GPS

1. UvOD

U okviru savremenih tehnologija, razvoj informacionih tehnologija (IT) u
oblasti saobracaja zauzima znacajno mesto. Informacioni sistemi imaju
glavnu ulogu u oblasti analiza u saobracaju, ekonomiénosti i efikasnosti,
posebno u oblasti bezbednosti u saobracaju i uticajima saobracaja na
Zivotnu sredinu u kontekstu smanjenja Stetnog uticaja.

GPS (Global Positioning System- Globalni Pozicioni sistem) predstavlja
globalni satelitski sistem koji omogucava odredivanje pozicije objekata u
realnom vremenu.

Istovremeno  prisustvo u saobracCaju vozila sa opasnim teretom
predstavlja izuzetnu opasnost za ljude i zivotnu sredinu. Kako bi posledice
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usled nezgode bile minimalne, date su mere bezbednosti ADR-a u vezi
vozila, pakovanja ambalaZze, obelezavanja, obuke lica koja rukuju
opasnim materijama kao i potrebna dokumentacija za prevoz opasnih
roba.

Posledice kod saobracajnih nezgoda sa vozilima koja prevoze opasne
terete mogu da budu takve da poprimaju razmere katastrofe.

U takvim okolnostima od znaCaja je tehnika opremljenost i brzina
reagovanja.

Sistem GPS - globalni pozicioni sistem, u transportu omogucéava brzo,
jednostavno i pouzdano odredivanje polozaja pokretnih i nepokretnih
objekata, bilo gde na zemlji i u svim metereoloskim uslovima.

Koris¢enje GPS mreze pri prevozu opasnih roba je od posebnog znacaja
kao mera generalne prevencije u bezbednosti saobracaja, Ciji je cilj da
smaniji rizik od nastanka nezgoda i da smaniji obim Stetnih posledica.
Preko GPS mreZze omogucava se permanentno pracenje vozila sa
opasnim tovarom i u slucaju incidentne situacije moguce je znati tacnu
lokaciju gde se vozilo nalazi da bi se u najkracem roku obezbedila sanacija
posledica.

Rad je organizovan tako da se daje pregled osnovnih pojmova GPS
sistema sa ciljem koris¢enja GPS mreze za smanjenje rizika od nastanka
saobracajnih nezgoda i da se smanji obim Stetnih posledica u slucaju
nastanka rizicnog dogadaja.

2. INFORMACIONE TEHNOLOGIJE U TRANSPORTU

Savremene IT tehnologije su uslov za bezbednije odvijanje i
poboljSanje kvaliteta transportne usluge. Primenom IT tehnologija, slika
1., postize se:
smanjenje broja saobracéajnih nezgoda i njihovih posledica,
identifikuju se opasne situacije i omogucava izbegavanje incidenta,
smanjuju se zahtevi koje saobracaj postavlja pred vozaca,
smanjenje broja odluka koje donosi Covek,
tempo donoSenja odluka je uskladeniji sa ograniCenim mogucnostima
coveka za obradu i odgovor,
automatizovanje vozackih zadataka ,
obezbeduje se veli broj pouzdanih informacija spreCavaju se odredeni
subjektivni propusti,
spreCavaju se i najavljuju kvarovi na vozilima.
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Slika 1. Inteligentni transportni sistemi (ITS- Intelligent Transport
Systems)

GPS (engl.Global Positioning System), je visoko precizni navigacioni
sistem sa mrezom satelita koja kontinualno Salje kodirane informacije
pomocu kojih je moguce precizno odredivanje polozaja nekog objekta na
zemlji u realnom vremenu. Razvoj je poCeo 1973.godine od strane
ministarstva odbrane SAD za potrebe vojnih misija, 17. 07. 1995. sistem
je proglasen potpuno operativnim, a sada je dostigao komercijalnu
upotrebu i primenu u nauéne svrhe. NAVSTAR (Navigation Satelite Timing
and Ranging) je sluzbeno ime Ministarstva odbrane SAD za GPS[2].

Globalni pozicioni sistem GPS primenjuje se u drumskom i zeleznickom
transportu i to kao:

GPS/GSM u funkciji pracenja robe na zZeleznici,
RFID i GPS/GPRS sistemi za pracenje vozila (sistemi sa definisanim i
nedefinisanim putanjama).

GLONASS - jedini potpuno funkcionalan globalni satelitski navigacioni
sistem, pored americkog GPS-a.

Izgradnja GLONASS (Global Navigation Satelite System) zapocCela je
1976 godine od strane bivSeg Sovjetskog Saveza, kasnije, Ruske
Federacije, za vojne potrebe. Medutim, ne postoji razlika u tacnosti izmedu
signala namenjenog za vojne i civilne svrhe.

Oktobra 2011. GLONASS ostvaruje potpunu globalnu pokrivenost i
moze se koristiti svuda u svetu.
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GALILEO - je globalni navigacioni satelitski sistem razvijen od strane
Evropske svemirske agencije. Nalazi se joS u fazi testiranja. Predvideno
je da sistem postane potpuno operativan 2019. godine.

BeiDou- je kineski navigacioni sistem, trenutno takode u fazi testiranja.
Predvideno je da sistem postane potpuno operativan do 2020. godine.

Ovi sistemi su od posebnog znacaja pri prevozu opasnih roba i u
sluCaju incidentne situacije treba da se zna taCna lokacija gde se vozilo
nalazi radi smanjenja obima Stetnih posledica, a i kao generalna mera

prevencije u bezbednosti saobracaja, Ciji je cilj da smaniji rizik od nastanka
nezgoda sa uCeScem vozila koja prevoze opasne terete.

3. GLAVNI SEGMENTI GPS SISTEMA

NAVSTAR (Navigation Satelite Timing and Ranging) sastoji se od:
kosmickog segmenta (satelita),
kontrolnog segmenta (zemaljske stanice) i
korisni¢kog segmenta (korisnici i njihovi GPS prijemnici).

Kosmicki segment sastoji se od 24 satelita (Slika 2.). Sateliti se kreéu
na visini od oko 20.000 km u 12-Casovnim orbitama, tako da orbite opisuju
istu zemaljsku putanju svaka 24 Casa.

Slika. 2. Kosmicki segment (sateliti) GPS sistema

Sateliti emituju radio - signale i sluze kao referentne tacke za
izraCunavanje tacne pozicije objekta koji se prati. Merenjem rastojanja od
satelita moguce je odrediti polozaj bilo koje tatke na Zemlji sa tacnhosc¢u
od nekoliko desetina metara do samo nekoliko milimetara. Svaki satelit
emituje radio signale male jaCine na nekoliko frekvencija. Signal putuje
kao zrak svetlosti.

Kontrolni segment se sastoji od sistema stanica za upravljanje i
pracenje kretanja satelita, koje su locirane Sirom sveta.

NAVSTAR OCS (Operational Control System) sastoji se od Cetiri
pasivhe stanice za nadzor na Havajima, Vaznesenskom ostrvu
(Ascension Island) u Atlanskom okeanu, ostrvu Diego Garsia u Indijskom
okeanu i ostrvu Kwajalein u Tihom okeanu i poseduje joS glavnu kontrolnu
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stanicu MCS (Master Control System) koja se nalazi u bazi
vazduhoplovnih snaga “Falkom”, 15 km isto€no od Kolorado Springsa[5].
Glavna kontrolna stanica pruza korisnicima najnovije podatke o stanju
GPS satelita.
Korisni¢ki segment se sastoji od svih korisnika koji upotrebljavaju GPS
I njihovih prijemnika. GPS prijemnici kao treci, korisniCki segment sistema,
su danas veliCine rucnih Casovnika i omogucavaju da se neophodna
oCitavanja izvrSe za nekoliko sekundi. Sistem omogucava, da se brzo
odredi polozaj u nepoznatoj sredini, pravac, brzina kretanja i druge
potrebne karakteristike i na osnovu toga ima veliku popularnost u
komercijalnoj primeni.
Preko ova tri segmenta , korisnici imaju na raspolaganju dva servisa za
pozicioniranje:
servis za precizno pozicioniranje, PPS (Precision Positioning Service).
Koriste ga pripadnici vojske SAD i njeni saveznici, odredene agencije
Vlade SAD i izuzetno neki civilni korisnici uz posebno odobrenje Vlade
SAD.
servis za standardno pozicioniranje SPS (Standard Positioning Service).
Koriste ga civilni korisnici Sirom sveta.

4. PODRUCJA PRIMENE GPS SISTEMA

Primena GPS sistema je mnogostruka. Prema nameni GPS se deli na:

- pozicioniranje, gde je cilj odredivanje polozaja objekta ili niza
diskretnih objekata u prostoru i
- navigaciju, gde je cilj da se trenutno odredi polozaj, zatim smer kretanja,
brzina sa svrhom pracenja i upravljanja kretanjem.
Ova tehnologija na$la je primenu u drumskom i Zelezni¢kom transportu,
kao:
- GPS/GSM u funkciji pracenja robe na zeleznici,
- RFID i GPS/GPRS sistemi za praéenje vozila (sistemi sa definisanim i
nedefinisanim putanjama).
Tehnologije GPS/GSM karakteriSse potpuno nov nacin prikupljanja
informacija, pri ¢emu postojeca infrastruktura GPS/GSM i odgovarajuca
oprema na vozilima predstavljaju glavne izvore informacija.
- GPS (engl. Global Positioning System) omogucava pozicioniranje
mobilnih vozila koriS¢enjem satelita, sa dovoljnom preciznoS¢u po celom
svetu.
- GSM (engl. Global System for Mobil communication) odnosno GSM-R je
digitalni komunikacioni i prenosni i radio sistem za evropske Zeleznice koji
koristi standard za javne mobilne radio sisteme mreze GSM sa
moguénostima razvijenim specijalno za potrebe Zeleznice (GSM-R).
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Kombinacija ove dve tehnologije daje moguénost da se sakupljaju pozicje,
alarmi, upozorenja o stanju robe i drugi podaci, koji se Salju sa vozila preko
navedene tehnike na zemlju bez potrebe za osobljem i instalacijama duz
ZelezniCkih pruga.

BLOK SEMA SISTEMA
ZA PRACENJE VOZILA

SATELIT ¥ #

Slika 3. Opsta struktura sistema za pracenje vozila

RFID i GPS/GPRS/XML sistemi za praéenje vozila, omogucavaju
daljinsku kontrolu vozaca i vozila (Slika. 3). Razvijena su dva sistema za
daljinsko pracenje vozila koji se medusobno dopunjuju:

- sistem definisanim putanjama, Falcom EVR (Electronic Vehicle
Regulation), kod kojih se RFID prijemnici postavljaju na kontrolne tacke,
sa primenom u javhom gradskom i medugradskom saobracaju, parking
servisima, autobuskim stanicama, a GPRS moduli potom Salju podatke ka
centralnom serveru preko mreze mobilne telefonije i interneta;

- sistem sa nedefinisanim putanjama, koji je znacCajniji u teretnom
saobracaju i nije vezan za definisane putanje i kontrolne tacke, jer je
obezbedena stalna kontrola kretanja vozila bez obzira na njihovu
lokaciju[7].

Kod sistema sa nedefinisanim putanjama potrebno je ugraditi
integrisani GPS/GPRS uredaj u svako vozilo. GPS system omogucava
odredivanje lokacije vozila u svakom trenutku i pracenje pozicije vozila na
mapi u realnom vremenu. Dobijene koordinate vozila GPS modul
prosleduje GPRS modulu koji ih zatim S$alje ka centralnom serveru
korisnika preko GSM mreze.Sistem pruza sledeée prednosti:

- neograni¢eno podrucje pracenja i identifikacija vozila (ograni¢eno je
samo rasprostiranjem GSM mreze),

- neophodna istovremena veza centralnog raCunara sa svim vozilima i
sluzbama pomodi i zastite,

- mogucénost efikasnog planiranja kretanja vozila uz redukcije troSkova .
GPS sistem koristi mobilnu telefoniju kao tehnologiju satelitskog lociranja
koji pruza savrSene mogucnosti integracije sa eksternim sistemima. Svrha
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integracije je da omoguci korisnicima potpunu kontrolu poslovnih procesa
u transportu kao sto je:

kontrola nivoa goriva,

kontrola tezine vozila,

kontrola pritiska u gumama,

kontrola cena.

Senzor nivoa goriva (kao dodatni senzor) koji se koristi sa GPS sistemom
za pracenje vozila i nadzor nivoa goriva u rezervoaru sa sledeCim
funkcijama:

kontrola koliko je goriva natoCeno u rezervoar,

ta¢na informacija o trenutnom stanju nivoa goriva u rezervoaru,

uvid u kradu goriva,

daljinski nadzor rezervoara,

kontrola potroSnje goriva.

Znacaj primene GPS sistema u transportu ogleda se i u bezbednijem
prevozenju opasnih tereta i sa ekoloSkog aspekta, Sto kao krajnji efekat
ima maksimalnu zastitu ljudi i zivotne sredine.

Rezultati 20-to godiSnje primene GPS sistema u svetu su uSteda do 23%
na troSkovima goriva i odrzavanja (prema analizi Ministarstva za
energetiku SAD)[1].

5. ZAKLJUCAK

Cesta je pojava kod nas da se vozila neovlaséeno koriste u radon vreme,
posle radnog vremena ili vikendom.

Kada voza€ zna da se putanja vozila prati tada izbegava nepotrebne i
neovlascene voznje.

Kontrolu i uspeh poslovanja omogucava GPS sistem (gorivo, odrZzavanje,
operativnost vozila,...)

Vozaci Cesto voze brze od dozvoljenih brzina. Povecane brzine drasticno
povecavaju rizik od nesre€a u saobracaju, uvecCavaju troSak za gorivo i
troSak za odrzavanje vozila. Primena kontrole brzine dovodi do smanjenja
maksimalnih brzina do 30%, Sto daje uStedu po osnovu smanjenja
maksimalnih brzina.

Smanjenjem prekovremenih radnih sati ostvaruje se usteda do 50%, itd.
Nadgledanje stanja vozila na daljinu prosledivanjem podataka o vozilu u
bazu je, oCigledno, vrlo korisno. Sistem inteligentne analize od velike je
pomoci.

Medutim, brojni nacini primene tehniCke opreme joS su u razvojnoj fazi,
posebno kod nas. Nece svi prevoznici hteti primeniti savremenu opremu
niti im je svima ona potrebna. Veci prevoznici Ce je primeniti jer imaju vece
geografske udaljenosti na koje putuju i veca financijska sredstva za nove
tehnologije.
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Znacaj primene GPS sistema u transportu ogleda se i u bezbednijem
prevozenju opasnih tereta i sa ekoloskog aspekta, Sto kao krajnji efekat
ima maksimalnu zastitu ljudi i zivotne sredine.

Rezultati 20-to godiSnje primene GPS sistema u svetu su uSteda do 23%
na troSkovima goriva i odrzavanja (prema analizi Ministarstva za
energetiku SAD).
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3opaH Jenuh, Ouns. uHx. caob.

Bnadumup Epau, ounn. uHx. caob.

lNonumexHu4yka wkona Kpazyjesay

OBPA30OBAKE Y CPEAKBLUM CAOBPAKAJHUM
LLKONAMA Y oYHKUWUJUN NOAN3AHKHA HUBOA
BESBEAHOCTU CAOBPARAJA
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Abstract: Education and the education system are essential for the
formation of attitudes about road safety, and vocational traffic schools are
important as part of the educational system for training students for the
execution of tasks in the field of transport. The subject of this paper is to
analyze the goals of education in these vocational schools, and their
potential impact on increasing the safety level.

Keywords: vocational school, school system, traffic safety, training of
teachers

YBoa

besbegHocT caobpahaja u nokywajun ga ce edpukacHOM opraHunsawmjom u
npepacnofesiom paga octsapu WTO 6orbM pesyntaT Ha cManewy bpoja
caobpahajHnx He3roga n BUXOBUX Nocneauua nocrtanm cy HEMMHOBHOCT
CBaKor ApywTBa, a pag y obnactu obpasoBawa MMa 3Ha4ajaH yTuuaj Ha
ednKacHOCT LenoKynHor cuctema 6esbegHoctn caobpahaja.

3a ycnewHy peanu3aumjy uurbeBa obOpasoBakba W 3a KBaNUTETHO
obpasoBawe kagpoBa Koju he kKacHuje y3eTu ydvewhe y npuBpeaHOM
XMBOTY MOTPEOHN Cy M KBanNUTETHM HACTaBHW MMaHOBW W Mporpamu.
HacTtaBHM nnaHoBM 1 nporpamu cy yeek bunun n Tpeba ga 6yay npegmer
KpuTuyKke aHanuse. Nonasehu og mecTa, ynore n pagHux 3agataka, kao u
o[ Tora Koje BpegHocTu Tpeba doopmmpatu, Koa y4eHuka Tpeba n3spLumtm
KPUTUYKY aHanu3y nporpamckux cagpxaja.

O6pa3oBHU npodunu APYMCKOr cMmepa Yy cpeabuM CTPYYHUM
caobpahajHum WwKonama

CTtpy4HOo oOpasoBarwe M 0byke Tpeba Oa npyxe CBakOM MojeanHLy
MOryhHOCT nyHe couujanHe naptuumnauuvje, yHanpehnBawe KBanuteTa
XMBOTA, NMYHM  M360op, 3anowsbaBawe, MOryhHOCT KOHTUHYyMpaHOr
npodgpecuoHanHor passoja n MoryhHoCcT KBanuTeTHWjer XX1uBoTa y 34paBo;j
XWBOTHOj cpeanHun. To 3Ha4n aa je OCHOBHU LnIb CTPyYHOr obpasoBama
n obyka: obesbehunBarwe MoryhHoCTM Mnaguma u ogpacnuma ycBajakwe
3Hama, CTULAaHE BELLUTUHA U CMOCODHOCTM (KOMNeTeHUuja) NoTpebHNx 3a
pag v 3anowsbaBake, Aarbe obpasoBake M yyerwe Y3 yBaKaBame
CMepHMLa OOPXMBOT pasBoja LieSfIoKynHor gpyLiTea.
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KoHKpeTHU 3agaum CcTpy4Hor obpasoBana 1 obyka cy:
CTMUake 3aHuMawa W KBanudukauuja, OAHOCHO peneBaHTHUX
KomneTeHuuja, 3Harba 1 BeLTUHA HEOMNXOAHUX 3a 3anolibaBawe 1 pag

y oApeheHom noapydjy paaa;
CTUluake VIHMLI,MjaJ'IHOF N KOHTUHYMNPAaHOTI CTPY4HOTr o6pasoBa|-ba n 06y|<a;
pa3|30j CI'IOCO6HOCTVI, TaleHarta, I'IOTeHLI,MjaJ'Ia, M HAaCTaBakK o6pa303a|-ba.

Y OKBUPY CpeaHOLIKOCKOr CTpy4yHOr obpasoBawa Yy noapydjy paga
Apymckn caobpahaj obaBrba ce LUKONoBake TporoaulHer 3aHMmaha
BO3a4 MOTOPHMX BO3MNa M YETBOPOrOAULLUHUX 3aHMMama: TexHu4vap
Apymckor caobpahaja n TexHuyap 3a 6e3begHocT caobpahaja.

Linrs obpasoBara y 06paszoBHOM nNpodoumsiy Bo3ay MOTOPHUX BO3una je
CTMLaHE 3HaHa U pasBujare CNoCOBHOCTH:

3a BOXHY BO3aya y CKnagy ca 3axTeBuma v Kputepmjymmma 6e3begHocTm
caobpahaja.

n3 obnactn 6e3begHocTn caobpahaja M BaXHOCT HayMHa perynuvcama
caobpahaja kao kputepmjyma onwte 6e3beagHocTn caobpahaja.

n3 obnactn OujarHOCTUKE TEXHUYKOr CTaka, U ofpXaBawa MOTOPHMUX
BO3una y uurby nosehawa 6e3begHoctn caobpahaja.

KapakTepuncTtnyHm nocrnosu 1 3agaumn 3a Koje je Bo3ay MOTOPHUX BO3una
0ocnocobrbeH HAKOH 3aBPLLEHOr LLIKONOBaHa Cy:

npeysnmMmarwe BO3una ca caobpahajHoM AOKYMEHTauMjoM U ONpPeEMOM,
BU3yenHW nperneg M nposepa WCNPaBHOCTWU, MOMyHwaBawe MNPEBO3HE
AOKyMeHTaumje 3a BO3USI0 U TepeT;

npoBepa npeysete pobe - TepeTa; KOHTpona TepeTa npu yToBapy W
ncrosapy,

Boherwe eBuaeHUNje 0 pady BO3uUa, ornpemMe y Bo3usy, ornpaBkaMma TOKOM
nyTa, aytocaTtMma, ayToKMnomMeTpmuma, nyTHAM KnnometTpuma u pobu koja
ce NpeBoO3n.

Linrs obpasoBawa y o06pa3oBHOM npoduny TexHu4ap OpyMCKOr
caobpahaja je cTuLarwe 3Haha:

0 pocturHyhuma TexHuke caobpahaja, o caobpahajHum cpegcreuma
n3 obnactTu opraHu3auuje TpaHCMOpPTHOr npoueca UM yTuuaja
€KOHOMWYHOCTW TpaHcnopTa
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n3 obnactun ogpxaBarwa caobpahajHux cpeacrtasa v yTuuaja ogpxaBara
Ha eKOHOMMYHOCT 1 6e3beaHocT caobpahaja.

3Haka O BpCTama M OMpemMu CaBpPEMEHUX rapaxa, ypehewy pagHux
MecCTa U crneunjann3oBaHnX AenoBamsa.

3Haka 1 BelTUHa y Be3un ca obaBesama npunukom ysuhaja caobpahajHmx
Hesroaa.

KapakTepuctnyHm nocrnosu M 3ajaun 3a Koje je TexHudap OpyMcCKor
caobpahaja ocnocobrbeH HaKOH 3aBPLUEHOr LLKOMOBaHa CY:

CHMMaHe Tpaca HOBUX MYTHUX NIMHKNjA N n3paga peaoBa BOXHE;
npahewe notpeba ytoBapa W uctoBapa pobe; eBUOEHTUPaAHE U
n3selwTaBawe 0 caobpahajHMm Hesrogama,

AncrneYepcKkn NocroBn y TPaHCMNopTy,

OpraHn3oBawe AHEBHE Here u TeXHWYKOr OMCrnyXumBawa M Nakux W
cpearnx onpaBku Ha BO3UNUMA.

npunpemMa AOKyMeHTauuje 3a W3BpLUEHE TPaHCMOPTHOr 3agaTtka Y
aomahem n mehyHapogHom caobpahajy

npoBepa peadoBHOCTU odBujaka caobpahaja n ocurypawe notpebHor
Gpoja Bo3una 3a cBaky NMHWjy;

KOOpAUHMpPaHE Yy OTKIakaky 3acToja

npoBepa MCNpPaBHOCTU KapaTa 3a BOXHY W MYTHMX UcCnpasa; npoBepa
paga ocobrba Koje BO3u; NpoBepa KpeTaka BO3UNa;

Linrs obpasoBara y obpasoBHOM npocuny TexHudap 3a 6e3begHocT
caobpahaja je cTuuawe 3Hawa 1 BelTuHa:

O NpuMeHn 3akoHa o 6es3beaHocTn caobpahaj

0 BpcTama caobpahajHux Hearoga

O CKINonoBMmMa MoTopa U MOTOPHMX BO3WUSa U ogpXKaBaky

O NPMMEHN NPaBUITHMKA YHYTPaLLHE KOHTPOMe

0 HaunMHy obenexaBara caobpahajHe curHanusauuje y NpojekTy

0 nNpasunMma nucaHe n BepbanHe KOMyHUKaLmje y HenocpeaHnm
NOCMOBHUM KOHTaKTUMa,

ynoTpebe oarosapajyhe onpeme 3a nspohene ysuhaja, n nspagy
yBuhajHe OKyMeHTaumje ykasnsaha npse nomohu,,

ynpasrbaha Bo3usiom "bB" kateropuje

obesbennBara MecTta UHTEpPBEHLMje U caobpahajHe He3roge Ha nyTy,
noctaBSbaka caobpahajHe curHanusaumje Ha TepeHy npema npojeKTy,
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TexHuyap 3a 6e3begHoCT caobpahaja je, npema npeasuheHoOM nnaHy u
nporpamy ocnocobrbeH 3a cnegehe cTpyyHe kKoMneTeHumje:

BpLweha yBuhaja

BpLUEHa YHYTpaLLUHE KOHTPOSe y ApyMCKOM caobpahajy, opraHn3oBama
nporeca obyke y ayTo LiKkonama

npoueHe WwTeTe Ha BO3uny

Ob6pa3oBare MHCTPYKTOpa Yy cpeahUM CTPYYHUM LLUKOSlaMa

Y oKkBUpY jeaHoroguviker creuujanuctukor obpasoBara LUKOMYjy ce
cnegehn ob6bpasoBHW npodunu: TexHudap ApyMmckor caobpahaja —
crneuujanucTa, Bo3ad MOTOPHOr BO3una — cneuuyjanncta, Bo3ad aytobyca
— cneuuvjanucTa, Bo3ad MOTOPHUX BO3Ua — MHCTPYKTOP.

[MocebHy kaTeropujy y obpasoBakwy npeactaB/ba T3B. obOpasoBam-e
ogpacnux a y obpasoBaky Ha nosrby caobpahaja nsgsajajy ce obyke 3a
BO3a4ye MWCHCTPYKTOpe U Bo3adve creuujanucte. LLkonoBawke o0BUX
KagpoBa je jegHoroauwke 1 nogpasymeBa nonarawe ogpeheHor 6poja
ncnuta ctuuawe opgpeheHux MeToAUYKMX 3HaHa jep Ce Ha Taj HauduH
WwKonyjy kagposu koju he wunssogutn obyky kaHaupata 3a Bo3aye Yy
ueHTpumMa 3a obyky Bo3ava.

Cneumnjanusaunjy 3a obpasoBHM npodun BO3ay MOTOPHMX BO3uNna —
WHCTPYKTOP MOry YynucaTu KaHgugaty ca 3aBplleHuMm criegehum
obpasoBareMm:

1. BO3a4 MOTOPHUX Bo3una (y TPOroavHeM WU 4eTBOPOroaULLHEM
LLUKOMoBakwY),

2. TexHn4ap gpymckor caobpahaja,
3. caobpahajHn nHxerep (BMcoka caobpahajHa Lkona apymMckor cmepa),

4. gpunnomupaHu caobpahajHun nHXewep, 0ACeK 3a APYMCKU N rpafCcKku
caobpaha.

OnwTK ycnosu 3a cBe kaHavaare:

ABe rogmHe pagHor UCKycTBa,

Aa ogpeheHo Bpeme nocenyjy Bo3adky [03BOSY ogroBapajyhe kateropuje
LinrbeBun obpasoBara y 06pa3oBHOM Npodusly Bo3ay MOTOPHUX BO3WMa-
NHCTPYKTOP CY:
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YcaBplwaBahe NpodeCUoHanHMx 3Haka 1 cnocobHoOCTH:

n3 caobpahajHe cTpyke 0 3Hauvajy u gocturHyhuma texHuke caobpahaja,
n3 obnactm opraHusauuje TpaHCMOPTHOr npoueca W yTuuaja
€KOHOMUWYHOCTU TpaHcrnopTa

3a BOXHY BO3aya y Cknagy ca 3axteBuma u Kputepmjymmma 6e3begHocTm
caobpahaja.

3a pasBuvjatbe KapakTepUCTUYHUX MNCUXOMOLLIKMX OCOBMHA BaXKHUX 3a
onaxare N MOTMBMCAHOCT MpW OCTBapewy 3agaTka.

KapakTepuncTnyHm nocrioBm 1 3agaumn 3a Koje je Bo3ay MOTOPHMX BO3una
— WHCTPYKTOP OCrnocobrbeH HaKoH 3aBpLUEHOr LKOST0OBaksa Cy:

npunpemMa 3a peanusoBah-e TEOPUJCKOr Jena HacTaBe LITO nogpasymesa
npunpemy kabmHeTa

peanusaunja TeopeTckor gernia nporpama 3a obyky Bo3ada MOTOPHOT
BO3WMa Kao M MeToOMYKO-OMAAKTMYKa npunpemMa 3a peanusauujy
TeopeTCcKor Aena nporpama

npunpemMa BO3WNa W AOKyMEHTauuje 3a BO3WUIO, WHCTPyKTopa W
KaHouaata n obasrbare NpakTuyHe obyke

yyewhe y peanusaumju TeopeTcKor N NpakTUYHOr Aena ucnmta 3a Bo3aye
MOTOPHUX BO3uUna.

yBOhewEe y pag Bo3aya MHCTPYKTOpa NpunpaBHMKa

Cpeagwe caobpahajHe wkone nopen LWKonoBawa kagpoBa koju he y
npueBpean obaerbatn nocrnoBe M3 obnactm caobpahaja, kao M Kpo3
LUKOMoBawe Kagposa Koju he BpwMTU OOYKYy KaHAugaTta 3a Bo3ade Y
ueHTpumMa 3a obyky Bo3ada obaBrbajy U ycnocTaBibake Be3a namehy
LUKONa 1 npmBpegHux cybjekaTta, Meauja kKao u ca octanum cybjektnma
Koju ce 6aBe 6e3begHowwhy caobpahaja. Cpegwe caobpahajHe wkone
Takohe Kpo3 pagHe akuunje nomaxy n octanmm cybjektuma koju ce 6ase
obpasoBarweM y caobpahajy.

Kako 6u edektn obpasoBamwa y cpefrum CTPYYHUM LIKOSlama nmanu
BULIE yTUUAja Ha noBehawe HMBOaA 6e3benHocTn caobpahaja noTpebHo
je Aa HacTaBHM NMMNaHOBM W HayuH peanusauuvje HactaBse  byay
dnekcmbunHmju npatehn nNpoMmeHe Koje ce Aewanajy y cepun Hayke u
TEXHUKE, Kao U NpoMeHe dhakTopa Koju yTudy Ha 6e3begHocT caobpahaja.
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3akrby4ak

CaobpahajHo obpa3oBah-€ 1 BaCnNUTahE je LEenoXMBOTHU NPOLIEC YNju CY
HajBaXXHUjU UMIbEBU: CTULIAKE 3HaHa, BELUTUHA U HaBMKa HEOMXOLHMX 3a
be3benHo yyecTBOBawe Yy caobpahajy, yHanpehewe 1 yuspwhuBane
No3nUTMBHUNX CTaBOBa W NoHallaka y caobpahajy. Taj npouec Tpeba aa ce
oABuvja y nopoauumn, npeaLlwKornckuMm ycTaHoBama, OCHOBHUM U CpeaHum
lWKonama, ayTo-wkonama, wutg. CuctemMckn npucTyn, UEenOXMBOTHM
npouec, cBeobyxBaTHOCT cybjekaTta M jacHO AedumHUCaHkE LUIbLEBA,
cTBapa peariHy OCHOBY 3a YyHanpehewe caobpahajHor obpasoBamwa U
BacnuTawa y Cpbuju. OBO je, AyropoyvHo, jeaHa of Haj3HavajHUjuX mepa
b6e3benHocTn caobpahaja n Tpebano 6u ga omoryhu TpajHO yHanpehere
noHawaka y caobpahajy na ce ca pas3fniorom Moxe cmatpaTu ga je jeaHa
O Haj3HayajHujux akTMBHOCTM Yy noBehawy 6e36egHOCTM Y OPYMCKOM
caobpahajy npeacrtaBfba jadawe npodecnoHannama y 6es3benHoctun
caobpahaja, oagHOCHO ocnocobrbaBatkbe W CTanHo YyHanpehuBawe
KagpoBa Koju 61 y CBOjUM pedoBHUM pagHUM akTUBHOCTMMa obaBrbanmu
nocnose Koju ce ogHoce Ha caobpahaj n 6esbegHocT caobpahaja na oo
OHUX KOju 6u cBojuM pagom y Apyrum obriactuma Mornv ga npyxe
noapLKy Yy peanusaumjuy Mepa M akTMBHOCTM pagu yHanpehewa
6e3benHocTn caobpahaja.
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Uvidaj saobracajne nezgode

-osnovni pojmovi i uticaj obavljenog uvidaja na dalji tok postupka za
naknadu Stete

-ponasanje nadleznih drzavnih organa posle uvidaja

-zahtev osiguravaCu za naknadu Stete i dokumentacija koja se
najcesce dostavlja uz zahtev te njen uticaj na odluku o likvidaciji Stete
kod osiguravaca

Odluka o likvidaciji i njene posledice sa narocitim osvrtom u sluéaju
predmeta sa eventualnim regresnim zahtevom

- dokumentacija na osnovu koje se najceS¢e donosi odluka

- uticaj nepotpune dokumentacije na pravilnost odluke o likvidaciji
Stete

- komunikacija osiguravaca i njegovog osiguranika u toj fazi postupka

VestaCenje saobracCajne nezgode koje se radi na zahtev Javnog
tuzilasStva radi ocene protiv kog ucCesnika Ce tuzilastvo voditi krivicni
postupak uradeno na bazi dokumentacije sa uvidaja i upotrebljivost
takvog nalaza u postupku likvidacije Stete

VestacCenje u fazi istrage

VestaCenje na glavhom pretresu i problemi Kkoji nastaju po
osiguravaca ako je vec doneta odluka o likvidaciji Stete

Sudski postupci nastali kao posledica nalaza koji je izmenjen,
promenjen ili uraden nov nalaz, koji u pogledu uzroka nezgode daje
suprotan zakljucak

Pasivna uloga osiguravaca u krivicnom postupku koji se vodi protiv
njegovog osiguranika i uticaj takvog odnosa na obaveze osiguravaca
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PROMETNO - TEHNICKA ANALIZA PONASANJA SVIH
SUDIONIKA U PROMETNOM OKRUZENJU | OCJENA
NJIHOVOG UTJECAJA NA NASTANAK PROMETNIH
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SAZETAK

Da bi se izvrSila analiza prometne nesreCe neophodna je sinteza svih
materijalnih Cinjenica $to zahtijeva specifi€na znanja i vjestine prometnih
strucnjaka kako bi se analizirala cjelokupna prometna situacija i ponasanje
svih sudionika koji su mogli utjecati na stvaranje situacije u prometnom
okruzZenju koja je dovela do prometne nesrece.
lako se materijalne Cinjenice koje su utvrdene na mjestu nezgode u
fotodokumentaciji, skici mjesta nezgode i zapisniku o oCevidu osnova za
analizu prometne nezgode Cesto nisu dovoljne za potpuno rasvjetljavanje
uzroka i okolnosti koje su dovele do prometne nesrece. Glavni uzrok tomu
je Cinjenica da je proces nastanka prometne nesrece veoma dinamican
proces te se u navedenoj dokumentaciji najcesce evidentiraju Cinjenice
koje su utvrdene na samom zavrSetku procesa prometne nesrece, dok oni
nikako ili nedovoljno mogu opisati prometnu situaciju neposredno prije i
tijekom samog procesa prometne nesrece
Stoga je potrebno ukazati na vaznost sagledavanja prometne situacije i
Stetne posljedice reduciranja te slike samo na fotografije mjesta nesrece,
skicu mjesta nesrece i zapisnik o oCevidu. Potrebno je opisati cjelokupnu
prometnu situaciju i ponasanja svih sudionika koji su bili u interakciji sa
akterima prometne nesrece a ne samo onih koji su ostvarili direktni kontak
kako bi se utvrdili stvarni uzroci prometne ensrece.

Kljuéne rije€i: prometna nesrec¢a, parametri vjeStaCenja
SUMMARY

In order to carry out an analysis of traffic accidents required a synthesis
of all the material facts which requires specific skills and knowledge of
traffic experts to analyze the overall traffic situation and the behavior of
all participants who were able to influence the creation of a situation in a
busy environment that led to the accident.

Although the material facts that are established on the site of an accident
in the photographic documentation, the sketch of the accident and the
record of the inquiry the basis for the analysis of traffic accidents are
often not sufficient to fully illuminate the causes and circumstances that
led to the accident. The main cause for this is the fact that the process of
making a traffic accident a very dynamic process, and the listed
documents often recorded facts that are established at the very end of
the process a car accident while they can or can not sufficiently describe
the traffic situation before and during the process of traffic accidents
Therefore it is necessary to point out the importance of looking at the
traffic situation and to reduce the harmful effects of these pictures only
photos of the accident, a sketch of the accident and the record of the
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inquiry. It is necessary to describe the overall traffic situation and the
behavior of all participants who were interacting with actors accident and
not only those who have made direct contact in order to identify the real
causes of traffic ensrece.

Keywords: accident, the parameters of expertise
1.Uvod

Prometne nesrecCe su dogadaji koji nastaju zbog pogresne interakcije u
sustavu vozac-vozilo-put-okolina ili otkazom funkcionalnosti pojedinih
podsustava. Analiza ponaSanja vozaca u cilju otkrivanja uzroka prometne
je veoma kompleksan zadatak obzirom na sam karakter voznje i funkcije
koje Covjek mora obaviti da bi se izvrSila uspjeSna interakcija vozila i
vozaca, vozila i puta, vozila i okruzenja te vozaca i okruzenja. Od vozaca
se tijekom voznje zahtijeva kontinuirano obavljanje motorickih radnji uz
koriStenje psihofiziCkih sposobnosti kako bi se optimalno iskoristile
tehniCke mogucnosti vozila i puta obzirom na prometne i druge uvjete u
okruzenju. Obzirom da se radi o veoma dinami¢nom procesu Koji
karakterizira tijekom vremena voznje stalna promjena stanja parametara
koji opisuju dinamiCko ponasSanje sustava Covjek-vozilo-put-okruzenje,
nije  moguce kontinuirano pratiti njihove promjene. To se dodatno
usloznjava u prometnim situacijama kao Sto su prometne nesrece gdje su
promjene parametara stanja sustava vozac-vozilo-put-okruzenje veoma
dinamiCne i analiza zakonitosti njihovih promjena je veoma kompleksna.
Zadaci koji se stavljaju pred prometne struCnjake pri analizi prometnih
nesreca koji podrazumijevaju odgovore na pitanja o uzrocima, nacinu
nastanka i posljedicama prometnih nesre¢a. Njihova zadaa je da
primjenom inZenjerskih znanja i metoda prometnog inzenjerstva izvrSe
analizu dinamickih promjena parametara sustava Covjek-vozilo-okruzenje
Sto podrazumijeva raspolaganje sa vrijednostima parametara koji opisuju
dinamicke promjene u tom sustavu. Da bi doSli do potrebnih podataka
potrebno je izvrsiti analizu raspolozivih informacija i podataka o prometnoj
nesreci te primjenom metoda i alata prometnog inzenjerstva i drugih
tehniCkih disciplina sto Cesto rezultira samo djelomiCnim uspjehom zbog
nepotpune dokumentacione osnove i propusta koji su ucinjeni prilikom
uvidaja same prometne nezgode a ponekad i zbog objektivnih razloga.

2. Dokumentacija kao osnova za prometno-tehni¢ko vjestacenje
lako prometni vjeStak moZze prisustvovati oCevidu prometne nezgode,

dosadasnja praksa je pokazala da se u malom broju sluCajeva kada se
radi o tezim nesreCama na lice mjesta se pozivaju prometni vjestaci, dok
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u najvecem broju slu€ajeva analiza prometnih nesreca se vrsi na temelju
dokumentacije u sudskom spisu.

U slu€aju kad prometni vjeStak prisustvuje uvidaju prometne nesrece on
moze traziti da se odredene Cinjenice, tehnicki detalji ili tragovi fiksiraju u
zapisnik o ocCevidu, fotodokumentaciji i skici mjesta nesrece. VjeStak
takoder moze traziti da se izvrSe provjere tehniCkog stanja vozila ili
njegovih pojedinih sklopova te vjeStaCenje pojedinih tragova za koje
smatra da su vazni za rasvjetljavanje uzroka i naCina nastanka prometne
nesrece. VjeStak takoder moze pomoci u prikupljanju podataka o stanju u
prometnom toku i nacinu ponasanja svih sudionika (vozila, pjeSaka, ...)
neposredno prije kao i u toku prometne nesreCe te je veoma vazno
dokumentirati cjelovitu sliku stanja u kojem se prometna nesreca odvijala
koja ¢e biti osnova za vjesStacenje. Propusti koji se naprave u ovoj fazi se
Cesto ne mogu nadoknaditi u sljede¢im fazama zbog dinamike samog
procesa prometne nesrece.

Prometni vjeStak za analizu prometne moze koristiti sljedecu
dokumentaciju:

-zapisnik o oCevidu

-fotodokumentacija

-skica mjesta nesrece

-zapisnik o analizi krvi i urina

-zapisnik o ispitivanju svjedoka

-zapisnik o ispitivanju okrivljenog
-dokumentaciju koju je prikupio sud ili tuziteljstvo
-medicinska vjestaCenja
-prometno-kriminalistiCka vjeStacenja
-meteorolosSka vjestaCenja

-zapisnik o rekonstrukciji dogadaja

Na temelju navedene dokumentacije mozemo izdvojiti dvije kategorije
podataka koji su potrebni za davanje i misljenja :

1/ Tehni¢ki podaci

-opc€i podaci o prometnoj nesredi (vrijeme, mjesto,..)
-podaci o prometnoj signalizaciji

-podaci o atmosferskim uvjetima

-podaci o prometnicama

-podaci o vozilima koja su sudjelovala u nesreci
-podaci o vozacima

-podaci o drugim sudionicima u nesredi

-podaci o tragovima

-podaci o ozljedama sudionika u nesreci
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-podaci o smrtno stradalim u nesreci
-podaci o kriticnim toCkama u kretanju sudionika prometnoj nesreci
-ostali tehniCki podaci

2/ Podaci dobiveni na temelju izjava okrivljenog, oStecenog i svjedoka
-podaci prema iskazu okrivljenog

-podaci prema iskazu oStecenog

-podaci prema iskazu svjedoka

Navedene grupe podataka su potpuno razliCite kategorije podataka sa
stajaliSta prometnog vjestaka, te je potreban razliCit pristup kod analize i
koriStenja ovih podataka kako se ne bi dovela objektivnost nalaza
vjeStaka.

Prema prvoj grupi podataka vjestak treba biti jasan, iscrpan, kategorican i
kritiCan pri njihovoj procjeni i eventualnim manjkavostima koje uoci.
Podaci u drugoj grupi su dijelom izvan podrucja prometnog vjesStacenja pa
vjeStak mora biti veoma rigorozan i oprezan. lako se osobni dokazi-iskazi
okrivljenog, oSteCenog i svjedoka u procesnom pravu se smatraju
najnesigurnijim dokazima pri njihovoj analizi mora se provjeravati njihova
podudarnost sa ostalim materijalnim dokazima.

Dinamika nastanka prometne nesreCe je takva da se objektivno od
svjedoka ne moze ocekivati kompleksan i precizan opis dogadaja
uzimajuci u obzir njegove psihofizicke osobine i mogucnost percepcije
koja je veoma razlicita.

Podatke iz iskaza svjedoka vjeStak moze uzimati u obzir samo u slu€aju
ako se oni objektivno podudaraju s podacima i elementima koji su
objektivno utvrdeni te u takvom slu€aju sluze kao dopuna i potvrda vec
utvrdenih ili postojecih podataka, odnosno Cinjenica.

Ako vjeStak uzme u obzir iskaz svjedoka kao podlogu svoga nalaza i
misljenja, onda mora to¢no i odredeno navesti koji je iskaz i u kom dijelu
uzeo kako bi omogucio utvrdivanje osnovanosti zakljuCka vjestaka. Iskazi
svjedoka se ne mogu uzeti u obzir ako se oni odnose na brzinu kretanja
vozila, procjene tehniCkih karakteristika i podataka u vezi sa prometnom
nesrecom, ali oni mogu pomoc¢i rasvjetljavanju pojedinih Cinjenica i
stvaranje cjelovite slike o prometnoj situaciji u kojoj se dogodila prometna
nesreca. VjeStak ne smije vrsiti ocjenu vjerodostojnosti iskaza svjedoka
jer je to iskljuCiva zadaca suda, ali njihove iskaze mora dovoditi u vezu sa
materijalnim Cinjenicama i fizickim zakonima odvijanja prometne nesreée
kako bi stvorio cjelovitu sliku o svim elementima vezanim za prometnu
nesrecu.
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3. Analiza ponasanja sudionika u prometnoj nesreci

Slozenost istrazivanja prometnih nesreca sastoji se u tome da je proces
veoma dinamiCan i da se promjene tijekom nesree analizom intervala
vremena koji su Cesto iskazani dijelovima sekunde. Svjedoci nemaju Cesto
mogucnost shvatiti pojedine okolnosti koje su od znacCaja za odredivanje
svih elemenata koji su doprinijeli nastanku nesreée (brzina kretanja,
medusobni polozaj vozila, polozaj pjeSaka. Stoga je u ekspertizi prometne
nesrece potrebno utvrditi vazne okolnosti koje su dovele do nastanka
nesrece kao Sto su: brzina kretanja, zaustavni put, tehniCke mogucnosti
spreCavanja nesrece u konkretnim uvjetima. Da bi se izvrSila analiza
prometne nesrece neophodna je sinteza svih materijalnih Cinjenica Sto
zahtijeva specificna znanja i vjeStine prometnih struCnjaka kako bi se
analizirala cjelokupna prometna situacija i ponasanje svih sudionika Koji
su mogli utjecati na stvaranje situacije u prometnom okruzenju koja je
dovela do prometne nesrece kao $to je to prikazano na slici 1.

vozilo prometna

infrastruktura

prometno
okruzenje

prirodno okruzenje

h 4

Slika 1. Model interakcije sudionika u prometu, prometnog okruzenja i
prirodnog okruzenja pri analizi prometnih nesreca

lako se materijalne Cinjenice koje su utvrdene na mjestu nezgode u
fotodokumentaciji, skici mjesta nezgode i zapisniku o o€evidu osnova za
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analizu prometne nezgode Cesto nisu dovoljne za potpuno rasvjetljavanje
uzroka i okolnosti koje su dovele do prometne nesrece. Glavni uzrok tomu
je €injenica da je proces nastanka prometne nesre¢e veoma dinamican
proces te se u navedenoj dokumentaciji najées¢e evidentiraju Cinjenice
koje su utvrdene na samom zavrSetku procesa prometne nesrece, iako
Cesto ta dokumentacija ne moze u potpunosti opisati prometnu situaciju
neposredno prije i tijekom samog procesa prometne nesrece. Razlog tomu
je Sto prometna nesreca nije izoliran proces nego je dio dogadaja koji se
deSava u prometnom toku kao i prometnom okruzenju mjesta prometne
nesrece. To nam govori da vozila i pjeSaci koji direktno sudjeluju u
prometnoj nesreci nisu samo u medusobnoj interakciji nego su u interakciji
sa svim drugim sudionicima u prometu u zoni mjesta nesrece. Slika te
interakcije je jako promjenljiva, posebno u slozenim prometnim
situacijama koje prethode prometnoj nesredi te ju je jako teSko naknadno
rekonstruirati bez prikupljanja svih Cinjenica koje opisuju to stanje.

Cesta je praksa da se prilikom uvidaja o ovome ne vodi dovoljno raguna
te prometni struénjak ne raspolaze podacima kako bi rekonstruirao
kompletnu prometnu sliku neposredno prije i u toku same nesrece Sto
onda dovodi da pogresnih zakljuCaka do kojih dolazi u svom nalazu i
misljenju. Stoga je potrebno ukazati na vaznost sagledavanja prometne
situacije i Stetne posljedice reduciranja te slike samo na fotografije mjesta
nesrece, skicu mjesta nesrecCe i zapisnik o oCevidu. Potrebno je opisati
cjelokupnu prometnu situaciju i ponasSanja svih sudionika koji su bili u
interakciji sa akterima predmetne nesrece a ne samo onih koji su ostvarili
direktni kontakt.
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3

1: Citroen / Xsara;
2: Vw / Golf2; ?
3: Opel / Combo; F

Slika 2. Polozaj vozila neposredno prije nezgode

Na slici 2. je prikazan primjer prometne nesreCe koja zahtijeva analizu
ponasanja svih sudionika koiji su bili u interakciji neposredno pije nesrece
kao i u toku same nesrece. Na slici 2 je prikazan polozaj vozila prije
nastanka prometne nesrece gdje je vozilo Citroen Xsara oznaceno brojem
1 vrSi ukljuCivanje sa sporednog puta na put sa pravom prvenstva prolaza
ne propustivsi vozila koja se krecu putem sa pravom prvenstva prolaza,
oduzevsi im pri tome pravo prvenstva prolaza. Kad je voza€ vozila VW
Golf 2 oznacen brojem 2 uocio opasnost i pokusao bo¢nim izmicanjem u
lijevu stranu izbjeéi sudar sa vozilom broj 1 jer se nije mogao koCenjem
zaustaviti te je pri tome dijelom Sirine svoga vozila preSao na lijevu
prometnu traku namijenjenu za promet vozila iz suprotnog smjera kojom
se u tom trenutku kretalo vozilo Opel Combo oznaceno brojem 3. Tom
prilikom vozilo Golf 2 oznaceno brojem 3 ostvaruje kontakt sa vozilom
Opel Combo oznaceno brojem 3 te se nakon toga vozila zakre¢u u smjeru
suprotnom kazaljkama na satu i zaustavljaju se u zaustavnim polozajima
koji su oznaceni na slici 3. dok se vozilo Citroen Xsara voznjom unazad
vratilo na sporedni put izbjegavsi kontakt sa vozilom VW Golf 2.

Pri analizi ove prometne nezgode prometni vjestak je analizirao samo
kretanje vozila VW Golf2 i Opel colombo i doSao do zaklju¢ka da je do ove
prometne nezgode doslo propustom vozaca vozila Golf 2 koji je preSao na
suprotnu prometnu traku namijenjenu za promet vozila iz suprotnog
smjera.
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Slika 3. Zaustavni polozaj vozila na kraju nezgode koji je sacinjen
od
strane policije prilikom uvidaja prometne nezgode

lako su vozaci vozila Golf 2 i Opel Colombo izjavili da se vozac¢ vozila
Citroen Xara uklju€io sa sporednog puta na put s prvenstvom prolaza i
svojim vozilom zauzeo dio prometne trake kojom se kretao Golf2 te da je
vozac¢ Golf2 izbjegavajuci sudar sa tim vozilom preSao na lijevu prometnu
traku i pri tome ostvario kontakt sa vozilom Opel Combo koje se u tom
trenutku kretalo z suprotnog smjera vjesta je zaklju€io da ,,tehni¢kim
putem nije mogucée utvrditi da lije vozilo Citoen Xara vrsilo radnju
ukljucdivanja sa sporednog puta ,, te u svom nalazu nije analizirao
kretanje svih vozila pri prostorno vremenskoj analizi prometne nezgode
jer nije imao ,,tehnickih moguénosti i materijalnih tragova“ kako bi
analizirao njihova kretanja.
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ZAKLJUCAK

Da bi se izvrSila analiza prometne nesreCe neophodna je sinteza svih
materijalnih Cinjenica i njihove interakcije sa svim sudionicima koji su
utjecali na nastanak prometne nesrece Sto zahtijeva specificha znanja i
vjeStine prometnih struCnjaka. lako se materijalne Cinjenice koje su
utvrdene na mjestu nezgode u fotodokumentaciji, skici mjesta nezgode i
zapisniku o oCevidu osnova za analizu prometne nezgode Cesto nisu
dovoljne za potpuno rasvijetljavanje uzroka i okolnosti koje su dovele do
prometne nesrece. Glavni uzrok tomu je €injenica da je proces nastanka
prometne nesreCe veoma dinamiCan proces te se u navedenoj
dokumentaciji najCesce evidentiraju Cinjenice koje su utvrdene na samom
zavrSetku procesa prometne nesrece, dok oni nikako ili nedovoljno mogu
opisati prometnu situaciju neposredno prije i tijjekom samog procesa
prometne nesrece. Stoga je Cesta praksa da se prilikom uvidaja o ovome
ne vodi dovoljno raCuna te prometni strucnjak ne raspolaze podacima
kako bi rekonstruirao kompletnu prometnu sliku neposredno prije i u toku
same nesrece Sto onda dovodi da pogresnih zaklju€aka. Stoga je potrebno
ukazati na vaznost cjelovitog sagledavanja prometne situacije i Stetne
posljedice reduciranja te slike samo na fotografije mjesta nesrece, skicu
mjesta nesrecCe i zapisnik o oCevidu i potrebu opisa cjelokupne prometne
situacije i ponasanja svih sudionika koji su bili u interakciji sa akterima
predmetne nesreCe a ne samo onih koji su ostvarili direktni kontakt.
Prometni vjeStak bi trebao uvijek na temelju cjelovite slike o prometnoj
situaciji i ponaSanja svih sudionika neposredno prije nesrece i u toku
nesrece, analizirati njihovo ponasanje, njihove medusobnu interakciju te
na temelju cjelovite slike utvrditi moguce uzroke prometne nesrece.
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Abstrakt: Osnovni zadatak osiguranja je ekonomska zastita ljudi i njihove
imovine od brojnih opasnosti odnosno rizika koji ih ugrozavaju. Kroz
razliCite vidove pokrica, odnosno vrste zasStite, osiguranje je prisutno u
svakodnevnom zivotu. Znacaj ekonomske zastite potpuno je razumljiv jer
su obezbjedjenje Covjeka i drustva u cjelini preduslov opstanka i napretka.
Utvrdjivanje rente je jedno od slozenijih pitanja u oblasti osiguranja iz ugla
zastite pojedinca i eventualno njegove porodice pa samim tim i drustva.
Rentom se obezbjedjuje egzistencija povredjene osobe ali i egzistencija
cijele porodice kao klju¢nog Cinioca drustva.

Klju¢ne rijeci. osiguranje, renta, ekonomska zastita

Abstract: The main task of insurance is economic protection of people
and their property against numerous dangers and risks that threaten them.
Different types of insurance i.e. insurance protection are present in our
daily life. The importance of economic protection is quite understandable
because protection of people and their property are precondition of
existence and progress. Determination of annuity is the one of the most
complex issues in the field of insurance from the point of protection of the
individual, his/her family and therefore society. Annuity provides the
existence of injured person and the existence of the entire family as a key
factor of the society.

Key words: insurance, annuity, economic protection
Uvod

Renta u osiguranju predstavlja naknadu izgubljene dobiti usled
nemogucénosti obavljanja djelatnosti i gubitka zarade zbog potpunog ili
djelimiénog gubitka radne sposobnosti ili smrti lica koje je bilo duzno da
daje izdrzavanje.

Rije¢ ,renta“ je latinskog porjekla i oznaava prihod od kapitala, imetka ili
zemljiSnog posjeda i slicnho, kao i sve ono Sto vlasniku prispjeva redovno,
a da za to ne mora da preduzima nikakav rad ili da ulaze napore, ili
periodiCni prinos koji se ne dobija radom. Isplata rente moZze biti utvrdjena
u vidu mjesecCnih isplata ili isplacena u jednokratnom iznosu, kada se radi
o kapitaliziranoj renti.

Ambicija da se obrade sve vrste odnosno sve mogucénosti po osnovu kojih
se moze steCi pravo na rentu je nerealna pa smo se odlucili za
najkarakteristiCnije i po nama najinteresantnije situacije.
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Pravni osnov

Pravni osnov utvrdjen je u ¢lanu 195. Zakona o obligacionim odnosima
Crne Gore: ,U sluCaju smrti, tjelesne povrede ili oSte¢enja zdravlja,
naknada se odredjuje po pravilu, u obliku nov€ane rente, dozivotno ili za
odredjeno vrijeme.* Obaveza osiguravaca proistiCe iz ugovora o
osiguranju vlasnika odnosno korisnika motornih vozila od odgovornosti za
Stete priCinjene treCim licima.

Lica koja imaju pravo narentu

Clanom 201. Zakona o obligacionim odnosima propisano je ,Lice koje je
poginuli izdrzavao ili redovno pomagao, kao i ona koje je po zakonu imalo
pravo zahtijevati izdzavanje od poginulog, ima pravo na naknadu Stete
koju trpi gubitkom izdrZzavanja, odnosno pomaganja.“ Stavom 2,
propisano je ,Ova Steta naknadjuje se placanjem novCane rente, Ciji se
iznos odmjerava s obzirom na sve okolnosti slucaja, a koji ne moze biti
vecCi od onoga $to bi ostecenik dobijao od poginulog da je ostao u Zivotu®.

Najcescée, pravo na rentu zahtijevaju djeca poginulih lica u saobrac¢ajnim
nezgodama, sto je normalno jer su to uvijek izdrzavana lica. Djeca imaju
pravo na izdrzavanje pa stoga i na rentu, shodno Porodi€cnom zakonu
Crne Gore, sve dok postoji obaveza roditelja na izdrzavanje djece a to je
do punoljetstva a u sluCaju redovnog Skolovanja i za vrijeme studiranja na
fakultetu ali najkasnije do 26 godine.

Pravo na rentu imaju i roditelji pokojnika ali ne uvijek. Oni imaju pravo na
izdrzavanje ako su nesposobni za rad a nemaju dovoljno sredstava za
izdrzavanje ili ih ne mogu ostvariti iz postojece imovine i to pravo traje
dozivotno ili dok se okolnosti ne promijene. Za to vrijeme imaju i pravo na
rentu.

Pravo na izdrzavanje ima i bracni drug ali ne uvijek.On ima pravo na
izdrzavanje pa shodno tome i rentu ako je nesposoban za rad ne moze da
se zaposli ili nema imovine ili je ona nedovoljna za izdrzavanje.

Pravo na rentu imaju i sva druga lica koja su smréu oStecenog u
saobracajnoj nezgodi izgubila izdrzavanje a na njega su imala pravo
shodno Porodi€nom zakonu.
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Dokazivanje i utvrdjivanje prava

U praksi se najlakSe dokazuje pravo djece na rentu. Dovoljno je dostauviti
izvode iz mati¢ne knjige rodjenih za djecu iz kojih se utvrdjuje Cinjenica da
su maloljetna i time stiCu pravo na rentu na ime izgubljenog izdrzavanja
zbog smrti roditelja. Ukoliko osigurava€ smatra da dijete i pored dokazane
Cinjenice da je maloljetno nema pravo na rentu, teret dokazivanja je na
njemu.

Punoljetna djeca moraju dokazati pravo na rentu dostavljanjem dokaza da
su redovni studenti ili da se joS Skoluju. U praksi se nerijetko javlja
problem prestanka prava na dalju isplatu rente usled ,izmijenjenih
okolnosti“. Te okolnosti su prestanak Skolovanja ili studiranja. Ako je
renta utvrdjena vansudskim sporazumom smatramo da bi bilo dobro
navesti da je korisnik rente obavezan da redovno bar jednom godisSnje ili
polugodiSnje dostavi dokaz o redovnom Skolovanju i da ce
nedostavljanjem dokaza u predvidjenom roku biti obustavljena isplata
rente. Medjutim, ukoliko korisnik rente ne dostavi dokaz a i dalje se Skoluje
odnosno redovno studira on moze pokrenuti postupak pred sudom
podnosenjem tuzbe i dostavljanjem dokaza za redovno Skolovanje
odnosno studiranje u kom slucaju sigurno dobija spor.

Ukoliko je renta utvrdjena presudom nadleznog suda u izreci Ce stajati
klauzula ,,dok za to postoje zakonski uslovi®. | ovakva formulacija u praksi
priCinjava probleme jer ne obavezuje korisnike rente da redovno
dostavljaju dokaz, pa smatramo da u izreci presude treba da stoji klauzula
koja ih na to obavezuje. U krajnjoj liniji osiguravac€ ima pravo da u slucaju
isplate rente za koju nijesu postojali uslovi ili su prestali trazi povrat
neosnovano isplacenih renti.

Veci problem od reCenog predstavlja visina isplaéene rente vezano za
osiguranu sumu propisanu zakonom 0 obaveznom osiguranju u
saobracaju. Naime, kada je u nekim sluCajevima nakon sto je utvrdjeno da
je nakon dugotrajne isplate rente i isplate drugih vidova naknade Stete
iscrpljena osigurana suma kao gornja obaveza osiguravaCa tuzbom
trazeno da se izmijeni odluka suda usled prestanka postojanja uslova za
dalju isplatu rente, Vrhovni sud Crne Gore je kao najveca sudska instanca
potvrdio odluke nizestepenih sudova kojima je odbijen zahtjev za izmjenu
odluke o plac¢anju rente sa obrazloZzenjem da prvobithom odlukom kojom
je renta dosudjena nije utvrdjena obaveza placanja rente do visine
osigurane sume. Ovaj stav je diskutabilan jer je prije svega nepravi€an a
smatramo da nema uporista ni u zakonu. Najniza suma osiguranja kao
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gornja granica obaveze osiguravaca je propisana Zakonom o obaveznom
osiguranju u saobracaju, dok je prije donoSenja ovog zakona propisivana
Zakonom a josS ranije podzakonskim aktima, pa je stoga dovoljno dokazati
da je osiguravac isplatio iznos na koji se Ugovorom o osiguranju obavezao
I njegova obaveza je ispunjena pa se ta Cinjenica mora verifikovati
presudom. Obzirom da je osigurana suma propisana zakonom smatramo
da se radi o primjeni materijalnog prava te su sudovi duzni da o tome vode
racuna po sluzbenoj duznosti (jer sud zna pravo) ali oni za sada samo u
rijetkim situacijama i to bez pravila navode da je obaveza osiguravaca do
osigurane sume.

Pravo na rentu roditelji i bra¢ni drug dokazuju pored Cinjenice o srodstvu,
dokazivanjem i drugih Cinjenica koje moraju biti ispunjene da bi isto pravo
ostvarili. Ovdje je problem visine odnosno iscrpljenosti osigurane sume
najizrazeniji, Cak se kod renti koje se isplacuju preko 30 godina zbog
poznatih problema visoke inflacije na ovim prostorima iz naSe novije
istorije ne moze gotovo nikako utvrditi.

Naknada Stete u slu€aju tjelesne povrede ili narusavanja zdravlja

Pravo na rentu po ovom osnovu propisano je u ¢lanu 202. stav 2 Zakona
o obligacionim odnosima u kojoj odredbi se navodi: ,,Ako povrijedjeni zbog
potpune ili djelimi¢ne nesposobnosti za rad gubi zaradu, ili su mu potrebe
trajno povecCane ili su mogucnosti njegovog daljeg razvijanja ili
napredovanja uniStene ili smanjene, odgovorno lice duzno je placati
povrijedjenom odredjenu novC€anu rentu, kao naknadu za tu Stetu®.

Lice koje je povrijedjeno u saobrac¢ajnoj nezgodi i Cije su povrede takvog
karaktera da onemogucavaju dalje obavljanje djelatnosti po osnovu koje
je to lice ostvarivalo zaradu ima pravo na naknadu Stete u vidu rente. U
literaturi je dosta obradjivana tema pravne prirode rente, medjutim tema
naseg interesovanja je utvrdjivanje visine rente u praksi. Prije svega
pitanje umanjenja radne sposobnosti za obavljanje odredjenog posla.
Naime, kada se utvrdjuje visina izgubljene zarade potrebno je utvrditi
koliko je radna sposobnost u konkretnom slu¢aju umanjena i kolika je
preostala radna sposobnost oSte¢enog.

Kao povod za ovu dilemu posluZilo je vjeStaCenje vjeStaka medicine rada
u jednom predmetu pred Osnovnim sudom u Podgorici. Naime
potrazivana je naknada Stete koju je Kkorisnik osiguranja trazio usled
nemogucnosti obavljanja poljoprivredne djelatnosti kao dopunske
djelatnosti usled povreda zadobijenih u saobracajnoj nezgodi. Ovaj
osiguranik je prema vjesStacenju vjeStaka medicinske struke zadobio 40%

113



Zbornik radova

umanjenja opste Zivotne aktivnosti. Zbog problema utvrdjivanja rente i
umanjenja opste radne sposobnosti interesantna je priroda njegovih
povreda. Ovo stoga, Sto su povrede bile u vidu potresa mozga, loma
nosnih kostiju sa dislokacijom lom dva zuba i kidanje ligamenata koljena.

VjeStak medicine rada je stala na stanoviSte da su ove povrede kod
korisnika osiguranja izazvale 100% umanjenja opSte radne sposobnosti.
Svoj stav je obrazlozila na jednostavan nacin, tvrdeci da €ovjek sa tavim
povredama, ukoliko bi trazio uvjerenja o radnoj sposobnosti tzv. ljekarsko
uvjerenje, isto ne bi dobio za bavljenje poljoprivrednim poslovima pa je
stoga umanjenje radne sposobnosti 100%. Ovakvo obrazloZenje nije
struéno niti je rezultat profesionalne analize povreda u skladu sa
profesionalnim standardima.

Smatramo da vjeStak treba da utvrdi koje poslove sa konkretnim
povredama moze da obavlja povrijedjeno lice, koje poslove uopsSte ne
moze da obavla jer su one prema medicinskim standardima
nepreporucljive jer mogu dovesti do pogorSanja zdravlja i poslove koje
moZe otezano obavljati uz dodatne napore ali bez dodatnog narusavanja
zdravlja. VjeStaCenjem drugog vjeStaka utvrdjeno je, da je umanjenje
radne sposobnosti svega 10%. Ova varijanta je logi¢na jer zapravo, od
svih zadobijenih povreda iz konkretnog primjera za obavljanje
poljoprivrednih poslova smetnje su utvrdjene zbog povrede koljena koja
povreda onemogucava korisniku osiguranja poslove koji zahtijevaju dugo
stajanje i gibanje u povrijedjenom koljenu.

Kada je utvrdjivano umanjenje radne sposobnosti u odnosu na djelatnost
kojom se bavio korisnik osiguranja i tom djelatno$c¢u ostvarivao zaradu ne
maniji problem je utvrdjivanje prihoda koje je ostvarivao korisnik osiguranja
Cija je djelatnost poljoprivreda. Problemi nastaju kada se ,snimanjem®
posjeda utvrdjuje prihod od neplantaznih zasada kakva je vecina u Crnoj
Gori. Ukoliko trazite utvrdjivanje prihoda prema tzv. katastrskom prihodu
na osnovu kojeg se odredjuje porez na prihod od poljoprivrede kao jedinog
utvrdjenog pokazatelja nailazite ne veliki otpor korisnika osiguranja jer ce
se svi sloziti da je taj prihod nerealno utvrdjen i ispod svakog kriterijuma
pri tome porez tako utvrdjen je uvijek veliki ma koliki bio.

Tada Ce vjeStak poljoprivredne struke utvrdjivati stanje i koli€inu zasada
njihov realni prinos na godiSnjem nivou pomnozen sa brojem godina koliko
prema standardima odredjeni zasad ima vijek eksploatacije uz odbitak
realnih troSkova koji su neophodni za redovno odrzavanje. Uvijek kada se
pojavi zahtjev za naknadu ove vrste izgubljene dobiti osiguranje ¢e loSe
proCi. Zasadi ukoliko se vrhunski odrzavaju daju i velike prinose.
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Poljoprivredni zasadi koji se vrhunski ne odrzavaju daju skromne prinose
slabog kvaliteta koji na trziStu ne vrijede niSta jer se prosto ne mogu
unovCiti stoga je uzimanje srednje vrijednosti ipak u najmanju ruku
neposteno.

Sledece pitanje oko kojeg postoje velike dileme jeste pitanje izgubljene
dobiti za ubuduce. Da li tu izgubljenu dobit treba obraCunati do kraja zivota
korisnika osiguranja ili do kraja radnog vijeka koji se poistovecCuje sa
sticanjem uslova za penziju iz radnog odnosa. Tu je i pitanje smanjenja
radne sposobnosti usled starosti jer je sasvim prirodno da korisnik
osiguranja starosne dobi od 60 godina nema istu mo¢ kao i mnogo mladje
lice.

U ovakvim situacijama uvijek je najbolje praviti nagodbe jer dugotrajni
postupak stvara velike troSkove koje izazivaju pored advokatskih razna
vjeStaCenja raznih struka njihova usaglasavanja i nerealno utvrdjeni
prihodi.

U odnosu na predhodni vid naknade izgubljene dobiti najjednostavniji
nacin utvrdjivanja izgubljene dobiti je iz radnog odnosa i to u situaciji kada
se korisnik osiguranja zbog gubitka radne sposobnosti mora penzionisati.
Tada se utvrdjuje razlika izmedju zarade koju je ostvarivao dok je bio u
radnom odnosu i ostvarene penzije i to do zivotne dobi koja bi po
redovnom stanju stvari a prema penzijskom zakonodavstvu omogucila
korisniku osiguranja redovnu penziju. Objektivno njegova penzija ¢e biti
manja jer mu je radni vijek bio kraci pa je i penzija manja.

Smatramo da tada treba ponovo preracunati iznos rente usled izmijenjenih
okolnosti i to na bazi utvrdjivanja visine penzije koja bi bila ostvarena da
je korisnik osiguranja ostvario penziju na bazi punog radnog staza i penzije
koja je ostvarena kao posledica prinudnog penzionisanja usled gubitka
radne sposobnosti.

Slededi vid naknade izgubljene dobiti koji je predmet naSeg interesovanja
je naknada Stete usled izgubljene mogucnosti napredovanja i razvijanja
koje je izazvano povredjivanjem takve teZine da je sprijeCilo korisnika
osiguranja u ostvarivanju zivotnih ciljeva.

Miadji ljudi u Zivotnoj dobi do okonCanja redovnog Skolovanja, prema
redovnom stanju stvari postali bi ili bi se iSkolovali za ono zanimanje za
koje su otpoceli Skolovanje.
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Prema stavovima sudske prakse korisniku osiguranja Cije povredjivanje u
saobracajnoj nezgodi je prekinulo njegovo obrazovanje, priznace mu se
pravo na naknadu za zanimanje za koje je poCeo da se obrazuje.
Presudom suda utvrdjno je pravo na rentu korisniku osiguranja koji je
usled povredjivanja bio prinudjen da napusti studije Ekonomskog fakulteta
na drugoj godini jer je sud zauzeo stav da bi prema redovnom stanju stvari
on zavrSio u roku taj fakultet pa ima pravo na dozivotnu rentu u visini
prosjecne plate diplomiranog ekonomiste u drzavi.

Problemi kod ovog vida naknade Stete nastaju usled nerealnih zahtjeva
ambicioznih advokata ili porodice. Zakonska odredba ,prema redovnom
stanju stvari je suviSe uopsStena a objektivno nema mogucnosti za drugu
formulaciju kada se utvrdjuje koliko bi Covjek uspio u zivotu i u Sto bi se
razvio. Zivotne prige ljudi su razligite i na razvoj li¢nosti utice veliki broj
Zivotnih okolnosti pa i iracionalne kategorije zvane sreca i nesreca.
Imajuci u vidu predhodno, ponekad je vrlo teSko objektivizirati i utvrditi
naknadu koju gubi korisnik osiguranja usled nemogucénosti razvijanja i
napredovanja.

Kao primjer za ovu dilemu iznosimo sudski spor po tuzbi za naknadu
materijalne Stete zbog izgubliene dobiti usled nemoguénosti daljeg
obavljanja djelatnosti lica koje je u saobracajnoj nezgodi pretrpjelo teske
tielesne povrede i amputirana mu je noga u potkoljenom dijelu, drugih
tezih povreda nije bilo. NesreCa ga je zadesila u zivotnoj dobi od 35
godina. Ovo lice je zavrSilo srednju raCunarsku Skolu a u vrijeme
povredjivanja je radilo kao raznosac hrane iz restorana na motociklu.

Prema objektivnom stanju stvari posao koji je obavljalo ovo lice, oCigledno
je bio privremenog karaktera jer se takvi poslovi rade privremeno i obi¢no
ih obavljaju mnogo mladiji ljudi. Jasno je da je nakon zavrSenog lijeCenja
nemoguce da ovo lice i dalje obavlja posao koji je obavljalo do
povredjivanja i njegova radna sposobnost u odnosu na to zanimanje je
umanjena 100%. Medjutim posao za koji je ovo lice Skolovano ne
zahtijeva tako intenzivno kretanje, Cak naprotiv, za posao rada na
racunaru radna sposobnost je veoma malo izrazena ne vise od 10%.
Postavlja se pitanje kako u konkretnom slucaju utvrditi kolika je izgubljena
dobit za ubuduce i kao obraCunati rentu.

Polazeci od Cinjenice da je lice povrijedjeno u saobracajnoj nezgodi radilo
posao raznosaca ali da to nije bio stalan posao, te Cinjenice da je lice
obuceno za drugu vrstu posla ali da taj posao nije obavljalo ukazuje na
svu slozenost pronalazenja pravicnog, zakonitog rjeSenja koje Ce biti
prihvatljivo za obje strane u postupku.
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Sud je zauzeo stav da treba isplatiti rentu u mjese€nom iznosu u visini
pune plate koju je ostvarivao tuzilac za zanimanje raznosaca sve dok se
okolnosti ne izmijene. Pritom je smatrao da ako se povrijedjeni zaposli na
mjestu operatera na raCunaru za koje zanimanje za koje je Skolovan moze
se traziti izmjena odluke. Ovakvo rjeSenje ima smisla ali je pitanje da li Ce
povrijedjeni imati motiva da se zaposli pri €injenici da je ostvario rentu u
punom iznosu svoje plate raznosaca koja se ne razlikuje bitho u odnosu
na platu njegovog zanimanja bez obzira na Cinjenicu da povrijedjeni bez
vecih problema moze raditi i ostvarivati zaradu.

Zakljuéak

Utvrdjivanje rente je jedno od sloZenijih pitanja u oblasti osiguranja.
Imajuci u vidu da je prvenstvena uloga osiguranja zastita pojedinca i
eventualno njegove porodice pa samim tim i druStva ocCigledan je i znacaj
same rente kao nacina zastite pojedinca koji je sprijeCen da radi i izdrzava
svoju porodicu ili je usled njegove smrti ugrozena egzistencija same
porodice. Ipak, uzimajuci u obzir znacaj koji renta ima kao oblik naknade
Stete, posebno treba voditi raCuna o pravicnoj naknadi po osnovu rente
kao i nacinu utvdjivanja iznosa ove naknade. Sudska praksa u Crnoj Gori
je neujednaCena po ovom pitanju kako u dijelu utvrdjivanja osnova za
isplatu rente tako i u dijelu definisanja iznosa rente koji bi se pla¢ao kao i
pitanja iscrpljivanja same sume osiguranja dugogodiSnjom isplatom rente.

Konacno, autori ovog rada nijesu pravni teoretiCari pa je stoga ovaj rad
rezultat sagledavanja rjeSavanja zahtjeva za naknadu nematerijalne Stete
u vidu rente u praksi i to u sudskim i vansudskim postupcima imajuci u
vidu zakonski okvir kojim je regulisana renta.
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Abstrakt: Uslovi odvijanja saobracaja na povrSinskim raskrsnicama su
slozeniji u odnosu na ostale delove putne i ulicne mreze. Na povrsinskim
raskrsnicama zbog promene pravca i smera kretanja dolazi do presecanja
saobracajnih tokova. Zbog toga su saobracajne nezgode veoma Ceste na
ovom tipu ukrStanja. Da bi se stvorili bezbedni uslovi, svetlosnom
signalizacijom, saobrac¢ajnim znacima i opStim pravilima saobracaja jasno
se definiSu prioriteti prilikom prolaska vozila kroz srediSte raskrsnice i
obaveze vozacCa. Prema nacCinu regulisanja saobracaja, nesignalisane
raskrsnice, odnosno raskrsnice na kojima je saobraéaj regulisan znacima
prioriteta su najbrojniji tip raskrsnica. Nestandardne prioritetne raskrsnice
predstavljaju posebnu grupu nesignalisanih raskrsnica na kojima se put
sa prvenstvom prolaza pruza u skretanju. Ovakav nacin definisanja
prioriteta karakteriSe niz specifiCnosti, kojima u zakonu o bezbednosti
saobracaja nije posvecena dovoljna paznja. Nepotpuno definisana pravila
ponasSanja vozaCa na ovim raskrsnicama mogu dovesti do dilema i
razliitih tumacenja saobracajnih situacija. Osnovne dileme koje vozaci
mogu imati odnose se na potrebu uklju€ivanja pokaziva€a pravca prilikom
izvodenja pojedinin manevara i prioriteta prolaska vozila kroz raskrsnicu.
U okviru ovog rada prikazane su osnovne karakteristike nestandardnih
nesignalisanih raskrsnica i nedovoljno definisane saobracajne situacije sa
kojima se vozaci na njima susrecu.

Kljuéne reéi: nestandardna nesignalisana raskrsnica, prioritet, ukrdtanje

Abstract: Traffic conditions on surface intersections are more complex
than other parts of the road network. On the surface intersections due to
the change of moving direction comes to the traffic flow. For that reason,
traffic accidents are very common on this type of intersections. them. In
order to create safe conditions, priority of movements are clearly defined
by traffic lights, road signs and general traffic rules. Those rules also define
the driver's obligations during crossing the center of the intersection.
According to the method of traffic regulation, unsignalized intersections, or
intersections where traffic is regulated by traffic signs, are the most
frequent type of intersection. Non-standard priority intersections are a
special group of unsignalized intersections where the main road path is in
left or right turn. This way of definition of priority are characterized by a
number of specific features, which in the traffic safety law has not received
sufficient attention. Incompletely defined rules on driver behavior at non-
standard intersections can lead to dilemmas and different interpretations
of the traffic situations. The basic dilemmas that occurs are related to the
need to turn on turn signal when performing certain maneuvers and to
vehicle priority during crossing the intersection. In this paper, the basic
characteristics of non-standard unsignalized intersections are shown, as
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well as insufficient definition of traffic situations that drivers face on this
type of intersections.

Key words: non-standard unsignalized intersection, priority, crossing.
Uvod

Raskrsnice u nivou predstavljaju mesta gde dolazi do najveceg broja
konflikata u€esnika u saobracaju. Prema podacima raznih institucija u
razliCitim delovima sveta na raskrsnicama se dogodi oko 45% od ukupnog
broja saobracajnih nezgoda, odnosno preko 20% nezgoda sa fatalnim
posledicama (Centre for Road Safety, 2011), (National Highway Traffic
Safety Administration, 2011). Na nesignalisanim raskrsnicama, odnosno
raskrsnicama na kojima je pravo prvenstva prolaza regulisano znacima
prioritetima dogodi se oko 10% od ukupnog broja saobracajnih nezgoda,
odnosno nesto ispod 10% saobracajnih nezgoda sa fatalnim posledicama.
UobiCajeni termin koji se u stru¢noj praksi gotovo svim zemljama sveta
koristi za sve raskrsnice na kojima saobracaj nije regulisan uz pomoc¢
svetlosne signalizacije je nesignalisana raskrsnica. Ove raskrsnice su
najcesce u poredenju sa svim ostalim tipovima raskrsnica. Kod nas, a
Cesto i u naSem regionu i nekim zemljama Evrope, za raskrsnice na kojima
je saobracaj regulisan vertikalnom signalizacijom Cesto se koristi i termin
prioritetna raskrsnica. Na ovim raskrsnicama vozacCima se pomodu
saobracajnih znaka definiSe pravo prvenstva prolaska kroz zajedniCko
srediSte raskrsnice. Na prioritethom pravcu uobiCajeno se postavlja
saobracajni znak obavesStenja, kod nas oznaCen kao IlI-3 — ,Put sa
prvenstvom prolaza®“, dok se na sporednim prilazima postavljaju znakovi
izri€itih naredbi koji su kod nas oznaceni kao II-1 — ,Ukrstanje sa putem sa
pravom prvenstva prolaza“i llI-2 — ,Obavezno zaustavljanje-STOP*.
Regulacija saobracaja na prioritetnim raskrsnicama zasnovana je na
principu prioriteta koji se definiSe prethodno navedenim saobracajnim
znacima i opStim pravilima saobracaja, odnosno pravilom desne strane.
Prioritet prava prolaska kroz raskrsnicu za kretanje pravo, skretanje levo i
skretanje desno, u zavisnosti od prethodno definisanog prioriteta, prema
HCM-u (Highway Capacity Manual, 2010), (Highway Capacity Manual,
2000) svrstani su u Cetiri ranga. Ove raskrsnice imaju tri ili Cetiri prilaza,
pri Cemu su dva naspramna prilaza prioritetna, dok su ostala dva ili jedan
prilaz sporedni. Broj prilaza definiSe broj moguc¢ih manevara, odnosno
kretanja kroz srediSte raskrsnice. Regulisanje saobracaja na ovakav nacin
je uobiCajen u svetu i kod standardnih prioritetnih raskrsnica ne postoje
nedefinisane saobracajne situacije za vozace u smislu kako i na koji nacin
treba da se ponasSaju, odnosno koji pokaziva¢€ pravca treba da upotrebe
prilikom vrSenja nekog manevra skretanja.
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Medutim, osim standardnih raskrsnica, postoje i nestandardne prioritetne
raskrsnice, kod kojih naCin definisanja glavnih i sporedni prilaza, a samim
tim i prioriteta, odstupa od uobiCajenog nacina koji se primenjuje na
standardnim prioritetnim raskrsnicama. Na nestandardnim prioritetnim
raskrsnicama bar jedan sporedni prilaz nalazi se naspram glavnog prilaza,
pa je pravo prolaska vozila kroz zajedniCko srediste raskrsnice razli€ito u
odnosu na pravo prolaska na standardnim prioritetnim raskrsnicama. 1z
tog razloga, ove raskrsnice imaju mnoge specificnosti koje su pored
definisanje prioriteta vezane i za proracun kapaciteta.

Nestandardne nesignalisane raskrsnice se u nekim zemljama relativno
Cesto javljaju na putnoj i ulicnoj mrezi, a posebno u urbanim sredinama sa
nasledenom ulicnom mrezom. U Srbiji, kao i u regionu, postoji veliki broj
nestandardnih prioritetnih raskrsnica. Zakoni o bezbednosti saobracaja i
prateci pravilnici nisu se ni na koji nacin bavili problemima koji se javljaju
na ovakvim raskrsnicama i definisanjem obaveza i pravila ponaSanja
vozaCa. Nepostojanje jasno definisanih pravila uCesnike u saobracaju
dovode u situaciju da na ovim raskrsnicama razliCito tumace pravo
prolaska kroz raskrsnicu i obavezu uklju€ivanja pokazivaCa pravca, Sto
Cesto dovodi do stvaranja opasnih saobracajnih situacija. Pored toga,
nepostojanje jasno definisanih pravila, otezava analizu saobracajnih
nezgoda na nestandardnim nesignalisanim raskrsnicama i dovodi do
razliCitih tumacenja propusta ucCesnika koji su uzrokovali saobracajnu
nezgodu.

Osnovne karakteristike nestandardne prioritetne raskrsnice

Kao nestandardna prioritethna raskrsnica moze se definisati svaka
nesignalisana raskrsnica kod koje se glavni put ne pruza u pravcu.
Nestandardne nesignalisane raskrsnice, slicno kao i standardne, mogu biti
simetri¢ne ili nesimetricne, trokrake ili Cetvorokrake, mada se u praksi
pojavljuju i nestandardne nesignalisane raskrsnice sa vise od Cetiri prilaza
I nepravilne geometrije.

U mnogim gradovima sa nasledenom ulicnom mrezom, glavni putni
pravac, iz nekog razloga, na raskrsnici menja pravac pruzanja, tako Sto se
do raskrsnice put pruza u jednom, a od raskrsnice u drugom smeru. Ove
raskrsnice predstavljaju nestandardne nesignalisane raskrsnice, na kojim
se za oznacavanje prilaza koristi posebna saobracajna signalizacija.
Nestandardna nesignalisana raskrsnica posmatrano iz ugla geometrije i
raspodele tokova predstavlja samo jednu varijaciju standardne prioritetne
raskrsnice. Na slici (Slika 1) prikazana je standardna prioritetna
Cetvorokraka nesignalisana raskrsnica. Za razliku od standardne, glavni i
sporedni prilazi se nalaze jedan naspram drugog, a glavni prilazi su
uzastopni, odnosno nalaze se jedan pored drugog, kao $to je prikazano
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na slici (Slika 2). Ujedno, pruzanje prioritethog pravca u skretanju po
pravilu predstavlja i pravac na kome su zahtevi za protokom najveci. 1z tog
razloga na prioritetnim nestandardnim raskrsnicama najintenzivniji su
tokovi levo | desno sa dva susedna prioritetna prilaza, u odnosu na
standardne raskrsnice gde se najintenzivniji tokovi po pravilu pruzaju u
pravcu.

-Gl SR
4 Prioritetni

) pravac ;
. e -
Slika 1. Standardna nesig. Slika 2. Nestandardna nesig.
raskrsnica raskrsnica

" /S prioritetni | bt
: ravac

S obzirom na raspored prilaza, regulisanje saobracaja saobracajnim
znacima prioriteta na nestandardnim prioritetnim raskrsnicama odstupa od
klasi¢nog nacina, odnosno od onog koji se primenjuje na standardnim.
Osim potrebe da se na sporednim prilazima postave saobracéajni znaci Il-
1 ,UkrStanje sa putem sa prvenstvom prolaza®, ili 11-2 ,Obavezno
zaustavljanje — STOP® na ovim raskrsnicama je obavezno oznacCavanje
pravca pruzanja glavnog putnog pravca. Zbog potrebe da se na
nestandardnim nesignalisanim raskrsnicama saobracaj reguliSe na
nedvosmislen nacdin, u mnogim zemljama u upotrebi su posebni
saobracajni znaci koji ukazuju na putanju pruzanja prioritetnog pravca.
Neki od znakova koji se u Evropskim zemljama cesto koriste za
oznaCavanje pruzanja glavnog — prioritetnog puta, prikazani su na slici
(Slika 3) (Pravilnik o saobracajnoj signalizaciji, 2010) (Guide to Modified
Intersection Signs, 2009). lIzgled ovih znakova nije potpuno
standardizovan, jer zavisi od geometrijskog izgleda raskrsnice i rasporeda
prilaza. Naime, u praksi se Cesto javljaju i nestandardne prioritetne
raskrsnice koje su nesimetricne, odnosno gde glavni prilazi nisu upravni i
ne zaklapaju ugao od 90° Sto zahteva dizajniranje posebnog simbola.
Primer jednog nesimetricnog znaka dat je na slici (Slika 3c).
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N\
a) b) C)

Slika 3. Saobraéajni znaci koji prikazuju pravac pruzanja
prioritetnog pravca na nestandardnoj nesignalisanoj raskrsnici

Osnovni princip postavljanja ovih znakova prema pravilniku za
projektovanje saobracajne signalizacije je da se svi znaci sa slike (Slika 3)
postavljaju kako na glavnom, tako i na sporednom pravcu u kombinaciji sa
znakom |II-1 — ,UkrStanje sa putem sa prvenstvom prolaza®, |I-2
,Obavezno zaustavljanje — STOP* na sporednom, odnosno IlI-3 —,Put sa
prvenstvom prolaza“ na prioritethom pravcu i to kao dopunska tabla sa

oznakom IV-23.
1 -‘ J—
- , L S

Slika 4. Nacin postavljanja znakova IV-23 na glavhom i sporednim
pravcima

a)

Zakonske odredbe kojim se definiSe pravo prvenstvo prolaza i
obaveze vozaca prilikom skretanja

Na nestandardnim prioritetnim raskrsnicama, prvenstvo prolaza kroz
srediSte raskrsnice, kao Sto je prethodno istaknuto, definisano je
saobracajnim znacima prioriteta i opstim pravilima saobrac¢aja. Osnovna
¢injenica zbog koje nastaju nedefinisane saobracajne situacije na ovim
raskrsnicama je nacin na Kkoji se pruza put sa prvenstvom prolaza. Naime,
prioritetni pravac se na ovim raskrsnicama ne pruza u pravcu nego je u
skretanju u odnosu na uobiCajeni pravac pruzanja prioritetnih prilaza na
standardnoj raskrsnici, pa vozaC kada se kreCe prioritetnim putem kroz
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nestandardnu nesignalisanu raskrsnicu skreée levo ili desno. Clanom 32.
ZOBS (Zakon o bezbednosti saobracaja na putevima, 2009) na putevima,
Clan 2, navedeno je da vozac koji namerava da pomeri vozilo udesno ili
ulevo, menja saobracajnu traku, pretiCe, obilazi, zaustavlja, skreCe, okrecCe
se polukruzno, vozi unazad, prestrojava se i sl, sme da otpocne takvu
radnju samo ako se uverio da to moze da ucini na bezbedan nacin. U
stavu 3 ovog Clana navedeno je da je vozaC nakon uveravanja da sme da
otpoCne Zeljenu radnju duzan da druge ucCesnike u saobracaju jasno i
blagovremeno obavesti o tome, daju¢i im znak pomocCu pokazivaCa
pravca.

Osnovno pitanje koje proizilazi iz karakteristika nestandardne prioritetne
raskrsnice i zakonskih odredbi kojima se definiSe skretanje je da li vozilo
ako se svo vreme krece prioritetnim putnim pravcem, bez obzira na pravac
njegovog pruzanja, uopSte i vrsi radnju skretanja? Dakle, zakonskim
odredbama nije definisano da li je vozac koji se krece prioritetnim pravcem
kroz raskrsnicu duzan da uklju€i pokaziva€ pravca. Da li skretanje puta
prioritethog pravca na raskrnsici moze da se tumaci na isti nacin kao i
pruzanje prioritetnog puta u horizontalnoj krivini?

Ako se zauzme stav da je vozaC duzan da ukljuCi pokazivaC pravca
prilikom kretanja prioritetnim pravcem na nestandardnoj prioritetnoj
raskrsnici, namece se pitanje da li to vazi u svim saobracajnim situacijama,
bez obzira na ugao ukrStanja. Naime, ako je ugao skretanja mali, npr.
maniji od 10°, da li je voza€ duzan da ukljuci pokaziva€ pravca i do kog
ugla skretanja je duzan da to uradi? (slike 5i6)?

-

-r

Slika 5. Pruzanje puta sa pravom Slika 6. Pruzanje puta na
prvenstva prolaza pod uglom od prioritetnoj raskrsnici pod uglom
90° vecim od 90°

Ukoliko se zauzme stav da je vozac u skladu sa ¢lanom 32 ZOBS duzan
da uklju€i pokazivaC pravca kada se krecCe prioritetnim putem zbog
Cinjenici da put skreCe, postavlja se pitanje da li je vozaC duzan da
pokazivaCem pravca oznaci nameru da sa glavnog skrece na sporedni put
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u situaciji kada ne menja pravac i smer kretanja, kao Sto je prikazano na
slici 71 8?

r

®

Slika 7. Kretanje vozila pravo na Slika 8. Kretanje vozila pravo na
Cetvorokrakoj raskrsnici trokrakoj raskrsnici

Ovakva analiza namece pitanje, da li vozaC treba da uklju€i pokazivac
pravca kada skrecCe sa prioritetnog na sporedni putni pravac, a zadrzava
pravac kretanja, Pored toga, postavlja se i pitanje da li vozaC prilikom
skretanja sa glavnog na sporedni putni pravac treba da ukljuci pokazivaC
pravca, odnosno koji pokazivac€ pravca treba da ukljuCi kada skrece levo,
a koji kada se krece pravo u situaciji koja je prikazana na slici 9.

Slika 9. Kretanje vozila pravo i skretanje levo sa prioritetnog pravca

Ako se zauzme stav da vozac treba da ukljuCi pokazivac pravca i u slucaju
kada srecCe sa glavnog na sporedni putni pravac i u slu¢aju kada nastavlja
kretanje prioritetnim pravcem, dolazimo do apsurdnog zaklju¢ka da vozac
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koji se krece glavnim putnim pravcem na nestandardnoj prioritetnoj
raskrnsici u svim moguénim situacijama, bez obzira na smer kretanja,
mora da ukljuCi pokaziva€ pravca. Slican zakljuCak moze se izvesti i za
obaveze vozaca koji se na nestandardnim prioritetnim raskrsnicama krecu
sporednim prilazom. Ovakav zaklju€ak svako nije u skladu sa obavezama
vozaCa na drugim tipovima raskrsnica, bez obzira na nacin regulisanja
saobracaja, $to namecde potrebu da se u zakonskim odredbama preciznije
definiSu obaveze vozaca na nestandardnim priorietentim raskrsnicama.

Zakljucci i preporuke

Nestandardne prioritetne raskrsnice se u urbanim sredinama sa
nasledenom ulicnom mrezom javljaju relativno Cesto. lako se pravo
prvenstva prolaza na njima reguliSe standardnom saobra¢ajnom
signalizacijom i opStim pravilima saobracaja, odredene saobracajne
situacije se na osnovu postojeéih zakonskih propisa ne mogu
jednoznacno tumaciti. Naime, zakonske odredbe koje se odnose na
obaveze vozaca prilikom skretanja nisu dovoljno jasne i precizne kada se
primene na nestandardnim prioritetnim raskrsnicama. U slu€aju kada se
propisane obaveze vozaCa prilikom skretanja i iskljuCenja vozila sa
glavnog putnog pravca primene na nestandardnoj prioritetnoj raskrsnici,
dolazi se do apsurdnog zakljuCka da vozacCi na ovim raskrsnicama bez
obzira na smer kretanja i poziciju gde se nalaze moraju uvek ukljuciti neki
od pokazivata pravca. Ovakve obaveze nisu u skladu sa obavezama
vozaCa na bilo kom drugom tipu raskrsnica, bez obzira na nacin
regulisanja, Sto ukazuje na potrebu da se ovaj problem reSi izmenom
pojedinih ¢lanova zakona kojim bi se bliZze definisale obaveze vozaca na
nestandardnim prioritetnim raskrsnicama.
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Rezime: Stradanja u saobrac¢ajnim nezgodama dominantan su vid
stradanja stanovnistva kako u Republici Srbiji, tako i u svetu. Preduslov za
njihovo smanjenje je izrada Strategije bezbednosti saobracaja. Na taj
nacin stvori¢e se efikasno reagovanje drustva na negativhe pojave u
saobracaju, odnosno stvorice se efikasan sistem zastite ljudi, imovine,
interesa i vrednosti u saobracaju. U radu su na osnovu opS$te definicije
pojma strategije definisani stavovi koji predstavlja polaznu osnovu
uspesnog upravljanja u oblasti bezbednosti saobracaja.

Kljuéne reéi: STRATEGIJA, BEZBEDNOST SAOBRACAJA,
SAOBRACAJNE NEZGODE.

Abstract: Casualties in road accidents are the dominant type of casualties
both in the Republic of Serbia and in the world. Prerequisite for their
reduction is development of National Road Safety Strategy. Thus create
an effective reaction of society to the negative phenomena in traffic,
apropos will create an efficient system of protection for people, property,
interests and values in traffic. In this paper are, based on the general
definition of the term strategy, defined views that represent the starting
point for successful management in the field of traffic safety.

Keywords: STRATEGY, TRAFFIC SAFETY, TRAFFIC ACCIDENTS.
UvoD

Saobracaj je egzistencijalna funkcija koja je doprinela razvoju civilizacije.
Bez saobracaja nije moguce zamisliti opstanak i funkcionisanje Zivota. Cil
saobracaja je da omoguéi povezivanje svih funkcija zivota, uz $to manje
nezeljenih efekata i posledica. Stoga, saobracaj se ne sme sputavati nego
pratiti, slediti, podsticati, planski i organizovano razvijati.

Efikasno reagovanje drustva na negativne pojave u saobracaju, odnosno
stvaranje efikasnog sistema zastite ugrozenih drustvenih ciljeva, interesa
i vrednosti u ovoj oblasti zahteva stvaranje smiSljenog, razgranatog,
planskog, sinhronizovanog sistema raznovrsnih i uzajamno povezanih
organizacionih, socijalnih, vaspitnih, obrazovnih, ekonomskih, tehnickih i
drugih, na rezultatima nauke zasnovanih mera i aktivnosti kojima Ce se
rizik koji prati odvijanje ovog slozenog sistema svesti u drustveno
prinvatljive granice. SpreCavanjem saobracCajnih nezgoda, odnosno
poboljSanje bezbednosti saobracaja, ima Siri znac€aj, a moze se posmatrati
i kao poboljSanje kvaliteta Zivota savremenog Coveka. Na drustvu je da
odredi gde je mesto bezbednosti ljudi i imovine u saobracaju, medu
ostalim ljudskim delatnostima, kao i da jasno definiSe ciljeve koje treba
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ostvariti, interese i vrednosti u ovoj oblasti zastiti. Nacionalne ciljeve,
interese i vrednosti za izradu Strategije bezbednosti jedne drzave, definiSe
Vlada i oni predstavljaju osnovu za izradu valjane strategije za smanjenje
negativnih posledica u saobracaju.

PRISTUP ODREDIVANJU POJMA ,STRATEGIJA DRZAVE*“ ILI
OPSTE STRATEGIJE

Re¢ ,STRATEGIJA® je duZi vremenski period bila u znacenju ,vodjenja
vojske®, a zatim dolazi do Sire upotrebe, kako u sferi vojne delatnosti,
tako u ekonomiji, politici, privredi, tehnologiji, demografiji, sportu, kao i u
drugim oblastima. Strategije su dugi vremenski period egzistirale u praksi,
ali ne i u teoriji.

Vojna enciklopedija navodi dvojako znacenje termina ,strategija“ kao:
,Sistem naucnih znanja“ i ,vestina“. U Maloj enciklopediji Prosvete, takodje
susrecemo dvojako znacCenje termina i to kao: ,nauka“ i ,vestina®“. U
Organizacionom poslovnom leksikonu, strategija ima dvojako znacenje:
,metodika aktivnosti pojedinca i grupe koja treba da obezbedi Sto
racionalnije ostvarivanje postavljenih ciljeva® i ,skup pravila, principa i
zakona, koji se koriste u donoSenju dugoroCnih upravljackih akcija u
funkciji sistema na koji se odnosi“. Prema novoj Larusovoj enciklopediji,
strategija je: , sistem naucnih znanja i vestina najviSeg nivoa o odredenoj
drusStvenoj delatnosti”.

Na osnovu navedenih znaCenja moze se doCi do zakljuCka da je reC
,Strategija“ od prvobitnog znacCenja evoluirala i danas predstavlja sistem
znanja, pravila, principa i zakona, kojima se postizu odredjeni ciljevi.
Pojam ,strategija drzave® Cine pojmovi kojima se izraZava ispoljavanje
drzavnih funkcija u odredjenim oblicima drustvenog zivota radi dostizanja
i zasStite najviSih drzavnih vrednosti. To su slede¢i pomovi nizeg reda:
politiCka strategija, ekonomska strategija, privredna strategija, strategija
tehniCko-tehnoloSkog razvoja, strategija bezbednosti, vojna strategija i
druge.

Na osnovu izvrSene semantiCke analize kojom je oznaCen taj pojam, moze
se izvesti svodni stav izrazen definicijom: Strategija drzave je opSte i
integralno programsko stanoviste za ocCuvanje | dostizanje najvisih
drzavnih (nacionalnih) vrednosti i interesa, uz angazovanje celokupnih
umnih, duhovnih i materijalnih potencijala drzave radi njene zaStite i
uspesSnog razvoja, kroz ostvarivanje definisanih ciljeva. U prakticCnom
pogledu, strategija je opSta ideja o realnom i/ili virtuelnom usmerenju moci
drzave radi zastite i dostizanja najvisih naciopnalnih (drzavnih) interesa
kroz realizovanje posebnih i pojedinacnih strategija. |shodista strategije
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drzave mogu se uslovno podeliti na drustvena i nauc¢na. U drustvena
ishodista svrstavaju se: medunarodno okruzenje, politiCki i pravni sistem,
tehniCko-tehnoloSki razvoj, geografske karakteristike, demografske
karakteristike i drugo.

U naucna ishodista svrstavaju se: nauc¢na dostignu¢a u drustvenim,
prirodno - matematickim, tehni¢kim, biotehni€kim, medicinskim i drugim
naukama.

NaucCna dostignu¢a sluze kao neposredna ili posredna osnova za
formulisanje strategije drzave, kao i posebnih i pojedinacnih strategija. Bez
rezultata naucnih istrazivanja nezamisliva je zadovoljavajuca pouzdanost,
a time i uspesSnost najviSih programskih dokumenata drzave u bilo kojoj
oblasti realizovanja drzavnih funkcija.

STRATEGIJA BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA KAO POSEBNA
STRATEGIJA DRZAVNE STRATEGIJE

Strukturu strategije drZzave, osim nacionalnih interesa i ciljeva, Cine
posebne strategije u oblasti politike, privrede, nauke, saobracaja,
bezbednosti, tehnologije, informatike i druge. Polje naseg interesovanja
jeste strategija bezbednosti saobracaja, koja mora da se zasniva na
interesima i ciljevima drZzave u ovoj oblasti. Semanti¢kom analizom
sintagme ,strategija bezbednosti saobracaja“, uoCavamo da je Cine tri
simbola sa razliCitim znaCenjem. Radi nominalnog odredenja pomenute
sintagme, neophodno je najpre odrediti predmetno - jeziCko znacCenje
simbola ,strategija“, ,bezbednost® i ,saobracaj”. ZnaCenje simbola
,Strategija“ dato je u semantiCkoj analizi sintagme strategija drzave. Kao i
strategija, pod terminom ,bezbednost® podrazumeva se Zeljeno stanje
sistema, koje se postiZe eliminisanjem rizika koji dolazi iz sistema i izvan
sistema. Bezbednost je pojam od viSestrukog znacCaja. U konkrethom
slu€aju bezbednost, koristi se za oznaCavanje pojma zastite u€esnika u
saobracaju, od svih oblika ugroZavanja. Sintagma ,saobracaj“ ima u
najopstijem smislu u literaturi jednoznaéno znacCenje i predstavlja ,...
kretanje ljudi i sredstava na za to uredenim povrSinama i po odredenim
koridorima...".

Zemlje ozbiljno opterecene ekonomskim, politiCkim i drugim problemima,
u veCoj meri svoju paznju, snage i sredstva usmeravaju, radi reSavanja tih
problema i obicno zanemaruju i odlazu reSavanje mnogih problema
vezanih za bezbednost saobracaja. Zbog toga se problemi gomilaju,
svojim posledicama joS viSe optereCuju drusStvo i smanjuju njegove
mogucénosti da reSava i ona pitanja kojima je dalo prioritet (definisalo
interese i ciljeve). Obratno, razvijene zemlje koje uspevaju usmeriti i voditi
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Svoj razvoj, tako da ne upadaju u ozbiljnije krizne situacije, po pravilu,
problemima bezbednosti saobracaja poklanjaju viSe paznje i imaju
efikasnije sisteme zastite drustvenih vrednosti u ovoj oblasti.

Bezbednost saobracéaja u najopstijem smislu, predstavlja objektivno stanje
saobracajnog sistema, sa ciliem da se zastite vrednosti u saobracaju od
opasnosti i negativnih pojava. U teznji da se realizuju ciljevi bezbednosti
saobracaja ukljuCeno je niz aktivhosti prouCavanja, nadgledanja,
spreCavanja, delovanja u Sirokom spektru svih umnih i strucnih
potencijala, da se zastite vrednosti i ostvare interesi u saobracaju.

|z strategije drzave, prvenstveno nacionalnih (drzavnih) interesa i ciljeva,
definiSu se interesi i ciljevi iz domena bezbednosti saobracaja. U funkciji
ostvarivanja ili dostizanja tih interesa formuliSu se: ¢inioci i faktori
bezbednosti saobracaja, rizici i negativne pojave u saobracaju, ciljevi i
zadaci bezbednosti saobracaja.

Strategijski koncept bezbednosti saobracaja treba da definiSe jasna
usmerenja, ciljeve, kriterijume i ograniCenja za strukturu i funkcionisanje
sistema bezbednosti saobracaja, kao i njegovih podsistema, pri Cemu je
potrebno precizno utvrditi nadleznosti i poziciju podsistema u okviru
saobracajnog sistema drzave.

Precizni odgovori na opsta pitanja su sigurniji putokaz za definisanje
iskaza u Strategiji bezbednosti saobracaja. Da bi se izgradivao efikasan
sistem bezbednosti saobradaja, neophodno je da se intezivho razvija
nauc¢na misao u oblasti bezbednosti saobracaja, kako bi se mogao Sto
pouzdanije procenjivati i prognozirati uticaj Cinilaca bezbednosti
saobracCaja na nivo zastite vitalnih vrednosti u saobracaju. Na osnovu
saznanja o sadrzaju, nacinu i intezitetu delovanja Cinilaca bezbednosti
saobracaja, pristupa se objektivizaciji njihovog sadrzaja.

Pouzdanost predvidanja realnosti i nacina ostvarivanja interesa
bezbednosti saobradaja, neposredno je uslovljena stepenom njihove
naucne zasnovanosti. |z tih razloga su u mnogim zemljama osnovane
nauc¢ne ustanove (uprave, instituti, centri, agencije) za istrazivanje
razliCitih problema iz oblasti bezbednosti saobracaja. Zato se opravdano
moze insistirati o potrebi inteziviranja rada Centra za istraZivanje
bezbednosti saobracaja, Cija bi programska orijentacija teziSno bila
usmerena na fundamentalna i primenjena istrazivanja razli¢itih aktuelnih
problema bezbednosti saobracaja. U sustini to bi bila nau¢na ustanova
koja istrazuje probleme bezbednosti saobracaja, Sto joj daje karakter
programske orijentacije.

Zbog multidisciplinarnog problema bezbednosti saobracaja, kroz
koordinaciju i saradnju sa drugim nau¢nim ustanovama u drustvu, reSavali
bi se razliCiti istrazivacCki zadaci, a rezultati istazivanja sluzili bi za nauc¢no
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zasnivanje odluka drzavnog rukovodstva u oblasti bezbednosti saobracaja
i izradu doktrinarnin dokumenata kao Sto je strategija bezbednosti
saobracaja. Iskazi u Strategiji bezbednosti saobracaja treba da budu
norme prakticne delatnosti u oblasti bezbednosti saobracaja i da
predstavljaju: Koncentrisani izraz nauénih saznanja o odredenim
problemima funkcionisanja sistema bezbednosti saobracaja;
Generalizacije izvedene iz iskustvenih cinjenica, koje su nauc¢no
verifikovane i Empirijske generalizacije sa razli¢itim nivoom nauéne
zasnovanosti.

Strategija bezbednosti saobrac¢aja ne bi trebala da bude obimna, da
predstavlja skup studija, naprotiv, njenom konaénom formulisanju treba da
prethode jasno definisani interesi i ciljevi u bezbednosti saobracaja.
Strategija bezbednosti saobracaja, treba da bude saglasna aktuelnim
problemima, potrebama, mogucnostima i okrenuta buduénosti, kako bi na
celishodan nacin, omogucila angazovanje svih umnih i drugih potencijala
drzave da koncipira efikasan sistem bezbednosti saobrac¢aja. Kao §to smo
napomenuli, izradi Strategije bezbednosti saobracaja, prethodi definisanje
interesa i ciljeva u oblasti bezbednosti saobracaja.

Definisanje ciljeva u oblasti bezbednosti saobra¢aja mora da prode kroz
pet faza ito ( Slika 1) :

Faza identifikacije

Faza procene Faza rangiranja

Faza identifikacije
negativnih pojava u
oblasti bezbednosti

saobracdaja

Faza razvoja strategije

Slika 1. Faze koje definisu ciljeve u oblasti bezbednosti saobracaja
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U prvoj fazi se vodi raCuna o povoljnim i nepovoljnim uslovima za njihovu
realizaciju. ldentifikacija ciljeva vrSi se tako S§to se za svaki interes, najpre
utvrdi ,Sta se moze uraditi“, da bi se on Sto potpunije ostvario, a zatim ,koje
negativnosti prete tom interesu®. Rangiranje ciljeva vrsi se prema sledecim
kriterijumima: intezitet, verovatnoca, vremenska neposrednost i stepen do
koga je dotiCni interes povecan.

U treCoj fazi usvajaju se ciljevi koji imaju najveCu verovatnocu da se
ostvare. Cetvrta faza, obuhvata razvoj strategije za definisane ciljeva, pri
cemu se mora voditi racuna: da se obezbedi takva verovatno¢a uspeha
strategije koja ¢e biti najbolja potpora sveukupnim nacionalnim interesima
u skladu sa parametrima koje su postavili donosioci politiCkih odluka i da
se izvrSi rangiranje ciljeva, obzirom na njihovu nejednaku vaznost.

U literaturi se najceSce navodi pet Cinilaca koji utiCu na izbor strategije i to:
resurse, troSkove, kolateralne efekte (kakve su posledioce izbora),
multiplikatore i ogranicenja. Pracenjem realizacije ciljeva utvrduje se nivo
njihove ostvarljivosti, kako bi se pravovremeno i valjano redefinisala
strategija. Redefinisanje ciljeva, a shodno njima i strategije, realizuje se
periodicno, u zavisnosti od opstosti i znacCaja interesa koji se realizuje
preko ciljeva, kao i od inteziteta, obima i znacajnosti promene Cinilaca koji
teziSno opredeljuju uslove u kojima se cilj ostvaruje.

Postupak dolaska do strategije bezbednosti saobracaja, kao najviseg
doktrinarnog dokumenta u oblasti bezbednosti saobracaja, moze se
predstaviti kroz sledece faze (Slika 2):

1. Proudavanje — analiza (istraZivanje) €inilaca bezbednosti saobracaja

2. Definisanje uslova, faktora i uzroka nastajanja negativnih pojava — posledica u
saobraéaju

A V.4

3. Formulisanje interesa i ciljeva u oblasti bezbednosti sacbraéaja

A4

4. Definisanje sistema, podsistema i elemenata sistema bezbednosti saobracaja

5. Definisanje nacina | metoda funkcionisanja sistema bezbednosti saobradaja po
standardima kvaliteta

6. lzrada dokumenta Strategije bezbednosti saobracaja

NZ

7. Verifikacija — vrednovanje Strategije bezbednosti saobraéaja

8. lzgradnja normativno - pravnih pretpostavki za primenu Strategije bezbednosti
saobradaja

9. Primena Strategije bezbednosti saobracaja

A V4

10. Redfinisanje Strategije bezbednosti saobracaja

Slika 2. Faze dolaska do Strategije bezbednosti saobracaja
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Navedene faze podrazumevaju postojanje povratne sprege od sedme ka
prvoj fazi, jer se u skladu sa promenom delovanja Cinilaca i faktora,
pristupa se korekciji pojedinih pitanja ili promeni kompletnog dokumenta.
Zbog toga se sa znatnom pouzdanoScu moze reci, da je vremenska
dimenzija trajanja i vaznosti strategije bezbednosti saobracaja,
prvenstveno uslovljena vaznoS¢éu sadrzaja, obima i inteziteta primene
reSenja koji je determiniSu. Analizu funkcija u toku funkcionisanja sistema
bezbednosti saobracaja najpouzdanije je izvrSiti prema modelu
organizacie u kojem postoje sledeci podsistemi: Podsistem koji nosi
osnovnu funkciju; Pomocni podsistemi, Podsistemi lokacije resursa,
Adaptivni podsistemi | Podsistemi upravljanja. Sistem bezbednosti
saobracaja kao funkcionalni organizacioni sistem, postavljeni cilj ostvaruje
funkcionisanjem. Njegova struktura i funkcionisanje, treba da se zasnivaju
na principima.

Sistem bezbednosti saobraaja kao izrazito slozen, dinamican,
stohastiCan i otvoren sistem koji funkcionise u razliCitim uslovima,
nepredvidivog uticaja faktora iz okruzenja i iz sistema, bez postovanja
odredenih principa ne bi mogao ostvarivati postavljeni cilj. Principi
bezbednosti saobra¢aja su veoma bitni za funkcionisanje svih
podsistema, pa iz tih razloga treba da se eksplicitno navedu u Strategiji
bezbednosti saobracaja.

|z analize osnovnih elemenata, razli€itih pristupa Strategiji bezbednosti
saobracaja i definicija, kao i na osnovu formulisanja sadrzaja, postupka
izrade i primene mogu se izvesti sledeci stavovi:

Ona treba da bude izraz nau¢no zasnovanih teorijskih postavki i prakti¢nih
resenja o bitnim pitanjima bezbednosti saobracaja;

Njome se definisu generalizovani iskazi o stanju bezbednosti saobracaja i
uticaji na taj sistem;

Preciziraju interesi i ciljevi bezbednosti saobracaja i principi;

Strategija bezbednosti saobracaja je osnova za razradu specificnih nizih
programa za realizovanje drzavne funkcije u oblasti bezbednosti
saobracaja;

Strategija bezbednosti saobracaja treba da je rezultat teorijskih i
iskustvenih znanja koja su verifikovana u praksi ili steCena naucnim
postupkom;

Bez strategije u drzavi pojedini subjekti koji se bave ovim poslovima su
dezorijentisani i prinudeni da se bave posledicama u buducnosti, a ne da
aktivno u njoj ucestvuju.

U Strategiji bezbednosti saobracaja moguce je definisati iskaze o
slede¢im kljucnim pitanjima:
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Osnove sistema bezbednosti saobracaja i podsistemi bezbednosti
saobracaja;

Oblici ugrozavanja bezbednosti saobracaja;

Interesi, ciljevi, zadaci i principi bezbednosti saobracaja;

Drustveni mehanizam u oblasti bezbednosti saobracaja;

Organizacija druStvenog mehanizma u oblasti bezbednosti saobracaja;
Funkcioniosanje druStvenog mehanizma u oblasti bezbednosti
saobracCaja;

Upravljanje rizicima u saobracCaju;

Upravljanje resursima bezbednosti saobracaja;

Uloga drzavnih institucija na spreCavanju negativnih pojava u saobracCaju
i zaStiti vrednosti u saobracaju;

Finansiranje sistema bezbednosti saobracaja.

ZAKLJUCNA RAZMATRANJA

U generalnom smislu, Strategijom, potrebno je definisati programska
stanovista bezbednosti drumskog saobracaja. Na taj nacin stvorice se
efikasno reagovanje drustva na negativne pojave u saobracaju, odnosno
stvori¢e se efikasan sistem zastite ljudi, imovine, interesa i vrednosti u
saobracaju. Posto se nasSa drzava nalazi u tranziciji i prilagodavanju svih
drzavnih sistema kriterijumima i standardima koje definiSe Evropska Unija,
onda je razumljivo da Ce i obim reforme sistema bezbednosti saobracaja
zahvatiti sve segmente strukture i funkcionisanja.
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Rezime: Kada nastane neka saobracajna nezgoda neophodno je obaviti
tehnicki pregled vozila,ukoliko to dozvoljava obim oSteCenja na vozilu-ma.
Tehnicki pregled vozila i mjerenje koCione sile posebno je potrebno obaviti
u saobracajnom nezgodana gdje se radi o naletu vozila na pjesaka, a u
zavisnosti od doba dana korisno bi bilo obaviti i mjerenja svjetlosnog
snopa vozila. U cilju utvrdivanja toka i uzroka saobracajne nezgode
obavljaju se izracuni po osnovu Kkojih se dobija brzina kretanja vozila u
momentu sudara. U izraCunu brzine kretanja vozila je jedan od bitnih
parametara je iznos usporenja koje je vozilo moglo ostvariti. Rezultat krivo
odabranog usporenja vozila je krivo definisana brzina kretanja vozila, a
time | nestvarna slika vremensko prostorne analize deSavanja
saobracCajne nezgode sto moZze bitno uticati na ocjenu odgovornosti za
nastanak iste, a time i na sudbine ucesnika u istoj.

KLJUCNE RIJECI: sudarni proces, usporenje, kociona sila, koeficijent
koCenja

Abstract: When a traffic accident occurs it is necessary to perform a
technical inspection of vehicles, if it allows the extent of damage to the
vehicle-ma. Technical inspection of vehicles and measuring brake force is
specifically required to do the inconvenient traffic where a burst of vehicles
on pedestrians, depending on the time of day would be useful to perform
measurements of the beam and the vehicle. In order to determine the flow
and causes traffic accident calculations are performed on the basis of
which it receives the vehicle speed at the moment of collision. In
calculating the speed of a vehicle is one of the important parameter is the
amount of deceleration of the vehicle could achieve. Result wrongly
chosen the wrong vehicle deceleration defined vehicle speed, and thus
the surreal image analysis of time and space accident events that can
substantially affect the assessment of responsibility for the occurrence of
the same, and hence the fate of parties in the same.

KEY WORDS: collision process, deceleration, braking force, braking
coefficient

Uvod

Prilikom rekonstrukcije saobracajnin nezgoda jedan od najbitnijih
parametara koji je potrebno odrediti je brzina kretanja vozila. Na osnovu
tragova koCenja analitiCari nezgoda odreduju brzinu kretanja vozila.
Prilikom takvog nacina izraCuna brzine kretanja koristi se izraz:
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1

V= E.am.ts +./2.a;,.5

gdje je:

v - brzinu kretanja vozila (m/s)

s - Duljina tragova kocenja (m)

ts - porast kocCione sile (obi¢no 0,2 s)

am - moguce ostvarivo usporenje na tragovima kocenja (m/s?)

Duljina tragova koCenja (s) je egzaktno mijerljiva, a vrijeme porast koCione
sile (ts) uzima se u dosta pouzdanim granicama tako da ove veli€ine ne
mogu bitno da utiCu na greSku prilikom izraCuna brzine kretanja. lznos
moguce ostvarivog usporenja je veliCina koja se usvaja, izmedu ostalog,
na osnovu stanja i vrste kolovoznog zastora. Odabrani iznos bitno utice
na proracun brzine kretanja vozila. U pojedinim slu€ajevima iznos moguce
ostvarivog usporenja je i predmetom ciljanog uticaja na dobijanje zeljene
brzine kretanja.

Usvojene vrijednosti usporenja, prema pojedinim izvorima, prikazane su u
sljedecoj tabeli:

Tabela 1
S T o) é - N Q o> S
&5 o Lo 5 o | 8o | ® % ol § © 8 GC_)' T 8
Izvor = @ = 0 6® | X0 | T 8xn 80 & O o<
Do [Cle)) Qo VO | x¥x =0 350 =9
5 % —l %) — A o % — R D 2.0 g)
@ a) a T on 3 o ==3
Kolovozni zastor - asfalt m/s2 m/s? m/s?2 | m/s? m/s2 m/s?2 m/s?2 m/s2
Suh 53..86 | 7,5+7% | 6...9 | 6...9 | 5,5...8| 6....10 | 6....11 | 6....8,5
Mokar 55...7,4 | 55+t10% | 4...8 | 5...7 | 4..7 5..7 |4..75|5..6,8

Zakonska regulativa definisanja tehnic¢ke ispravnosti vozila

Pravilnikom o dimenzijama, ukupnoj masi i osovinskom opterecenju
vozila, o uredajima i opremi koju moraju imati vozila i 0 osnovnim uvjetima
koje moraju ispunjavati uredaji i oprema u saobracaju na putevima?
propisuju se dimenzije vozila, ukupne mase vozila, osovinska opterecenja
vozila i osnovni uvjeti koje moraju da ispunjavaju uredaji i oprema na
vozilima u saobracaju na cestama i koji na vozilima moraju biti ugradeni i
izvedeni tako da vozila mogu sigurno ucestvovati u saobracaju na
cestama, kao i drugi tehniCki uvjeti kojima moraju odgovarati pojedini
uredaji na vozilima koji su od znacCaja za sigurnost saobracaja.

3 Pravilnik o dimenzijama, ukupnoj masi i osovinskom optereéenju vozila, o uredajima i opremi koju moraju
imati vozila i o osnovnim uvjetima koje moraju ispunjavati uredaji i oprema u saobracaju na putevima objavljen
je u Sluzbenom glasniku Bosne i Hercegovine broj 23/2007.
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2.1. Zakonom definisani koeficijenti ko¢enja

U Clanu 159. Pravilnika o dimenzijama,.... definisani su tehnicki normativi
za ocjenu efikasnosti sistema koCenja motornih i prikljucnih vozila:
Navedeni tehniCki normativi primjenjuju se na vozila pod sljede¢im
uslovima:

a) vozila se ispituju u statiCkim uslovima ispitivanja na_ valjcima za
ispitivanje sile ko€enja;

b) povrSina valjaka na kojima se ispituju ko€nice mora biti dovoljnog
koeficijenta trenja, minimalno p>0,5;

c) temperatura diska ne smije iznositi vise od 100 °C;

d) kod ispitivanja vozila s dvostrukom ili viSestrukom osovinom mora biti
osigurano da nivo ispitivane osovine ne bude nizZi od ostalih osovina.

Vozila koja se ne mogu ispitati na staticCkom ispitivanju koCnica (valjcima)
ispituju se koCenjem u voznji na ravnoj i suhoj asfaltnoj povrsini,
koriStenjem deakcelerometra — uredaja za mjerenje usporenja vozila.

Tabela 2
RADNO KOCENJE NOVE SMJERNICE
Postoje¢a zakonska Direktiva 2010/48/EU
KATEGORIJA regulativa S. list EU L 173/2010
VOZILA Koeficijent Nozno Koeficijent Nozno
koCenja aktiviranje koCenja aktiviranje
z2(%) F<(daN) z2(%) F<(daN)
Putnicka vozila
(M1) 50 50 58 50

Normativi iz tabele 2. primjenjuju se tako da se suma sila koCenja na
obodu svih toCkova koje nastaju neposredno prije blokiranja tocka (ili
suma sila koCenja aktiviranih maksimalnim silama aktiviranja) podijeli s
tezinom vozila uve¢anom za tezinu tereta koji se trenutno nalazi u njemu
i pomnozi s konstantom 100:

X Fu
G

A .100 (%)

gdje je:

z- koeficijent ko¢enja (%)

2 Fii - suma sila ko€enja na obodu svih to¢kova (kN)
G — tezina vozila (kg)
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Ovako dobiveni rezultat mora biti vedéi ili jednak propisanoj vrijednosti
koeficijenta ko¢enja.

Na osnovu dobijenog koeficijenta kolenja, usporenje se rauna na
sljedeci nacin:

b, = == (m/sec?)

gdje je:

bs — usporenje (m/s2)

z — koeficijent koCenja (%)
g — gravitacija (9,81 m/s2)

Razlika sila koCenja za radnu koc€nicu na toCkovima iste osovine ne smije
biti ve¢a od 25%.
Nejednolikost sile koCenja (ovalitet) na tocku ne smije biti ve€a od 20%.

Vrednovanje ko€ionog sistema

3.1. Vrednovanje koéionog sistema putni€kog vozila na stanici
tehni¢kog pregleda — laboratorijski uslovi

Mjerenje je izvrSeno na uredaju za ispitivanje kocCionog sistema MAHA
EUROSISTEM IW7 (Slika 1.).

Slika 5
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Uredaj omogucava digitalno mjerenje vrijednosti sa mogu¢nos¢éu snimanja
I arhiviranja podataka. Vanjski uticaji i ljudski faktor su svedeni na
minimum. Testna brzina okretanja valjaka je 3 km/h. Proces kocCenja,
gledajuci kroz vremenski interval, odvija se postepeno.

Mijerenje je obavljeno na tri vozila (Slika 2.):

VOZILO 1 - BMW serije 3
VOZILO 2 - VW GOLF V
VOZILO 3 - FORD FOCUS |l

Slika 6

Za svako vozilo su obavljena tri mjerenja pri istim mjeriteljskim uslovima
uz koriStenje istih procedura mjerenja.
Ispitivanjem su dobivene sljedece mjerne vrijednosti:

Tabela 3
- Sila | Prosjec¢ni
: . | Koeficijent e
.| Mjerenje e na | koeficijent
Vozilo : koCenja . .
broj (%) pedali | koCenja
(N) (%)
Vozilo 1 67 o8
1 2 68 55 66,33
3 64 56
Vozilo L 63 52
5 2 68 50 65,33
3 65 50
Vozilo L >/ 75
3 2 61 90 59,33
3 60 92
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Na sljedec¢im slikama prikazani su dijagrami koCenja radne kocCnice za
vozilo 3, mjerenje broj 1 (Slika 3. - prednja osovina; Slika 4. - zadnja
osovina):

Slika 7
[kN] Sila kocenja lijevo iznad desno :
8 Ul e e e
I X Sila kocenja desno
Y Sila kocenja lijevo
M Sila kocenja
250 ?I Koridor 25 %

1.50
1.00
050 §—
0.00 ‘ ‘ -
0.00 0.50 1.00 1.50 2.00 2.50 3.00 [kN]
Slika ]
(kN] Sila kocenja lijevo iznad desno :
N W S— | =
1.60 I X Sila kocenja desno ! |

1 Y_ Sila kocenja lijevo
| M Sila kocenja

| M Koridor 25 %
140 |

1.20

0.80

0.60

0.40

0.20

0.00

000 020 040 060 080 100 120 140 160 [kN]
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3.2. Vrednovanje kocionog sistema vozila na poligonu — stvarni
uslovi

Mjerenje je izvrSeno na poligonu (Slika 5.) uz upotrebu uredaja za
mjerenje usporenja vozila MAHA VZM 100 (Slika 6.). Stanje kolovoza ima
veliki uticaj na konacCne rezultate mjerenja.

Slika 10

Uredaj za mjerenje usporenja vozila MAHA VZM 100 omogucava trenutno
mjerenje i memorisanje vrijednosti usporenja vozila za vrijeme procesa
koCenja i slobodnog zaustavljanja, uz mjerenje i registriranje noznog
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pritiska na papucicu kocCnice. Teoretska testna brzina vozila u trenutku
neposredno pred kocCenje je 50 km/h. KoCenje motornog vozila je
ekstremno i uzrokuje blokiranje tockova motornog vozila.

Ogledni dijagram toka koCenja prikazan je na slici 7.:
Slika 11

Usparenie Sila po pedali

mis® A
104

T T
0

Folazna tacka l'acka zaustavliania

ProsjeCno usporenje racuna se po izrazu:

aav:t;tl-Zfitl a;
gdje je:

aav — prosjecna aritemticka vrijednost usporenja (m/s?)
ai — trenutno usporenje (m/s?)

t1 — polazno vrijeme mjerenja (s)

to— krajnje vrijeme mjerenja (s)

ProsjeCna brzina se raCuna po izrazu:

Vay = Qgyp- L
gdje je:
Vav— prosjecna brzina (m/s)
aav — prosjecno usporenje (m/s?)
t — vremenski interval prosjeénog usporenja (s)

ProsjeCna duzina ko¢enja (zaustavni put) raCuna se po izrazu:

1

Sav = - Aav- t2
gdje je:
Sav — prosjecna duzina kocenja (m)
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aay — prosjec¢no usporenje (m/s?)
t — vremenski interval prosjeCnog usporenja (s)

Vrijeme kocCenja je:

te = ty-tg
gdje je:
tx — vrijeme kocenja (s)
t1 — polazno vrileme mjerenja (S)
to— krajnje vrijeme mjerenja (s)

Mjerenje je obavljeno na tri vozila (Slika 2.):

VOZILO 1 - BMW serije 3
VOZILO 2 - VW GOLF V
VOZILO 3 - FORD FOCUS |l

Ispitivanje je vrSeno po zadatim mijeriteljskim procedurama pri brzini od 50
km/h, na asfalthom grubom suhom kolovoznom zastoru i istom mokrom
kolovoznom zastoru. Za svako vozilo su obavljena tri mjerenja pri priblizno
istim mijeriteljskim uslovima uz koriStenje istih procedura mjerenja.
Ispitivanjem su utvrdenje sljedeCe mjerne vrijednosti:

Tabela 4
asfalt suh asfalt mokar
Sila Prosjeéni Sila Prosjecni
Vozi Mjerenje | Usporenje | na Ject Mjerenje | Usporenje | na ject
ozilo . 5 . | usporenje . 5 . | usporenje
broj (m/sec?) | pedali 5 broj (m/sec?) | pedali 5
(m/sec?) (m/sec?)
(N) (N)
Vozil 1 9,72 54 1 9,54 58
Of' 0 2 9,48 50 9,60 2 9,21 59 9,46
3 9,60 50 3 9,62 52
Vozil 1 9,00 52 1 8,86 62
022' 0 2 10,16 56 9,53 2 8,56 60 8,68
3 9,44 50 3 8,64 62
Vozil 1 9,04 46 1 10,18 62
032' 0 2 10,12 36 0,88 2 9,52 56 9,94
3 10,50 42 3 10,14 70
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Na sljedecoj slici prikazan je ispis rezultata mjerenja sa uredaja MAHA
VZM 100 za vozilo 3, mjerenje broj 3:

Slika 12
(] - M (] I
2 s : o
. = ., (1
an =3 ot >
L = L-_ > =
o~ .,
X l;c.{ L l:!:.i ™ ur?_:
= T~ ~ L N i .
] (o' e | rJ ™ - _7_ oy
- Lu an ER S v 7
ﬁ E [.: i‘ E L = s L":{
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3 -t L] b & X I T
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¥ b =~ i (U o iYL
@ | T o [ @ Wb 3
=l % | &z F 35 x5
SR s y Pl A«
E{f E * {:-“_': = (53] o] =

Poredenja radi izvrSena su dodatna ispitivanja po zadatim mijeriteljskim
procedurama pri brzini od 30 km/h i 70 km/h, na grubom asfalthom
mokrom kolovoznom zastoru i dobijene su sljede¢e mjerne vrijednosti:

Tabela 5
Brzina 30 km/h Brzina 70 km/h
Sila Prosjeéni Sila Prosjecni
Vozi Mijerenje | Usporenje | na Jecr Mijerenje | Usporenje | na Jecr
ozilo . 5 . | usporenje . 5 . | usporenje
broj (m/sec?) | pedali 5 broj (m/sec?) | pedali 5
(m/sec?) (m/sec?)
(N) (N)
Vozil 1 8,58 58 1 9,72 68
Of”’ 2 8,20 52 8,46 2 9,25 65 9,09
3 8,60 55 3 8,90 65
Vozi 1 7,36 50 1 8,36 55
022' 0 2 8,16 62 7,97 2 8,78 59 8,48
3 8,40 58 3 8,30 64
Vozil 1 9,42 52 1 10,60 65
°§' 0 2 8,04 55 8,95 2 9,88 58 9,99
3 8,50 50 3 9,50 70
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Uporedba rezultata mjerenja — laboratorisjki i stvarni uslovi

Tabela 6
Mjeren | Mjeren Razlik
Ispitivan] | |gpitivan je je azla | Razlika u
e ena |akceler|akceler| Y | piereniy
na stanici | gtanici — | OMetro | ometro mjere?]Ju _ mokar
. - | m- m — —su
usporen asfalt
Vozilo koeficijen pe I suh | mokar , f‘ffalt ba=bs 100
t ko¢enja zg. | asfalt | asfalt |=—.100] b, °
zZ: s 103’ b,; bg; * )
( %) (m/sec?) (mgec (mgec (%) (%)
Vof"o 66,33 651 | 936 | 946 | 32,22 | 31,22
VOZZ"O 6533 | 641 | 953 | 868 | 3275 | 26,17
V°§"° 59,33 5,82 9,88 | 9,94 | 41,09 | 41,45

4. VREDNOVANJE REZULTATA MJERENJA

Sprovedene su dvije vrste mjerenja:

laboratorijski uslovi - u stanici tehniCkog pregleda

realni uslovi - na poligonu.

Mjerenja su izvrSena po radnim procedurama koja je propisao proizvodac
kontrolno-mjerne opreme. Koristeni uredaji posjeduju tipska odobrenje
izdata od nadlezne institucije i uredaj je umjeren u skladu s mjeriteljskim
procedurama od strane nadlezne insitucije.

Dobijeni rezultati mjerenja se razlikuju i pokazuju da se daleko vece
vrijednosti usporenja ostvaruju u realnim uslovima.

Mjerne vrijednosti dobijene mjerenjem na asfaltnom suhom kolovoznom
zastoru vece su od mjernih rezultata dobijenih u laboratorijskim uslovima
u granicama od 32,22 % do 41,09%. Pri mjerenju na asfaltnom mokrom
kolovoznom zastoru dobijeni rezultati mjerenja su u granicama od 26,17%
do 41,45 % vedi od mjernih rezultata dobijenih u laboratorijskim uslovima.

150



Zbornik radova

5. ZAKLJUCAK

Zakonskim propisima je definisano koliko usporenje vozilo minimalno
mora ostvariti da bi se isto smatralo tehnicki ispravnim. Domaci propisi veé
viSe od dvije godine nisu uskladeni s evropskim propisa koiji tretiraju
kocCioni sistem za putniCka vozila

Stanje kocionog sistema, a samim tim iznos moguce ostvarivog usporenja,
moze se dobiti ispitivanjem koCionog sistema vozila na stanici tehniCkog
pregleda vozila i u stvarnim uslovima uz koristenje mjernih uredaja.

U izraCunu brzine kretanja vozila iznos dobijenog rezultata direktno je
proporcionalan iznosu odabranog/dobijenog usporenja vozila. Pravilno
odabrano usporenje posebno je vazno da bi se realno mogao analizirati
tok deSavanja saobracajne nezgode i da bi se sacinila realna vremensko
prostorna analiza deSavanja iste, a time i pojedinacha odgovornost
ucesnika u nezgodi.

Odabir usporenja je jako bitan faktor u analizi saobra¢ajnih nezgoda sa
smrtnim posljedicama, bilo da se radi u kontaktu dva vozila ili naletu vozila
na pjeSaka. U takvim nezgodama nije rijedak slucaj da se vozilo, ukoliko
je tehniCki sposobno, uputi na vanredni tehnicki pregled, a najviSe s ciljem
kontrole ispravnosti koCionog sistema. U dosta sluCajeva rezultati dobijeni
sa vanrednog tehniCkog pregleda, u pogledu moguce ostvarivog
usporenja, uzimaju se za izraCun dimanike kretanja vozila. Dobijeni
rezultati su laboratorijski i njih treba koristiti s velikom rezervom.

|znos moguce ostvarivog usporenja najbolje je dobiti mjerenjem u stvarnim
uslovima. Provedena ispitivanja u ovom radu su pokazala da su iznosi
moguce ostvarivog usporenja, u stvarnim uslovima u odnosu na dobijeni
iznos usporenja na stanici tehni€kog pregleda, ve¢i do cca 40%.
Konkretna mjerenja su pokazala da se iznos moguce ostvarivog usporenja
dobijenog na stanici tehniCkog pregleda koristi uvecan koeficijentom od
1,2 do 1,4.
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Munuja Padoesuh, dunn. uHX. caob.

AzeHuyuja 3a 6e3b6jedHocm caobpahaja Penybnuke Cpricke

doy. dp Mupocnas Muwkuh, JaxopuHa ocuzypar-e,
Vienna insurance group

3AJEOHUYKO NPOBOHEHWE NPEBEHTUBHUX
AKTUBHOCTU PAAU NPOMJEHE NOHALLUAHA
YYECHUKA Y CAOBPARAJY
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Pe3unme: Y pady je Oam npukaz molena 3ajedHUYKO2 rposoljera
rnpeseHmMueHUxX akmusHocmu Ha yHarnpehery 6e3bjedHocmu caobpahaja
ceux cybjekama 4yuju pad ymu4de unu MOXe ymuuamu Ha cmare
6e36jeOHocmu caobpahaja. Modern je npumujerseH y Penybnuyu Cprickoj
u, y3 objekmusHe rnomeuwkohe ge3aHe 3a huHaHcupare akmusHocmu u
HedososbHy capadmy rnojeduHux cybjekama, rokasao je 0a Moxe Oa
yHKUUOHUWe.

KIbYHMHE PWUJEYU: BE3BJEOHOCT, CAOBPATRAJ, NMPEBEHTUBA,
KOOPOANHALINJA, KAMITAHE.

1. YBO[A

mobanHn nnad HeueHunje akuuje 3a 6e3b6jegHocT Ha nyteBuma 2011-
2020 (CsjeTcka 3gpaBCTBEHa opraHumsauumja) npegsuha y ctydy 6poj 5.
,be3bjeaHunjn yyecHuumM y caobpahajy” rpyny akTMBHOCTU YCMjEPEHUX Ha
noborsbluake NoHallawa y4ecHuKa y ApyMckomM caobpahajy. AKTUBHOCTU
nMajy 3a UuSb Aa ce OoCrbeHujuM cripoBofewemM 3akoHa U kamnawama
yCMjepeHMM Ha nogusare jaBHe CBMjeCcTu noBeha Opoj OHMX KopucTe
6e36jegHOCHE nojaceBe M HOCe Kauure, cMawu Bpoj OHMX KOju BO3e Nnoa
AejcTBOM arnkoxona, Bo3e 6p3vHOM Koja je Beha of A03BOSbEHE UMK Ha
ApYyrn Ha4YuH ca noBehaHUM pU3NKOM y4ecTBYjy Y caobpahajy.

Kao wrto je MMobanHu nnaH [ekage akumje 3a 6e36jeqgHOCT Ha nyTeBMMa
YCMjepeH Ha Hajwmpu aygutopujymMm Koju nogpasymumjeBa CBe HUBOE
BNacTu, opraHmsaumje LMBUIHOr ApYLUTBaA U npuBpeaHe cybjekte, Tako u
[MnaH npeBeHTMBHMUX aKTUBHOCTM MMa 3a UWb [a OKynu cBe cybjekte
6e36jegHocTn caobpahaja y Penybnuum Cpnckoj. 3akoH o 6e36jeaHocTun
caobpahaja Ha nyteBuma Penybnuke Cpncke oAroBOPHOCT 3a CTawe
6e36jegHoCcTM caobpahaja yTBpaAMO je Ha crbeaehn HauunH: ,Penybnuyku
OopraHu ynpaBe W WHCTUTYUMje HaASIeXXHe W OAroBOpHE 3a cTawbe
bes3bjegHocTn caobpahaja cy MwuHuctapctBo caobpahaja u Beaa,
MunHUCTapCcTBO YHyTpawmwnx nocnosa, MwuHucTapcTBO npocejete u
Kyntype, MuHucTapcTBo 3apaBrba U couuvjanHe sawTtute, AreHuuja 3a
6e3bjegHocT caobpahaja Penybnuke Cpncke, Penybnuyka ynpasa 3a
MHcnekuujcke nocnose, AyTo-moTo caBe3 Penybnuke Cpncke, jaBHa
npeayseha Kojuma je nosjepeHo ynpasibake MyTHOM MPEXOM, T€ OpraHu
jeamHuua nokanHe camoynpase“.

Y unrby nopctvuawa NPEBEHTMBHUX U OPYMMX akTMBHOCTM y obnacTtu
6e3bjegHocT caobpahaja, ocTBapuBawa KoopauHauuje N capaghe
YKIby4YeHux cybjekarta, 3akOHOM je npensBuheHo ocHuBarwe CasjeTa 3a
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6e3b6jegHoCT caobpahaja kao casjeTogaBHor Tvjena Bnage Penybnuvke
Cpnicke.

HaBegeHnm 3akoHOM npegBuMheHO je U OcHMBawe AreHumje 3a
6e3b6jeqHocT caobpahaja, a jeaaH o4 OCHOBHUX 3agaTtaka AreHuuje jecte
KoopAnHaumja paga cBux cybjekaTa y cuctemy 6e3bjegHocTm caobpahaja,
a nocebHo opraHa ynpase Penybnuke Cpncke, jaBHux npenyseha, opraHa
jeanHuua nokanHe camoynpaBe, CTPYYHUX M HayYHOUCTPaXKMBa4KMX
opraHuMsaumja MU WHCTUTYyUMja, HEBNaguMHWX oOpraHu3aumja wu gpyrmx
3aMHTEepecoBaHuX cybjekara.

AreHumnja 3a 6e3bjegHocT caobpahaja, 3ajegHo ca Apyrum cybjekTuma
b6e3bjegHocTn caobpahaja, npunpemuna je [lnaH nNPEBEHTUBHUX
aktmBHoctn 3a 2013. roguHy. CasjeT 3a ©6e36jegHocT caobpahaja
Penybnunke Cpncke je y JaHyapy oBe rogvHe, y okeBupy [MnaHa papga
AreHuuje 3a 2013. roguHy pasmaTtpao M gao No3NTUBHO MULLIbEHE Ha
[naH npeBeHTUBHMX akTMBHOCTY 3a 2013. roanHy.

[lnaH NpeBEeHTUMBHMX aKTUBHOCTU, Y (bopMn YNUTHUKA, OOCTaBIbEH je
cBuM cybjekTuma 6e3bjeqHoCcTM caobpahaja HaBegeHuM Yy [nany, Kao n
ocurypasajyhum gpywtsuma. [lonyweH ynUTHUK [O0CTaBuio je net
cybjekaTa 6e3bjegHocTn caobpahaja, 22 jeauHuue nokanHe camoyrnpase
N jeaHo ocurypasajyhe gpyLiTBo.

2. 3HAHAJ U UUWIBEBU T[NPOBOBEWLA TMPEBEHTUBHUX
AKTUBHOCTHU

LinrbeBun npoBofhera NpeBEHTUBHUX aKTUBHOCTU MO Ou ce rpynucaTu
Ha crbegehn HavuH:

- MpoMjeHa CTaBOBa M NOHallaka y4ecHuka y caobpahajy,

- npomounja 6e3bjeqgHocTn caobpahaja n nognsame jaBHe CBUjECTU O
3Hau4ajy pjeuaBara oBor npobnema,

- MOACTUUAaHke M KoopAuHauuja paga cBux cybjekaTa y cuctemy
6e3b6jeqHocTM caobpahaja,

- Mjepewe npenasHux nokasatesba ©0es3bjegHocTn caobpahaja
(cteneH kopuwTena 6e36jegHOCHMX MojaceBa W cjeganuua 3a
gjeuy, CTeneH nowToBawa [O03BOSbeHEe Op3nHe KkpeTawa, 6poj
BO3aya Koju BO3e Mog YyTMUAjeM arkoxona, cTeneH Kopuwhera
MOOWNHOr TeneoHa y BOXHMN).

[MpeBeHTMBHE Kamnawe y unrby nosehawa 6e36jegHocTn caobpahaja, y3
ocTane Mjepe Koje ce rpuje cBera oQHOCE Ha nojadaHy KOHTpoOsSy on
CTpaHe nonuumje, nNpeactaBrbajy OjeNoTBOPHO CPeadcTBO 3a MPOMjEHY
noHalwakwa Yy4yecHuMka Yy caobpahajy. OBe Mjepe ce of cpeguHe
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cefJamMmaeceTux rogMHa Ha3uBajy 1 ApyLUTBEHN MapKeTuHr y 6e36jegHocTu
caobpahaja. 3a pasnuky oa npocutabunHor mapkeTuHra Koju mma 3a
UnIb nosehawe npocuta n 3apage, U  OpywTBeHor
(HenpoduTabuUnHOr MapKeTuHra) je ocTBapere APYLUTBEHUX LUUIbeBa
(noborblane kBanuteTa XmnBoTa). OCHOBHU €NeMeHTU CBake Kamnawe
Tpebanu 6u 6utn:

Lurb kamnawe (KBanutaTMBHO U KBAHUTATUBHO),

LUurbHa rpyna,

MNMopyka,

CpeacTtBa npeHollewa nopyke,

Bpujeme nssohera kamname,

ExcnepuMeHTanHa u KOHTPOJSIHa rpyna,

MNMpaTteha ncrtpaxuBama,

Moapwka kKamnawu.

3a Peny6nw<y Cpnricky, Kao 1 3a ocTane 3eMibe Y OKpPYXenYy, MOXe ce
pehn pga jow yBuWjeK Hema jacHO wuarpaheH ctaB O 0e36jegHOCTU
caobpahaja Ha nyteBuMa. Ha ctpagara y caobpahajHum He3rogama joLu
yBUjEeK ce rrneja Kao Ha HelwTo LWTOo je cTBap ,CyaAbuHe®, Ha WTOo ce He
MOXe yTuuaTtu. Y OpyLTBY jowl YBUjeK MOCTOjU HENpUXBaT/bUBO BMCOKa
ToNepaHuuja Ha BOXHY MOA4 YTUUAjeM arnkoxomna, HekopulTeHe
6e3b6jegHOCHOr nojaca u cjeganuua 3a gjeuy, Kao U Ha gpyre BuaoBe
pU3MYHOr noHawawa Yy caobpahajy. WMako caobpahajHe Hesroge
ekoHomujy Penybnuke Cpnicke roguke KowTajy oko 174 munmoHa KM,
jow yBMjeK Hema CnpeMHOCTM 3a JuHaHcupawe 6e3bjegHoOCTH
caobpahaja u Huje npuxBaheH cTaB ga ynarawe Yy 6e36jegHocT
caobpahaja npeacrtaBfba MHBECTUUM])Y, @ He Tpowak. [MpeBeHTUBHUM
Kamnawama Xennm ce OCTBapuTW yTuLa] Ha HajluMpy jaBHOCT, LUTO
nogpasymujesa n nonuUTUYKY jJaBHOCT U CTPYYHY jaBHOCT, paan nNpomjeHe
cTaBa Be3aHO 3a npobnem cTpagawa y caobpahajHum Hesrogama wu
notpeby pa ce obe3bujegn crabunHo duHaHcuparwe ©6e36jeqHOCTU
caobpahaja.

ONOoOUAWNE

3Ha4vaj mnarpagwe cuctema yrnpaerbawa 6e3bjegHowwhy caobpahaja un
KoopanHaumje paga cBux cybjekata 6e3bjegHocTn caobpahaja Hajnakwe
je objacHuTn Ha npumjepy jeaHe caobpahajHe Hesroge. HH Bo3au
ynpasrbajyhn TepeTHUM BO3WUMOM, Koje je npeTxogHu faH 6uno Ha
nonpasun 300r HEUCNPaABHOCTU MexaHu3Ma 3a yrnpaBribake, Ha NpaBoM
avjeny nyta, npu 6p3vHn og 80 KM/4 crneTu ca Konoso3a W ygapu y
BGeToHCKkM CTYD ynnyHe pacsjeTe Koju je b1o yaarbeH Marwe o ABa MeTpa
o4 uBuue konoso3sa. CyBo3ay y KaMUOHY, KOju HWje BMO Be3aH, ucnaga
KpO3 npenHe BjeTpoOpaHCKO CTakmo u 3agobuja noBpee Koje cy numarne
CMPTHY nocreeanuy. [lo caobpahajHe Hesroge He 6w oowo, OAHOCHO, U
ako 6n ce gecuna nocreeguue 6u bune 3HaTHO Gnaxe, y crnyyajy aa je
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bvna npekuHyTa 6Gapem jegHa Kapuka y naduy pgorahaja koju cy
NPeTXoaunun He3roau:

KBanuTeT U3BpLUEH NonpaBkKe je ynuTaH, O4HOCHO, BO3WJSIO je HaKOoH
n3BpLleHe onpaske Tpebano 6utn ynyheHo Ha BaHpeLHN TEXHUYKN
nperneg,

BO3auy, KOjU je Mao CyMkW y norneay UcnpaBHOCTU MexaHu3ma 3a
ynpaBibahe, Huje Tpebao Bo3nTtn 6pamHom oo 80 km/4 Beh MaroMm
Op3MHOM [0 NpBe paguoHuLE NN TEXHUYKOr Nperneaa,

y cnyyajy aa je cyBosad KopucTtno 6e36jeaHOCHN nojac ca BESIMKOM
curypHowhy ce Moxe TBpAUTM Ja He 6u Oowno OO0 CMpTHe
nocreeguue, Beh 6K 3agobuMO eBeHTyanHO nakwe TjenecHe
nospege,

ynpaerbay nyTta Huje CMMO NOoCTaBuUTU BeTOHCKM CTyD ynuyHe
pacsjeTe, Ha anjeny nyTa raje je 6p3nHa orpaHnyeHa Ha 80 Km/4, Ha
yOarbeHOCTU Mar0j 04 Ba MeTpa Of MBULEe KOoBOo3a.

OBa nojegHOCTaBibEHA aHanua3a ykasyje Ha noTtpeby pajenoBama
pa3nnunTux cybjekata kako 6bu caobpahajHe Hesrone Oune msbjerHyte,
OOHOCHO, Kako 6u ce ybnaxune nocreeguue. Camo 3ajeHUYKUM W©
KOOpPANHUCAHUM [jerioBatbeM CBUX cybjekaTa MOXe ce OCTBapUTU yTULAj
Ha pasnuuuTe akTope Koju JoBode A0 HacTaHka caobpahajHe Hesroae
UM yTUYy Ha nocrbeguue ucre.
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3. MnaH NpeBeHTUBHUX aKTUBHOCTHU

Oan/ 2013
MjECELI, Janyap | ®ebpyap Mapt Anpun Maj Jynn Jyan Asryct OkTobap | Hosembap
MNoHeajesb <] 1
aK g
YTopak Sl 2
Cpujena Tl 3 1
YeTtBpTaK ; 4 2 1
MNetak 1 E 5 3 2 1
Cyborta 2 3| 6 4 1 3 = =|2
Hegjerma ] e 217 5 2 4 < HE 1
MoHeajer 48 o <| 8 5 3 ol 4 2
o m t I w <«
akK E W w = ~ 2 -
YTopak 5 2| 9 55 o 0 6l == o|5 3
; e =) g [~ o o = [ ]
Cpujena 6fLE ol 10 g; < 0 7 2 —1 6| 234
YeTBpTaK 7 11] | = 8H C 7 %’52
Metax 8 12 [10 9 8| 35|
Cyborta 9 13 11 10 9 7
Heajesma 10 14 12 11 10 8
MNoHeajesb 13 12 9
aK
YTopak = N of| 14 11 13 <
- ) z £
Cpujepa X - gl]1s 12 14 16/ £ <
Yetsprak M X p A <|| 16 13 15 17§ = w
Metak L E a 14 19 16 18
Cyb6oTa ﬂ 3 s . 15 20 17 19
Hepjesma = S Z = 16 21 18 15 20
MoHesjesb & E g 22 19 | < 5|l 3<p2 3
= 2 =) | g 3
ax 2 sElfSELd s B 22
YropaK 3 23 20 |&5||E3p2] £ BEL| 22
Covjena |- 24| 21/ |°¢ 2B 20 BE
YeTBpTak 25 22 19 240+
MNeTtak 6 4 . - 26 23 20 25
Cy6oTa 23 ;‘ = 27 24 21 26 23
Hepjesba 24 3 6 | o 28 25 27 24
MoHeajess 28 25 9 Ffw 29 z 28 25
aK E
YTopak 29 26 0 28 30 2 29 26
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YeTBpTaK 31 28 30 27 31 28 g
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NereHpa:

MoTeHuujanHo yKIby4eHn cy6jekTn

Ha3sne akTBHOCTU

MY

Octanu (ocwr.
meauju, HBO...)

MMuK

M3uC3

Jr ,Myresmn*

Jn ,Aytonytesu®
JeauHuue J1C
PKerbesnnue PC

AnKoxon n BOXHa (MCTpax. 1 Kamn.)

Mjewaun (uctpax. n kamn.)

PYUn
x| X|AMC PC

MpyxHn Nnpenasu (McTpax. n kamn.)

MojaceBn-mo6. Ten. (nctpax. n kamn.)

BpavHa (uctpax. n kamn.)

BuumknucTn (Mctpax. n kamn.)

TexHu4kn npernegm

X| X| X| X| X| X| X|MCuB
X[ X| X| X]| X| X| X|ABC
x

AMC-O6yka gjeue 1 NonuroH

TpakTtopuctn

MehyHapogHa cegmuua 6e36jen.

Hepjerva gjeteta

MehyHapoaHu gaH cjehara

okk 3umcka cnyxba

X[ X| X| X[ X[ X| X| X[ X| X

X[ x| X| X| X
x

KoHTpona papa ayTo Lwkona

YTuuaj 6onectu n nujekosa

X| X X[ X[ X| X| X

x

1) NMpeBeHTMBHaA aKTUBHOCT

Ha CMakehy BOXH€e Nnop yTuuajem

ankKkoxona,
Unrs - cMmawnTn 6poj caobpahajHux Hesroga nsassaHux o CTpaHe Bo3aya
nporpama: noA AejCTBOM arkoxona,
- _CcMawuTn 6poj Bo3aya Koju ynpasrbajy no AejCTBOM arkoxosna.
AKTMBHOCTU: | - KOHTpONna BO3a4da Ha NpUCYCTBO afikoxona Yy KpBu O4 CTpaHe nonuuuje,

- npahewe 6poja caobpahajHux He3roga nsassaHux o4 CTpaHe Bo3ava
nog ytuuajem ankoxona,

- ypaguTu nporpam Meaujcke Kamnawe Koju nogpasymuvjesa
AeduHncarwe akTUBHOCTU, BPEMEHCKOI OKBUPA HUXOBOT NpoBofeHa U
3agaTtke cybjekaTa Koju Cy YKIby4YeHU Y kKamnamy,

- M3paguTu MaTepujan 3a Kamnary, U3BPLUUTU ANCTpUBYLMjy
MaTepujana n emmMToBake MeaujCKUX cagpkaja kamname,

- peanu3oBaTy Kamnawy y cKnagy ca nporpamom,

- ypaguTv n3BjeLuTaj o peanvsaumjy Kamname.

ankoxona,

MokasaTerbu: | - npoueHaT Bo3aya Koju Cy y TPEeHYTKy Hearode 6unuv nog ytmuajem

- MpoueHaT BO3aya Koju yrnpassibajy BO3UNOM N0 AejCTBOM ankoxona.
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2) NpeBeHTUBHA aKTUBHOCT Ha noBehawy ynotpebe nojaceBa u
cjemanuua 3a gjeuy,

Unrs
nporpama:

CMamuTK 6poj CMPTHO CTpaganux n Telko nospujefeHnx Bo3aya un
nuua Koja ce NpeBo3e y BO3UNYy,
nosehatv ynotpeby curypHOCHMX nojacesa u cjeganuvua 3a gjeuy.

AKTUBHOCTHU:

METOAOM onakakba 3BPLUNTU Mjeperse ynoTpebe nojacesa u
cjeganuuy 3a gjeuy Hajmake ABa nyTta y TOKy roguHe,

ypaguTu nporpam Meaujcke kamnane Koju nogpasymujesa
JeduHncare akTUBHOCTU, BPEMEHCKOT OKBUPA HUXOBOT NpoBoONeHa
1 3agaTke cybjekaTa Koju Cy yKIby4YeHM Yy Kamnakby,

n3paguTu mMatepujan 3a kamnawy, U3BPLUUTU AUCTPUOYLNjY
MaTepujana n emuToBake MeanjCKNX cagpkaja kamname,
peanu3oBaTu KaMmnawy y cKknagy ca nporpamom,

ypaanTn u3BjeLlTaj o peanusaumjyu kamname.

[NokasaTersu:

npoLueHaT KopULTEHa CUTYPHOCHWUX MNojaceBa Of CTpaHe BO3aua,
CyBO3aya M NyTHUKA Ha 3abUM cjeguiTumMa npuje n nocnuje
Kamnatbe,

npoLeHaT KopuwTekwa cjeganuua 3a gjewy npuje n nocnmje Kamname.

3) NpeBeHTUBHA aKTMBHOCT Ha noBehawy cTeneHa nowToBaka
Op3uHe KpeTama,

Uure
nporpama:

cmarunTn 6poj caobpahajHnx Hesroga Ymju je y3pok Op3nHa KpeTama,
nosehaTtu cTeneH NowToBakwa orpaHnyera opanHe,

CMahUTK NPoCcjeyHy Op3nHy KpeTaka HapOYUTO Ha HajoMaCHUjUM
AVoHMLaMa.

AKTUBHOCTHU:

HabaBuTn ypehaje 3a mjepere 6p3nHe KpeTara BO3una,
ypaguTn MeTOAONoMjy 3a Mmjeper-e 6p3nHe KpeTarwa Bo3una,
peanu3oBaTu Mjepere Op3nHe KpeTawa BO3usa Ha HajonacHUjum
ANoHMLama,

ypagnTn nporpam Megujcke kamnawbe Koju nogpasymuvjesa
AedrHncare akTMBHOCTM, BPEMEHCKOI OKBUPA HNXOBOT NpoBohera u
3agaTtke cybjekaTa Koju Cy YKIbyYeHU y Kamnakby,

n3paguTn matepujan 3a kKamnawy, U3BpPLUMTH ANCTPUBYLINjY
MaTepujana u eMmMToBake MeAUjCKUX cagpkaja Kamname,
peanu3oBaTy kKamnawy y cknagy ca nporpamom,

ypaguTu ussjellTaj o peanusaumjn Kamname.

[NokasaTerbu:

npoueHaTt Bo3una koja ce kpehy 4o3BorbeHOM Op3nHOM,
6poj caobpahajHux He3roga Ynju je y3pok Op3vHa KpeTawa Bo3una.
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4) NMpeBeHTUBHA aKTUBHOCT Ha noBehawy 6e36jeaHOCTU Njeluaka
y caobpahajy,

Unrs
nporpama:

cMmamunTn 6poj caobpahajHux Hesroga ca yyewhem njewlaka,
cMamunTn 6poj NOrMHyNUX 1 nospujeheHnx njewaka.

AKTUBHOCTHU:

00aBUTN aHKETHO NCTPaXKmBarwe O CTaBOBMMA M HaBMKaMa MjeLuaka
BE3aHO 3a y4yecTBOBake y caobpahajy (npuje kKamnakwe n nocnwmje
Kamname),

Y 3aBMCHOCTM Of PacrnonoXmMBoCTK cpeacTaBa JobujeHnx og
AoHaTopa U3BPLUMTK HAabaBKy 1 OUCTpUbyLMjy CBjeTNnooL00jHNX
O3Haka y CBMM LUKOMama,

ypaauTu nporpaMm Meamjcke kamnawe Koju nogpasymujeBa
aeduHNcCare akTUBHOCTU, BPEMEHCKOT OKBMPA HUXOBOT NpoBoNeHa
n 3apaTke cybjekaTa Koju cy yKIby4eHN y Kamnakby,

n3paguTn Matepujan 3a kamnary, U3BpLUNTM AUCTPUBYLnjy
MaTtepuvjana u emMMToBake MEANJCKUX cagpxaja Kamnawe,
peanunsoBaTu Kamnaky y cknagy ca nporpamom,

ypaguTu ussjeLuTaj o peanusaumjn Kamname.

[NokasaTerbu:

©poj caobpahajHnx Hesroga ca yvewhem njeluaka,
Opoj NorMHyNux 1 NoBpujeReHnx njewaka.

5) NMpeBeHTUBHA aKTUBHOCT Ha noBehawy 6e36jegHocTHU
caobpahaja Ha npy>XHUM npenasvma,

LUnrb
nporpama:

cmamwnTn 6poj caobpahajHux Hesroga Ha npenasuma nyTta npeko
XerbesHu4Ke npyre.

AKTUBHOCTHU:

npUNpeMnTN U peanusoBaTu UHPOPMaTMBHA NpedaBara o
onacHoCcTMMa Be3aHWM 3a MpyXHe npenase y Hacersuma 4vjn
CTaHOBHULM KOPUCTE NpYyXHe npenase,

ypaguTu nporpam Meaunjcke kamnane Koju nogpasymujesa
JeduHncare akTUBHOCTU, BPEMEHCKOT OKBUPA HUXOBOT NpoBoNeHa
n 3agaTke cybjekaTa Koju Cy yKIbydeH! y Kamnamby,

n3paguTn Matepujan 3a kamnarby, U3BpLUUTU OUCTPUOYLMjy
MaTtepuvjana u eMMToBake MeNjCKUX cagpxaja Kamnare,,
peanun3oBaTh KaMmnawy y cKnagy ca nporpamom,

ypaanTn U3BjeLlTaj o peanusaumjyu kamname.

NokasaTerbu:

©poj caobpahajHnx Hearoga Ha NPYXHUM nNpenasuma.
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6) MpeBeHTUBHA aKTMBHOCT Ha CMakeky ynoTpebe MoGunHor
TenedoHa y BOXHM,

Unrs
nporpama:

CMarUTK ynoTpeby MobunHor TenedoHa y BOXHM,

AKTUBHOCTMU: - 06aBuTN aHKETHO UCTpaxuBae O CTaBOBMMA M HaBMKama BO3a4va
Be3aHo 3a ynoTpeby mobunHor TenedoHa y BOXHM (Npuyje n nocnuvje
Kamname),

- ypaguTu nporpam Meaujcke kamnake Koju nogpasymujesa
AedurHucare akTMBHOCTM, BDEMEHCKOI OKBUPA HMXOBOT MpoBohera
1 3agaTke cybjekaTa Koju Cy yKIbydeHN y Kamnakby,

- M3paguTu mMaTepujan 3a kamnamwy, U3BpLnTM oUCTpnbyumjy
MaTtepujana n emMMToBake MeNjCKUX cagpxaja kKamname,

- peanu3oBaTu Kamnawy y cknagy ca nporpamom,

- ypaguTun n3BjeLuTaj o peanusaumjy Kamname.

lMokasaTerbn: | - npoueHaT BO3aya Koju Kopucte MoburnHm tenedoH y BOXHM.

7) NMpeBeHTMBHA aKTMBHOCT Ha noBehawy 6e306jegHOCTH
ouumknucTa y caobpahajy,

Lnrs - CMmamuTK 6poj caobpahajHmx Hesroga ca yyewhem duumknncTa,
nporpama: - CMamwuTK 6poj NOrMHYNMX 1 nospujefeHnx Guunknucta.
AKTUBHOCTMU: - 06aBMTK aHKETHO UCTpaXnBake O CTaBOBMMA M HaBMKama

BuumknucTa Be3aHo 3a yyecTBoBakbe y caobpahajy (npuje kamnawe u
nocnuje Kamname),

- Y 3aBWCHOCTM O pacrnorfoxuBOCTM cpeacTasa AobujeHux oa
AoHaTtopa M3BpLUMTK OMCTPUBYLMjy cBjeTnooabojHMX npcriyka 3a
ounumknucre,

- ypaguTu nporpam Meanjcke Kamnane Koju nogpasymujesa
AedunHncare aKTMBHOCTU, BPEMEHCKOT OKBMPA HUXOBOT NpoBohera
1 3agaTke cybjekaTa Koju Cy yKIbydeH! y Kamnamby,

- 13paguTy Matepwujan 3a kamnamwy, U3BpLNTU ANCTpUBYyLnjy
mMaTepujana n eMmToBake MeaMjCK1X cagpxaja Kamnare,

- peanu3oBaTu kKamnawy y cknagy ca nporpamom,

- ypaguTu u3BjeLUTaj 0 peanu3aumju kKamname.

MNMokasaTterbu: | - 6poj caobpahajHnx He3roga ca yyewhem GuumkKnncTa,
- 6poj nornHynunx n nospujeheHnx buunknucra.
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8) OburbexaBakwe

MehyHapoaoHe Hepjerbe  6e36jegHOCTM

caobpahaja Ha nyteBuma (06.-12. maja),

Unrs
nporpama:

cMmamunTn 6poj caobpahajHux Hesroaa,

cMmakwnTn 6poj NorMHyNnx u nospujeheHux y caobpahajHnm
Hesrogama.

npomoBucaTtun 6e36jegHocT caobpahaja,

aHuMmpaTu cee cybjekte 6e36jeagHocTn caobpahaja n ykasatu Ha
bnxose obasese y nposonewy [eueHunja akumje.

AKTUBHOCTHU:

N3BPLUMTK aHanM3y akTUBHOCTM Koje je Penybnuka Cpncka npegysena
Ha peanu3auuju MmobanHor nnaHa geueHuje akunje 3a 6e3bjegHocT
caobpahaja,

ocTarne nNpurogHe akTMBHOCTW y JOTOBOPY ca OCTanum cybjektuma
6e3b6jegHocTn caobpahaja.

[NokasaTerbu:

akTuBHuWje yyelwwhe cybjekata 6e36jegHocTn caobpahaja y npoBohewy
"mobanHor nnaHa gevueHuje akuuje,

nosehaH MHTEpeC LWMpe jaBHOCTK 3a Npobneme 6e36jegHocTn
caobpahaja.

9) npeBeHTVIBHe aAKTUBHOCTU Beé3aHe 3a no4yeTak LWKOoJiICKe roaouvHe,

Unrs
nporpama:

cmamwntn 6poj caobpahajHux Hesroga ca yyewhem gjeue,
nosehatn 6e36jeagHocT caobpahaja y 30HM LwiKoNa.

AKTUBHOCTMU:

3ajegHo ca ynpasrbadvmMa nyteBa KOHTUHYMPAHO PaauTu Ha
yHanpehewy 6e36jegHocTn caobpahajHe NHpacTpyKType Yy OKONNHN
LiKona,

y 3aBUCHOCTU O pacnofoXMBOCTU cpeacTaBa AobujeHnx oa
AoHaTtopa n3BpLMTK Habasky 1 oMCTpubyLMjy cBjeTnooabojHNX
O3Haka y CBUM LLKONama,

ocTarne nNpurogHe akTMBHOCTW y JOTOBOPY Ca OCTanum cybjekTuma
be3bjegHocTn caobpahaja.

[NokasaTerbu:

Opoj caobpahajHnx He3roga ca yvewhem gjeue,
6poj nornHyne n nospujeheHe gjeue.

10)

OburbexaBawe MeljyHapoaHe Hepjerbe gjeteTa,

Unrs
nporpama:

cmamwnTn 6poj caobpahajHux Hesroga ca yyewhem gjeue,
nosehatu 6e36jegHocCT gjeue y caobpahajy.

AKTUBHOCTHU:

nocjeta sptuhuma u LwKonama,

nojjena egykaTuBHOr MaTepujana Be3aHo 3a yyewhe gjeue y
caobpahaijy,

ocTarne npurogHe akTMBHOCTM y JOrOBOPY Ca ocTanum cybjektuma
6e3bjegHocTn caobpahaja.

[NokasaTerbu:

Opoj caobpahajHnx He3roga ca yvewhem gjeue,
6poj nornHyne n nospujeheHe gjeue.
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11)

He3roaa.

OburbexaBawe [laHa cjehawba Ha XpTBe caobpahajHux

Unrs
nporpama:

cjehare Ha xpTBe caobpahajHux He3roga u caocjehawe ca naThama
nopoauvua crtpaganux,

CKPEHYTW MaXkhy jaBHOCTW Ha BGpOj NOrMHYNUX 1 noBpujeheHnx y
caobpahajHnm He3rogama v NoTeHUMjanHu pu3nk 3a CBe YYECHUKe y
caobpahajy,

yKasaTu Ha noTeHumjan 3a npeseHumnjy caobpahajHmx Hesroga n
BaXXHOCT 0306USbHOr 04roBopa 3a HENoLITOBaHe nNponuca y ApyMCKOM
caobpahajy.

AKTUBHOCTHU:

ypaguTtn meamjcku nnaH oburbexasama, gedmHucaT nopyky,
n3paguTu neTke u nnakaTe, U3BpLUMTM AUCTPUBYLNMjY,

YKIbY4MTK Y Nporpam oburbexxaBarwa OHE KOoju Cy HajBuLle noroheHn
caobpahajHum Hesrogama,

ocTarne nNpurogHe akTMBHOCTW y JOTOBOPY Ca OCTanum cybjekTuma
6e3b6jegHocTn caobpahaja.

lNokasaTerbu:

Opoj rpagoea y Kojuma je oburbexeH [aH cjehawa, 6poj cybjekata
YKIbYYEHMX Yy opraHusauujy,
Opoj 06jaBrbEHNX NPUIIOra Y eNeKTPOHCKAM U LUTaMNaHnum Megujuma.

12)

NMpeBeHTUBHA aKTUBHOCT TeXHUYKM nperneam

Uure
nporpama:

CMatbnTn 6p0j HeucnpasHMX BO3UIia Ha nytesunma,

AKTUBHOCTHU:

nepuoanyHa KoHTpora obaBrbara TEXHUYKOr nperneaa,
cTaTUCTMYKa aHanu3a HeucnpaBHUX BO3uUNa,

cTaTtucTuyka aHanusa 6poja caobpahajHunx He3roga rgje je kao
Y3POYHUK PErMCTPOBAHA TEXHWYKA HEUCMPABHOCT.

[NokasaTerbu:

npoueHaT HencrnpaBHMX BO3Una,
npoueHaT caobpahajHnx He3roga y kojuma je TEXHUYKE HEUCMPaBHOCT
BO3uria 6una yspok.
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4. 3AKIbYYAK

JenaH of ocHoBHMX uurbeBa [nobanHor nnaHa [eueHuje akuuvje 3a
be3bjegHoCT caobpahaja jecte aa ce cnacu NetT MuUnNnoHa xmseoTa. Lurb
Ctparternje 6e36jeaHocTn caobpahaja Ha nyteBuma Penybnnke Cpncke
2013-2022 je pa ce po 2022. roguHe cmakwM 6pPOj MOrMHYNUX Y
caobpahajHnm HesrogaHa 3a 50 % v Ha Taj HauMH cnacu 586 XuBoTa.
OBako 0306UIbHM U aMBUUNO3HM LUIBEBM MOTY Ce OCTBapuUTU CaM Kpo3
nnaHcko AjenoBake CcBUX cybjekaTta 6e3bjegHocTn caobpahaja y3
06e3bujeheHy koopanHaunjy akTMBHOCTU. [peanoxeHn moaen, yKOmmnko
ce [oCrbedHO peanusyje, MOXe [Ja OCTBapW >XerbeHu yTuuaj Ha
noHalwahe y4vyecHuka y caobpahajy n gpyre cermeHte 6e36jeqHOCTM
caobpahaja. [lpeTnocTtaBke 3a peanusauujy npeanoxeHor mogena je ga
ce ob6e3bujean nogplika M TO: MNONUTUYKA nogpLuka, UHaHCKjcKa
nogpLlka, CTpyyHa noapluka, nogpluka nonvumje n gpyrux cybjekara,
nogpLuka Meauja, Kao 1 HajlumMpa nogpLuka uujerne jaBHOCTMU.

Hocapawra uckyctBa y nposohenwy cnuyHux kamnawa y Penybnuum
Cpnckoj cy CKpoMHa, anu ce HMUXOBOM aHanu3om mMory nssyhu KOpuUcHM
3akrbyyum. CacBuM CUrypHO Aa MoCTOojU BEMNUKN NOTEHUKjan y npumMmjeHu
APYLUTBEHOIr MapKeTuUHra v kKamnawa Yy 6e3bjegHoctn caobpahaja vy
Peny6bnnuun Cpnickoj. NMoTpebHo je aHannanMpaTu cejeTcKka NCKYCTBa Y OBOj
obnactv u npumujeHnTn nx yammajyhm y o63mp cneumdumyHocTn Hawer
OKpYyXeHa.

NNTEPATYPA:

[1] Matepujann AreHumje 3a 0e3b6jegHocT caobpahaja CrnoBeHuje
http://www.avp-rs.si/ ,

[2] Final Report on Improvement of Road Safety Management and
Conditions in the Republic of SRPSKA,
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PRAVNI ASPEKT PRIMENE BONUS-MALUS SISTEMA
U OSIGURANJU OD AUTOODGOVORNOSTI
(specificnosti i problematika)
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UuvoD

Bonus-malus sistem je dobro poznat i Siroko rasprostranjen nacin
utvrdivanja visine premije osiguranja u osiguranju od autoodgovornosti. U
razliitim oblicima i varijacijama prisutan je u vedini pozitivnih
zakonodavstava koja pocivaju na principima kontinentalnog prava, ali
njegova primena, doduSe u nesto drugacijem obliku, poznata je i u
zemljama anglosaksonskog pravnog sistema.

Naime, osnovni cilj primene bonus-malus sistema, bez obzira na razliCite
varijacije u kojima se vise ili manje uspesno pojavljuje, jeste privilegovanje
savesnih vozaca i vlasnika motornih vozila prilikom osiguranja, odnosno
sankcionisanje nesavesnih i manje obazrivih vozaca i vlasnika motornih
vozila. 1z navedenog, treba izvesti zakljuCak da bonus-malus sistem
predstavlja posredno sredstvo uticaja na savesnost vlasnika ili korisnika
motornih vozila i njihovu povecanu obazrivost u saobracaju.

Ovaj rad se nece baviti teorijskim i konceptualnim nedoslednostima, vec¢
nedoreCenim i nepreciznim definisanjem koje sadrzi pozitivno normiranje,
kao i znaCajem, tumacenjem i teoretskom razradom posledica ovako
uredenog bonus-malus sistema.

POZITIVNO NORMIRANJE

Konkretnije odredeno, bonus-malus sistem predstavlja utvrdivanje visine
premije osiguranja od autoodgovornosti, primenom odgovarajuceg
premijskog razreda u svakom pojedinachom slu€aju, u zavisnosti od
Cinjenice da li je osiguranik konkretno odredenim vozilom, u prethodnom
periodu osiguranja prouzrokovao Stetni dogadaj za koji je on ili korisnik
njegovog vozila odgovoran.

Na ovakvom teorijskom konceptu pociva i bonus-malus sistem ureden
pozitivnim zakonodavstvom Republike Srbije, a Ciji pravni okvir predstavlja
Zakon o obaveznom osiguranju u saobracaju iz 2009. godine i Odluka o
osnovnim kriterijjumima bonus-malus sistema, podacima za primenu tog
sistema i najviSem bonusu ("SI. glasnik RS", br. 24/2010 i 60/2011), koju
je guverner Narodne banke Srbije doneo na osnovu napred pomenutog
zakona.

Prvenstveno, treba napomenuti da se primena bonus-malus sistema
iskljuCivo odnosi na ugovore o0 osiguranju od autoodgovornosti koji su
zakljuCeni na period od najmanje godinu dana i iskljuCivo za motorna
vozila koja su registrovana u Republici Srbiji.

Ukoliko je u prethodnom periodu osiguranja, konkretnim vozilom
prouzrokovana Steta za koju je odgovoran osiguranik ili korisnik njegovog
vozila, za naredni period osiguranja neophodno je primeniti malus,
odnosno uvecanje premije.
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Pod jednom Stetom, u smislu Odluke o osnovnim kriterijumima bonus-
malus sistema, podacima za primenu tog sistema i najviSem bonusu (u
daljem tekstu Odluka), a za potrebe primene bonus-malus sistema,
smatraju se sve Stete nastale u jednom Stethom dogadaiju.

Za potrebe primene bonus-malus sistema, pomenuta Odluka ustanovljava
12 razliCitih premijskih stepena. Osnovni, odnosno polazni premijski
stepen, jeste 4. premijski stepen. Visina premije primenom bonus-malus
sistema za naredni period osiguranja utvrduje se kao proizvod osnovne
premije 4. premijskog stepena i koeficijenta koji odgovara premijskom
stepenu za naredni period osiguranja.

Koeficijenti premijskih stepena

Premijski stepeni (i) Koeficijenti premijskih stepena (ki)
1 0.85
2 0.9
3 0.95
4 1
(osnovni premijski stepen)

5 1.15
6 1.3
7 1.5
8 1.7
9 1.9
10 2.1
11 2.3
12 2.5

Premijski stepen za naredni period osiguranja zavisi od Cinjenice dali je u
prethodnom periodu bilo prijavljeninh Steta po polisi osiguranja od
autoodgovornosti koja se odnosi na odredeno vozilo.

Za svaku prijavljenu Stetu, osiguranik se pomera za tri premijska stepena
viSe u odnosu na premijski stepen po prethodnoj polisi, a najvise do
dvanaestog premijskog stepena (najviSi malus).

Ako u prethodnom periodu osiguranja nije bilo prijaljenih Steta, odnosno
ako prekid osiguranja nije trajao duze od tri godine, osiguranik se pomera
za jedan premijski stepen nize u odnosu na premijski stepen po prethodnoj
polisi, a najdalje do prvog premijskog stepena (najvisi bonus).
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PRAVNI ASPEKT | PROBLEMATIKA

Sama Odluka, u tacki 2. govori samo o odgovornosti osiguranika, ne
preciziraju¢i da li se u konkretnom slu€aju to odnosi na vlasnika ili na
korisnika, odnosno vozaCa, te bi strogo gramaticko tumacenje, u
zavisnosti od toga da li se pod osiguranikom podrazumeva samo vlasnik
ili i vlasnik i korisnik, moglo da dovede do znacajnih razlika i problema.

U svakom sluCaju, ispravno je poci od Cinjenice da osiguranje od
autoodgovornosti predstavlja osiguranje vlasnika, odnosno korisnika od
gradanskopravne odgovornosti za Stete priCinjene tre¢im licima, te pod
pojam osiguranika treba podvesti kako vlasnika, tako i korisnika, odnosno
vozaca vozila na koje se osiguranje odnosi.

Tako definisan pojam osiguranika rezultira jedino ispravnim nacdinom
primene bonus-malus sistema, obzirom da vlasnik vozila nesporno mora
snositi posledice u pogledu uvecanja premije zbog nesavesnog ili
neadekvatnog odabira lica kojima na upotrebu poverava motorno vozilo,
odnosno opasnu stvar.

Odluka nije uredila primenu ili iskljuCenje malusa u situacijama koje u
praksi priliéno ¢esto mogu nastati, a to su Stetni dogadaji prouzrokovani
radnjama vozaca Koji upravlja vozilom bez saglasnosti vlasnika (krada
vozila, utaja ili drugo neovlas¢eno koris¢enje), pa ovakve situacije ostaju
nedoreCene, otvorene i sporne, te ¢e o istima osiguravajuca ili sudska
praksa dati konacnu rec.

U navedenoj tacki 2. Odluke, postoji jo$ jedan znaCajan propust. Naime,
ne precizira se potpuno jasno kakva je odgovornosti za Stetu potrebna da
bi se ispunili uslovi za primenu malusa, te ostaje nedoreCeno da li je
neophodno da na strani osiguranika postoji subjektivna odgovornost
zasnovana na krivici, ili je za primenu malusa dovoljna i sama objektivna
odgovornost, bez obzira na krivicu osiguranika. Napominjemo da ovaj
problem moze biti i znacajno kompleksniji ukoliko se ne ograni¢imo samo
na prosto razlikovanje subjektivne i objektivne odgovornosti, vec
subjektivni elemenat krivice dalje razlozimo na nameru, grubu i obicnu
nepaznju. Imajuéi u vidu da motorno vozilo predstavlja opasnu stvar,
naknada Stete trecem ostecenom licu moze biti izvrSena i bez obzira na
krivicu osiguranika, odnosno po osnovu objektivne odgovornosti, ali se
opravdano postavlja pitanje da li je sankcionisanje savesnog vlasnika
vozila placanjem uvecane premije opravdano i u ovakvim slu€ajevima. Pri
tome treba posebno imati u vidu da se pri tumacenju ovako neprecizno
odredenih pojmova, uvek polazi od reSenja koje je povoljnije po lice kojem
odredba namece obavezu. Ipak, Cini se da bi ovakvo reSenje dodatno
iskomplikovalo ionako po osiguravace komplikovan sistem, a Sto se sve
moglo izbec€i preciznijim i tacnijim definisanjem pojma odgovornosti
osiguranika.
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Sada veC sporna taCka 2. Odluke, prilicno nesre¢no Kkoristi pojam
"prijavljene Stete", koji je samo donekle preciznije definisan sledec¢om,
odnosno tackom 3. Odluke.

Naime, pod pojmom prijavljene Stete Odluka podrazumeva Stetu
(preciznije odsStetni zahtev), koja je u prethodnom periodu reSena
delimi¢no ili u celosti, ili rezervisana, a za koju je drustvo za osiguranje
utvrdilo odgovornost osiguranika.

OgraniCi¢emo se samo na konstataciju da bi termin "isplaéena Steta" bio
znatno adekvatniji od termina "prijavljena Steta" koji navodi na pomisao da
je dovoljno da neko po vasoj polisi samo prijavi Stetu, pa da se automatski
primeni malus na naredni period osiguranja, iako uopste niste bili u€esnik
Stetnog dogadaja ili je odstetni zahtev u potpunosti neosnovan.

Sa druge strane, konstatujemo da ovakvo reSenje, prema kome se ima
primeniti malus na Stete koje su reSene (delimi¢no ili u celosti), ili
rezervisane, a za koje je druStvo za osiguranje utvrdilo odgovornost
osiguranika, opet nije najbolje i najpreciznije reSenje. Naime, pojam
reSene Stete obuhvata i one odStetne zahteve koji su reSeni bez prava na
naknadu, te skre¢emo paznju da bi znatno precizniji bio pojam isplacene
Stete.

Takode, u skladu sa osnovnim ugovornim principom jednakosti prestacija,
postavlja se osnovano pitanje da li je zaracunavanje uve¢ane premije od
strane osiguravaca osnovano i u situaciji kada postoji rezervisana Steta
koja jo$ uvek nije isplacena i koja mozda nikada nece ni biti isplacena (npr.
radi se o nematerijalnoj Steti koja nije utvrdena pravosnaznom sudskom
odlukom, a osteceno lice umre, ili naslednici oSteCenog ne potrazuju
materijalnu Stetu, ili oSteCeni odustane od odstetnog zahteva, ili sud
donese krivicnu presudu kojom se osiguranik oslobada odgovornosti, itd.).
Lino je misSljenje autora da ovakva reSenja u buducnosti otvaraju vrata
sporovima u kojima ¢e osiguranici zbog nezakonitog utvrdivanja malusa
od osiguravaca potrazivati povracaj neosnovano uvec¢ane premije.

U osiguravajucoj praksi pojavilo se kao zna€ajno pitanje da li se primena
bonus-malus sistema vezuje za motorno vozilo na koje se odnosi

osiguranje od autoodgovornosti ili za osiguranika, tacCnije vlasnika
motornog vozila. Na ovako definisano pitanje nije moguce dati precizan
odgovor.

Naime, u skladu sa reSenjem koje donosi Odluka, prenos bonusa ili
malusa iz prethodnog u naredni period osiguranja vezuje se kako za
vlasnika motornog vozila tako i za samo motorno vozilo.

|z veCeg dela teksta Odluke, da se zakljuciti da se primena premijskog
stepena odnosi na odredeno vozilo.

Tako je taCkom 7. Odluke predvideno da, ... "za svaku prijavljenu Stetu za
odredeno vozilo osiguranik se pomera za tri premijska stepena vise
(malus) u odnosu na osnovni premijski stepen." Tackom 8. Odluke
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propisano je da drustvo kod kog se obnavlja osiguranje vodi evidenciju "-
o vozilu u vezi s kojim se prenosi pravo na premiju odgovarajuceg
premijskog stepena bonus-malus sistema..."

Medutim, taCka 9. stav 1. Odluke precizira da se pravo na premiju
odgovarajuceg premijskog stepena bonus-malus sistema odnosi na
postojeCeg vlasnika vozila i ne moze se preneti na novog vlasnika tog
vozila, dok u stavu 2. iste taCke Cini izuzetak od ovog principa samo prema
licu koje stiCe pravo svojine na vozilu za koje je imalo ovlas¢enje drzanja
i koris¢enja po osnovu ugovora o finansijskom lizingu, odnosno zakupu.
Na osnovu ove tacke, stiCe se utisak da bonus, odnosno malus iz
prethodnog perioda osiguranja prati vlasnika vozila i korisnika lizinga,
odnosno zakupca i da se iskljuCivo vezuje za lice.

Na osnovu svega iznetog, moze se zakljuCiti da se prenos bonusa i
malusa iz prethodnog u naredni period osiguranja vezuje kako za vlasnika
vozila (pod odredenim uslovima i za korisnika lizinga odnosno zakupa),
tako i za samo vozilo.

Svako drugacije reSenje bilo bi nepravedno, ne bi sluzilo svrsi bonus-
malus sistema, i bilo bi podlozno izigravanju od strane dovitljivih i
zlonamernih vlasnika vozila.

Naime, ukoliko bi se prenos premijskog stepena iskljuCivo vezao za
motorno vozilo, onda bi se svaki novi vlasnik vozila neopravdano koristio
tudim bonusom ili bi neopravdano bio kaznjen zbog malusa koji je
posledica ponaSanja prethodnog vlasnika, dok bi nesavesni vozadi
prodajom starog i kupovinom novog vozila, lako izbegavali primenu
zasluzenog malusa.

Sa druge stane, ukoliko bi se prenos premijskog stepena iskljuCivo vezao
za vlasnika vozila, onda bi vlasnici ve€eg broja vozila, $to je posebno
znacajno u slucaju transportnih preduzeca, imali malus na svakom vozilu,
Cak i onom iz Cije upotrebe nije nastao Stetni dogadaj. To bi prakticno
vodilo situaciji u kojoj bi vlasnik vec¢eg broja vozila konstantno bio u
najviSem premijskom stepenu i to za sva vozila koja poseduje.

Resenje koje donosi Odluka bazira se na tome da se prenos premijskog
stepena odnosi na vlasnika vozila za konkretno odredeno vozilo. Kako bi
se izbegla situacija u kojoj bi se vlasnik vozila prodajom opterecenog
vozila i kupovinom novog ponovo vratio na osnovni premijski sistem i time
izbegao primenu malusa, tatkom 10. Odluke je predvideno da se pravo
na premiju odgovarajuc¢eg premijskog stepena prenosi sa osiguranja od
autoodgovornosti jednog vozila na ovo osiguranje drugog vozila istog
osiguranika i to sa poslednjeg otudenog ili odjavljenog vozila na
novonabavljeno vozilo iste premijske grupe, u roku od tri godine od odjave
ili otudenja vozila sa koga se prenosi premijski stepen.

Ovde se mogu staviti primedbe na retoriku ove tacke, i postaviti pitanje da
li se osiguranjem od odgovornosti osigurava vozilo ili vliasnik, ali imajuci u
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vidu da je kompletan tekst odluke nedosledan u jeziCkom smislu, necemo
se time bauviti.

U svakom slu€aju, samo reSenje je dobro osmiSljeno, ali u praksi,
osiguravajuca drustva, a posebno tehnicki pregledi koji prodaju polise,
nisu najbolje opremljeni i obu€eni za primenu ovog sistema, pa najéesce
pribegavaju vezivanju bonus-malus premijske stope za vozilo, bez obzira
Sto je u meduvremenu nastupila promena vlasnika. To je vrlo Cesto slucaj
upravo zbog nepostojanja adekvatnih informaciono-tehni¢kih i
programskih resenja kojima bi se kroz uparivanje podataka o vlasniku
(maticni broj) i podataka o vozilu (broj Sasije), mogla obezbediti ispravna
primena bonus-malus sistema u skladu sa Odlukom. Smatramo da je
ovako nesto u eri informatike i raCunarstva neprihvatljivo i da direktnu
odgovornost za ispravljanje ovih greSaka moraju snositi kako
osiguravajuca drustva tako i nacionalno udruzenje osiguravaca.

Autor ovom prilikkom samo evidentira da je Odlukom na druStva za
osiguranje preneta jedna znacajna funkcija organa koji prilikom donosenja
odluke o naknadi Stete, istovremeno odlu€uje i o bonusu, odnosno malusu
sopstvenog osiguranika. S tim u vezi, treba imati u vidu da ¢e to znacajno
uticati na saradnju osigurnika sa osiguravacem prilikom regulisanja
naknade Stete i potstaknuti osiguranike da pred osiguravacem izbegavaju
priznavanje svoje odgovornosti, a Sto ¢e imati negativno povratno dejstvo
na brzinu reSavanja Steta. U prvom redu ovo se odnosi na Stete koje su
evidentirane putem obrasca "evropskog izvestaja".

Treba imati u vidu da odluka osiguravaca prilikom likvidacije odStetnog
zahteva moze biti pogreSna, kako zbog subjektivhe nestrucnosti ili
propusta prilikom likvidacije Stete, tako i zbog neujednaCene sudske
prakse kojom se rukovode osiguravacCi. Na taj nacin, osiguraniku Dbi
neosnovano bila uve¢ana premija za naredni period osiguranja. Kako
ovakav problem nije blize regulisan nekim specijalnijim normativnim
aktom, osiguraniku na raspolaganju stoji jedino opsti parni¢ni postupak, u
kome bi putem tuzbe za utvrdenje morao dokazivati nezakonitost odluke
osiguravaca, tj. prakticno svoju neodgovornost. Ovakvo reSenje je krajnje
neadekvatno, neefikasno i neekonomicno, te bi se osiguranik u ovakvom
slu€aju nalazio u krajnje podredenom poloZaju. Stoga, na nacionalnom
udruzenju osiguravacCa stoji moralna obaveza da osmisli sistem zaStite
prava osiguranika, kojim bi se omogucilo preispitivanje odluke o njihovoj
odgovornosti za Stetu.
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ZAKLJUCAK

Problemi koje primena bonus-malus sistema sa sobom nosi nisu mali ni
beznacajni, ali bi se mogli prevaziéi uz detaljnije i preciznije definisanje
osnovnih pojmova na koje se ovaj sistem odnosi i koje ureduje.

Ozbiljniji pristup edukaciji lica koja su ovlaséena na prodaju polisa
osiguranja od autoodgovornosti je neophodan, a osiguravajuca drustva i
nacionalni biro osiguravac¢a moraju biti pokretadi, inicijatori i aktivni
ucesnici u procesu normativhog popunjavanja praznina kojima bi se ova
oblast konacno zaokruzila.

Literatura:

- Zakon o obaveznom osiguranju u saobracaju("Sl. glasnik RS", br.
51/2009i 78/20011),

- Odluka o osnovnim kriterijumima bonus-malus sistema, podacima za
primenu tog sistema i najviSem bonusu ("Sl. glasnik RS", br. 24/2010 i
60/2011).
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Rezime: U radu su prezentovani osnovni faktori transporta. Definisani su
odnosi transportnih zahteva, ponuda na ispostavljene zahteve, nacin
opisivanja transportnih procesa i uslovi koji to obezbedjuju.

Kljuéne reci: faktori transporta, transportni procesi, obelezja transporta

Summary: This paper presents basic transport factors. It defines relations
between transport requests, offers for requested demands, mode of
description of transport processes and conditions which provides that.

Keywords: transport factors, transport processes, transport
characteristics.

1. UvOD

TezZnja organizatora svakog transportnog sistema jeste da se dovoljno
egzaktno utvrde i definiSu transportni zahtevi i da se, na bazi istih, daju
odgovori u obliku ponude ili organizacije izvrSenja odgovarajucih procesa.
Tek u uslovima jasno definisanih transportnih zahteva moze se ocekivati
efikasno i kvalitetno izvrSenje transportne usluge. Kvalitetna transportna
usluga obezbedjuje satisfakciju korisniku i trziSnu prednost prevozniku.
Uslov za to jeste poznavanje jasnih parametara kojima se opisuju
transportni zahtevi i utvrdjuje nivo efikasnosti i kvaliteta njegovog
izvrSenja.

2. FAKTORI TRANSPORTA

Transport se kao proces odnosi na premestanje tereta ili putnika od
izvoriSta do odrediSta. Upravljati takvim procesima znaci ovladati
problemima i udovoljiti zahtevima koji se odnose na razliCite faktore
(dimenzije) njihove realizacije. Generalno posmatrano, ti faktori su [1]:
faktor prostora,

faktor vremena,

faktor obima.

Navedenim Ciniocima, njihovim varijacijama i razliCitim pojavnim oblicima
isovremeno se definiSu prevozni zahtevi i karakteristike i nivo transportnog
ucinka. Pored navedenih, kao rezultat razliCitog oblika ili nivoa njihovog
zadovoljenja, u sagledavanju transoprtnih procesa moraju se uzeti u obzir
i

tehnoloski faktor,

faktor uticaja na okolinu,
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ekonomski faktori i

faktor kvaliteta transportne usluge.

RazliCiti aspekti sadrzani u navedenim faktorima odrazavaju svu
kompleksnost i multidimenzionalnost uticaja na rezultate transporta.
Me]utim, ti faktori i njihove manifestacije nisu medjusobno nezavisni. Oni
su povezani i isprepletani Cineci konglomerat zavisnosti i uslovljavajuéi da
rezultati prevoza predstavljaju rezultantu mnostva spoljnih i unutrasnjih
determinanti.

Prostor je fundamentalni faktor u odnosu na sve transportne podsisteme,
koji namecCe obavezu sistemskog pristupa i integralne optimizacije
transportnog sistema. Prostorna razudjenost Cinilaca proizvodnje i veliCine
rastojanja, u makro i mikro smislu, Cesto se postavljaju kao kljucni
kriterijum u reSavanju problema lokacija privrednih subjekata i elemenata
logistiCke infrastrukture.

|zbor vida prevoza u reSavanju transportnih zahteva u uslovima postojanja
alternativa u odnosu na saobracajnu mrezu, najCeScCe je povezano sa
veliCinom rastojanja. Veliki broj upravljackih zadataka u okviru istog vida
transporta imaju kao kriterijum rastojanje i negovu minimizaciju. U nekim
sluCajevima rastojanje i prostorna povezanost namecu se kao ogranicenja
u realizaciji transportnih procesa.

Efektivna i1 efikasna eksploatacija voznog parka posebno je osetljiv
problem na prostor i nivo iskoriS¢enja predjenog puta. Pri tome se ne
mogu uzimati u obzir samo apsolutne veliCine rastojanja izvorista i
odredista robe, ved i druge karakteristike puta koje utiCu na ostale aspekte
transporta, a odnose se na troSkove, bezbednost, produktivnost i sl.

Vreme je kljuCna kategorija realizacije aktivnosti i procesa u transportu.
Direktno utiCe na obim dostave i obim angazovanja kapaciteta. Samim tim,
u tesnoj je sprezi sa ostalim aspektima poslovanja direktno determiniSuci
efektivnost i efikasnost rada. Osim vremena u smislu trajanja, za procese
trasnporta od posebnog su znacCaja pojave kao Sto su raspodela zahteva
u vremenu, tacnost realizacije transportnih zahteva u vremenu, sezonski
karakter promene transportnin zahteva, vreme u kome se moraju
realizovati transportni zahtevi i td. Zbog toga faktor vreme ima odluCujuci
uticaj na sve elemente realizacije transportnih procesa.

Realizacija i optimizacija sa aspekta vremena Cesta je upravljCka akcija u
smislu izbora oblika (vida) prevoza, izbora prevoznih sredstava odredjenih
karakteristika u okviru istog vida prevoza, bilansiranja ucinka transportnih
kapaciteta, izbora izvrSioca prevoznih usluga itd. lako je u pitanju kljuCna
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kategorija, ekonomisanje vremenom i upravljanje transportnim procesima
sa aspekta ,,upotrebe" vremena, moguce je realizovati samo uz
poznavanje medjusobnih veza ove kategorije poslovanja i ostalih Cinilaca,
kao Sto su troSkovi, produktivost , kvalitet, prostor i td.

Obim i karakteristike tereta odluciju¢e utiCu na koncepciju transportnog
sistema u smislu:

opredeljenja za javni prevoz ili organizovanje kapaciteta za sopstvene
potrebe,

izbora vidova prevoza i njihovog medjusobnog odnosa,

izbora obima instalisanih prevoznih kapaciteta, i td.

Osim obima u apsolutnom iznosu, posebno je bitan intenzitet prevoza i
raspodela obima prevoza u vremenu, ¢emu se moraju prilagodjavati
karakteristike transportnih kapaciteta i organizacijska reSenja procesa.

Karakteristike tereta se odnose na njegove pojavne oblike, kao i na fiziCka,
hemijska i tehnoloSka svojstva koja posebno utiCu na oblike i karakteristike
tovarnog prostora prevoznih sredstava i tehnolo{ke postupke u realizaciji
pojedinih aktivnosti prevoznog procesa.

Uticaj na okolinu uglavnom se odnosi na elemente bezbednosti i zastite
Zivotne sredine. Bezbednost transporta i transportnih procesa odnosi se
na vise oblasti: bezbednost rada, bezbednost i zastita robe, zastita zivotne
sredine, i td. Posebno vazan segment bezbednosti odnosi se na
bezbednost saobracaja. Ovi aspekti bezbednosti uvek su i predmet Sire
paznje i uglavhom su izloZeni razliitim ograniCenjima, zakonskoj
regulativi i razli€itim normama. Medjutim, nivo bezbednosti u svim
domenima u osnovi je rezultat sopstvenih reSenja i sopstvenih upravljackih
aktivnosti transportnog sistema, pri ¢emu aktuelni propisi i norme daju
okvir i minimum uslova koje treba ispuniti.

Tehnologija transporta rezultat je uskladjivanja tehnoloSkih zahteva i
tehnoloskih elemenata namenjenih realizaciji tih zahteva. Ovim faktorom
obuhvaceni su elementi tehniCke prirode koji se odnose na karakteristike
materijalno-tehniCke baze transporta i reSenja koja tretiraju pojedine
procese i njihove segmente. Ova reS$enja treba da daju najbolje odgovore
na postavljene tehnoloSke zahteve i ciljeve funkcionisanja transporta. Pri
tome se kao kriterijumi moraju uzimati i drugi elementi poslovanja koji
se odnose na domen prostora, vremna, obima, kvaliteta, bezbednosti i
troSkova.
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Kvalitet transportnih usluga rezultat je sublimiranog delovanja niza
faktora koji su odredjeni strukturom transportnog sistema. Nivo kvaliteta
usluga prevoza determinisan je veliCinom odstupanja elemenata tih
usluga u odnosu na uobiCajene, ili definisane (unapred odredjene)
vrednosti i zahteve. Kako se ti elementi uglavnom odnose na vremenske,
prostorne, tehnolosSke, ekonomske i druge aspekte, to znaci da su u osnovi
tim istim aspektima i definisani zahtevi i samo dostizanje nivoa kvalitea
transporta.

Ekonomski faktori se manifestuju proko troSkova, odnosno cena
izvrSenja transportnih uluga. To su osnovne veliCine kojima se integralno
opisuje karakteristike transporta i svih njegovih segmenata. Rezultat su
delovanja mnostva faktora ukupne organizovanosti, polozaja i uloge
transporta u sistemu preduzeaa i okruzenju. Predmet su stalnog
kvantifikovanja, sistematizovanja i preispitivanja u odnosu na vrednosti
koje se oCekuju.

Nivo zadovoljenja postavljenih ciljeva i uticaja pojedinih faktora
transporta, manifestuje se na obim ulaganja i utroSaka razli€itih resursa.
Time ekonomski faktori postaju integralni pokazatelj i izmeritelj podobnosti
I adekvatnosti ulaznih veliina i stanja sistema i razliitih uticaja faktora
interne i eksterne prirode.

3. OBELEZJA ORGANIZACIJE TRANSPORTNIH PROCESA

Kljucni faktori transporta su odraz uslova u kojima se ostvaruje realizacija
transportnog procesa. Konkretne manifestacije pojedinih faktora mogu se
izraziti odgovarajucim obelezjima (atributima) tih faktora.

Merodavni transportni zahtev* korisnika zasnovan je na definisanju
oCekivanih vrednosti obelezja navedeni faktora, odnosno to je vektor Ciji
su elementi odgovarajuc¢a obelezja transporta® (1).

TZ =[04,0,,,0;,, 0] (1)
Oi — oCekivana vrednost obelezja i merodavnog transportnog zahteva

Odgovor na transportne zahteve korisnika jednog (relativnog homogenog)
segmenta trziSta jeste odgovarajuéa ponuda. Ponuda moze biti
zasnovana na razliCitim strategijama i razliCitim tretmanima pojedinih

4 Merodavni transportni podrazumevaju reprezentativne zahteve odredjenog, relativno homogenog, segmenta
trzista.
> Obelezja (atributi) mogu biti kvatitativne I kvalitativne prirode.
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faktora, ali njenu osnovu Cine razliCite kombinacije i vrednosti navedenih
obelezja (2).

PO = [05,05,,0;,, 0] (2)

Oi — ponudjena vrednost obeleZja i merodavnog transportnog zahteva

Istim obelezjima (SI.1) mogu se opisati realizacije transportnih procesa i
jihove performanse koje se odnose na date zahteve (3).

RE = [05,03,, 03, Oy (3)

O’} — realizovana vrednost obeleZjai j transportnog zahteva

Transportni zahtevi Transportni performanse

1
! 1
FE
- -
1=

@vni faktori transD

Obelezja transpornih Obelezja realizacije
zahteva transpornih procesa

! 1

! 1

S
-~ -

i _=

Realizacija transporta

SL. 1 Osnovni faktori transporta [1]

Nivo satisfakcije korisnika realizovanih transportnih procesa mozZe se
definisati kvantifokovanjem veli€ine odstupanja oCekivanog i realizovanog
(primenom odgovarajucih metoda).

Jedan od osnovnih faktora kvaliteta i efikasnosti odlu€ivanja i samih
odluka jeste nivo programibilnosti. Isti je uslovljen postojanjem
odgovarajucih sistema podrske odlucivanju. Osnova i esencijalni deo tog
sistema jeste adekvatno modeliran sistem informacija o proSlosti,
sadasnjosti i buducnosti transportnog kompleksa. Takav sistem
informacija moze da obezbedi trazene uslove samo ako je formiran i
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realizovan tako da odslikava realnost i relevantne parametre objektnog
sistema (SI.2). Integralni deo i osnova takvog sistema treba da budu
transportni pokazatelji usmereni ka odgovaraju}lim performansama koje se
odnose na klju¢ne faktore i aspekte poslovanja.

ULAZI ry > Transportni sistem ry > |ZLAZI
: Y :
v
: Informacioni sistem :
POACI O v Performanse | v , PODACIO
ULAZIMA .. IZLAZIMA
pokazatelji rada

Sl. 2 Odnos realnog i informacionog sistema [1]
4. ZAKLJUCAK

Prevoznici mogu formirati jasne ponude i organizovati odgovarajuée
transportne procese samu ukoliko se mogu jasno identifikovati transportni
zahtevi na nekom segmenti trazista. Transportnim zahtevima se moraju
definisati konkretna obelezja kljucnih Ccinilaca transporta. Nosioci
transportnih usluga moraju imati definisanu strategiju na osnovu koje
odgovaraju takvim zahtevima i realiziju transportne procese odgovarajucih
vrednosti izlaznih performansi. Jedan od uslova za to je raspolaganje
informacijama koje se odnose na kljune karakteristike voznog parka.
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ZNAVCVIAJ | POSTUPAK ODREDIVANJA UBRZANJA
PUTNICKIH AUTOMOBILA PRILIKOM SAOBRACAJNIH
NEZGODA
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Rezime: U postojecim priru¢nicima za vestaCenje ne postoje preporuke o
veli€ini ubrzanja neophodnog za analizu kretanja vozila, i to u slu€ajevima
kada vozilo polazi iz stanja mirovanja prilikom izvodenja radnje:
ukljuc€ivanja na kolovoz ili prioritetni pravac, skretanja, ili kada vozilo sa
odredenom pocetnom brzinom vrSi preticanje sporijeg vozila. U okviru
ovog rada analizirane su metode za odredivanje ubrzanja vozila,
definisani i odredeni uticaji snage i zapremine motora na veli€inu ubrzanja
i date su preporuke o veli€inama kritiénih vrednosti ubrzanja na osnovu
analize rezultata mnogobrojnih inostranih istrazivanja kao i rezultata
istrazivanja koja su vrSena u nasoj zemlji. Preciznije definisanje veli€ine
ubrzanja vozila, vazno je za postupak ekspertize odredenih saobracajnih
nezgoda i davanje misljenja o propustima ucCesnika nezgode.

Kljuéne reéi: METOD, UBRZANJE, VESTACENJE, SAOBRACAJNE
NEZGODE

Abstrakt: In the current manuals are no expert recommendations on the
size of the acceleration necessary for the analysis of the vehicle, and when
the vehicle departs from sleep when performing actions involving the
driveway or preferred direction, turn, or when a vehicle with a certain initial
speed shall overtake slower vehicles. This paper analyzes the methods
for determining vehicle acceleration, defined and specific effects of power
and engine capacity of the size of the acceleration and recommendations
on the sizes of critical acceleration values based on analysis of the results
of numerous international studies and the results of research conducted
in our country. More precise definition of the size of vehicle acceleration,
it is important for the process expertise of certain accidents and giving
opinions on the failure of the participants accident.

Keywords: METHODS, ACCELERATION, EXPERTISE, ROAD
ACCIDENT

1. UDODNI DEO

Mogucnost ubrzavanja vozila predstavlja vazan pokazatel
dinamickih performansi vozila. U dana$njim uslovima vrlo intezivnog
saobracaja, vaznost ovog parametra vozila dolazi sve viSe do izrazaja.
Mogucnost ubrzavanja vozila narocCito je vazna u slede¢im situacijama u
saobarc¢aju:

e U gradskoj voznji, zbog stalno promenljivih uslova kretanja u
saobacaju,

e prilikom pokretanja vozila iz stanja mirovanja,

e prilikom uklju€ivanja vozila sa sporednog na glavni pravac,
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e tokom izvodenja radnje skretanja u levo,
e neposredno pre, kao i tokom preticanja sporijih vozila i sl.

Odredivanje ubrzanja vozila na osnovu dinamiCkih karakteristika
vozila je veoma slozen i kompeksan. Naime, za primenu ovakvog
postupka za odredivanje ubrzanja vozila neophodno je poznavanje jako
velikog broja ulaznih parametara, koji su uglavnom tesko dostupni
veStacima. U ovakvom postupku odredivanja ubrzanja neophodno je
izvrSiti jako veliki broj proraCuna i tom prilikom koriste se slozeni izrazi, pa
samim tim postoji velika verovatno¢a da se u tom raCunanju napravi
greska.

|z navedenih razloga, vecina veStaka vrednost ubrzanja odreduje na
osnovu kataloSke vrednosti vremena potrebnom vozilu da postigne brzinu
od 100 km/h polaskom iz stanja mirovanja. Na osnovu kataloSke vrednosti
vremena ubrzanja od 0-100 km/h za odredeni putni¢ki automobil mogucée
je izraCunati prose¢nu vrednost ubrzanja. Medutim, u ovakvom postupku
odredivanja ubrzanja uoCava se da je sposobnost ubrzanja vozila znatno
veca na poCetku puta ubrzanja vozila, kada je vozilo u nizem stepenu
prenosa i kada se ubrzanje izraCunava do brzine manje od 100 km/h, pa
se postavlja opravdano pitanje koliko je ispravno da se u ovakvim
sluCajevima Kkoristi kataloSka vrednost ubrzanja na osnovu vremena
potrebnog za ubrzanje od 0-100 km/h za odredeno vozilo.

U drugom poglavlju rada prikazan je postupak odredivanja ubrzanja
vozila na osnovu dinamickih karakteristika vozila i parametara vozila. U
tre¢em poglavlju rada prikazan je postupak odredivanja ubrzanja vozila na
osnovu podataka datih u tehniCckim katalozima, a koji su dobijeni
merenjem na ispitnim poligonima. Na kraju rada, u Cetvrtom poglavlju
istaknuti su zaklju€ci do kojih se doslo tokom istraZivanja i preporuke za
prakticnu primenu.

2. ODREDIVANJE MAKSIMALNOG UBRZANJA VOZILA NA OSNOVU
DINAMICKIH KARAKTERISTIKA VOZILA

Opste je poznata Cinjenica da se ubrzanje motornog vozila moze
postizati u razliCitim uslovima eksploatacije. Da bi se doSlo do maksimalnih
vrednosti ubrzanja vozila neophodno je da se prilikom proracuna iskljuCi
sekundarno optereéenje i uzmu se samo u obzir permanentno prisutni
spoljni otpori koji se javljaju prilikom kretanja vozila. U tom slucaju,
kretanje vozila definisano je slede¢om jednaCinom.

D= FVE;FVZ , 0odnosno D=w+a. ... (1)

g

182



Zbornik radova

Polazedi od bilansa sila, Fo = Fin + Ff + Fw + Fq, razlika izmedu krivih
obimne sile Foi krive ukupnih otpora za ustaljeno kretanje Fr + Fw + Fq
predstavlja ,visak® vu¢ne sile koji je na raspolaganju za ubrzavanje vozila,
Sto je na slici 1 predstavljeno osenenom povrsinom. Treba napomenuti
da je ovde re€ o ubrzavaniju pri radu motora na spoljnoj karakteristici, dakle
maksimalnom moguéem ubrzanju. U eksploataciji se ovaj rezim retko
koristi, odnosno kada motor ubrzava pri radu na nekoj parcijalnoj
karakteristici, ubrzanje ¢ée biti manje, a radna tacka ¢e se nadi negde
unutar osencene povrsine, a ne na njengj ivici, kao sto je sluCaj za spoljnu
karakteristiku.

Fo (N}

1
P e, Vmax

,,Visak® vucne sile

. | zaubrzavanje

1
1
I
|
[
1
:
1
: Raspoloziva snaga
PV / : motora za ubrzanja pri
4 ! Ve, max (U NAjvecoj brzini
4 ! :
! I
’ m&a ! mjenja¢a)
7.4 1
7’ I
1
[
[
[
1

v

v (km/fl) ===

Vmax

Slika 1. Dijagram obimne sile i snage motora u funkciji brzine vozila

Na ovaj naCin za razliCite stepene prenosa mehanickog sistema
prenosa snage mogu se definisati maksimalne vrednosti ubrzanja na
osnovu maksimalnih vrednosti dinami¢kog faktora. Imajuci u vidu razlicite
sisteme prenosa snage i transformacije obrthog momenta dobijaju se i
razliCite dinamiCke karakteristike motornog vozila, D(V). Shodno izrazu (1)
dobijaju se i razliite karakteristike ubrzanja motornog vozila za
odgovarajuci stepen prenosa. Za mehaniCku transmisiju sa petostepenim
mehaniCkim menjacem, karakteristiku ubrzanja motornog vozila dobijamo
preko izraza (2), pokazanu na slici 2.

Na dijagramu, prikazanom na slici 2, pokazana je karakteristika
ubrzanja motornog vozila dobijena raCunskim putem. Ova karakteristika
delimi€no odstupa od stvarnih vrednosti zbog promenljivih spoljnih uticaja.
Tacne vrednosti dobijaju se iskljucivo ispitivanjem uz definisane uslove i
realnu voznju.
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Slika 2. Karakteristicno ubrzanje motornog vozila sa petostepenim

menjacem

Ova karakteristika ima svoju vaznost prilikom izvodjenja odredenih
radnji u saobracaju kao sto su: gradska voznja, pokretanje vozila iz stanja
mirovanja, uklju€ivanje vozila sa sporednog na glavni pravac, izvodenje
radnje skretanja u levo, kao i tokom preticanja sporijin vozila i sl. U
zavisnosti od karaktera i intenziteta promene ove karakteristike zavisi put
I vreme zaleta motornog vozila.

Stvarna karakteristika ubrzavanja se ostvaruje u realnom rezZimu
rada motora a ne u kvazi stacionarnom kako je to pokazano na dijagramu
(slika 2). Iz napred navedenog razloga, intenzitet ubrzanja ima nize
vrednosti u odnosu na teoretski stacionarni rezim kao $to je prikazano na

slici 3.
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Slika 3. Stvarno ubrzanje motornog vozila sa petostepenim menjacéem

S obzirom na to da ubrzanje zavisi od obimne sile, i dijagram
ubrzanja ima karakter sliCan vuénom dijagramu, (slika 3). Medusobni
odnosi i tok krivih u pojedinim stepenima prenosa su nesSto drugacijeg
karaktera, kako zbog uticaja obrtnih masa (5to viSe dolazi do izrazaja u
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nizim stepenima prenosa) tako i zbog porasta otpora vazduha i kotrljanja
pri ve¢im brzinama (Sto je stoga izraZenije u viSim stepenima). Sa
dijagrama ubrzanja se takode moZze doneti zaklju¢ak o maksimalnoj brzini
kretanja vozila, imajuci u vidu da se maksimalna brzina dostize u momentu
kada ubrzanje padne na vrednost a = 0.

2.1. Odredivanje minimalnog vremena ubrzavanja motornog vozila
po krivoj pune snage motora - analiticka interpretacija

Vreme ubrzavanja motornog vozila Cesto je poznato i kao termin,
vreme zaleta motornog vozila. Ovaj zadatak je dosta sloZen i nije ga
moguce tacno definisati bez odredenih ispitivanja, jer zavisi od simultano
spregnutih parametara koji potiCu od nestacionarnog rezima rada motora
u fazi ubrzavanja. Da bi postavljeni zadatak bio reSen prema prihvaéenom
uproscenju, neophodno je poCi od osnovnog izraza za ubrzanje.

t \
a=W gt=Tdv=—dv; t=[dt= [ AV 2)
dt a dv L,V
dt dt

Da bi se zadatak reSio analitiCckim putem bilo bi potrebno resiti
diferencijalnu jednacinu (2). Poznata je Cinjenica, da je karakteristika
ubrzanja, a = a(v), dobijena raCunskim putem iz dinamicke karakteristike
postupkom korak po korak, Sto znaCi da nije bilo moguce uspostaviti
funkcionalnu vezu izmedu dinamiCke karakteristike motornog vozila i
brzinske karakteristike motora. Brzinsku karakteristiku motora moguce je
dobiti samo ispitivanjem. S obzirom da nije moguce uspostaviti
funkcionalnu vezu ubrzanja i brzine motornog vozila i analiticki reSiti
diferencijalnu jednacinu (2), upuéeni smo na graficko reSenje postupkom
korak po korak, koriS¢enjem raspoloZive karakteristike ubrzanja motornog
vozila, slika 2.

Prema izrazu (2) i raspoloZivom karakteristikom ubrzanja, slika 2,
koristicemo grafoanalitiCki postupak za reSenje podintegralne veliCine. U
tom slucaju crtamo recipro€nu vrednost ubrzanja (1/a)= f(v) kako je to
pokazano na slici 4.
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Slika 4. Dijagram reciprocne vrednosti ubrzanja

Na ovaj nacin grafoanaliticka metoda dopusta da se diferencijalna
vrednost vremena (dt) mozZe zameniti sa konaChom malom vrednoSc¢u (At),
Sto, prema slici 4, vodi ka reSenju odredivanja vremena ubrzavanja
motornog vozila. Na ovaj nacin reSen je zadatak za dobijanje karakteristike
minimalnog vremena ubrzavanja motornog vozila za jedan stepen
prenosa. Ako se zadatak odnosi na motorno vozilo sa viSestepenim
mehaniCkim menjaCem, onda se postupak ponovi i za preostale stepene
prenosa kako bi se dobile kompletne karakteristike ubrzavanja za Citavo
podrucje brzine.

3. ODREDIVANJE MAKSIMALNOG UBRZANJA VOZILA NA OSNOVU
EKSPERIMENTALNIH MERENJA

|z prethodno prikazanog postupka odredivanje ubrzanja vozila na
osnovu dinamickih karakteristika vozila, jasno se vidi da je prikazani
postupak veoma slozen i kompleksan. Naime, za primenu prethodno
prikazanog postupka za odredivanje ubrzanja vozila neophodno je
poznavanje jako velikog broja ulaznih parametara, koji su uglavnom tesko
dostupni vestacima. U daljem postupku neophodno je izvrSiti jako veliki
broj proracuna u cilju izraCunavanja odredenih parametara koiji figuriSu u
postupku izraCunavanja ubrzanja vozila. Uz sve to, prilikom proraCuna
koriste se sloZeni izrazi, pa samim tim postoji velika verovatno¢a da se u
tom raCunanju napravi greska.

|z navedenih razloga, vecina veStaka vrednost ubrzanja odreduje na
osnovu kataloSke vrednosti vremena potrebnom vozilu da postigne brzinu
od 100 km/h polaskom iz stanja mirovanja. Na osnovu kataloSke vrednosti
vremena ubrzanja od 0-100 km/h za odredeni putni€ki automobil moguce
je izraCunati prosecnu vrednost ubrzanja na osnovu sledeceg obrazca:

LV _ 100
361, 36-t
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Gde je:
tu - vreme ubrzanja od 0-100 km/h za odredeno vozilo.

Medutim, u prikazanom postupku odredivanja ubrzanja vozila na
osnovu dinamickih karakteristika vozila, jasno se vidi da je sposobnost
ubrzanja vozila znatno ve¢a na poCetku puta ubrzanja vozila, kada je
vozilo u nizem stepenu prenosa i kada se ubrzanje izraCunava do brzine
manje od 100 km/h. Vrednost ubrzanja vozila u postupku vestacenja
saobracajnih nezgoda koristi se u dva sluCaja. Prvi sluCaj je kada vozilo
polazi iz stanja mirovanja i prelazi neki kraci put do trenutka sudara, na
primer prilikom ukljuCivanja sa sporednog na glavni pravac. Drugi sluca je
kada se vozilo kre¢e nekom odredenom brzinom, pa iz nekoh razloga
vozac ima potrebu da ubrza vozilo, na primer prilikom preticanja sporijeg
vozila. DinamiCkom analizom prethodna dva sluCaja, postavlja se
opravdano pitanje koliko je ispravno da se u oba slu€aja koristi kataloska
vrednost ubrzanja na osnovu vremena potrebnog za ubrzanje od 0-100
km/h za odredeno vozilo.

U cilju utvrdivanja u kojoj meri je ispravno koristiti kataloSke vrednost
ubrzanja, na osnovu vremena potrebnog za ubrzanje od 0-100 km/h za
odredeno vozilo, za dva prethodno definisana slu¢aja ubrzanja vozila,
izvrSeno je istrazivanje kojim je obuhvaceno 280 vozila razliCitih modela.
Eksperimentalnom grupom obuhvacena su vozila razliitih dinamickih
sposobnosti i karakteristika. Sobzirom da na vrednost ubrzanja vozila
najveci uticaj imaju snaga i zapremina motora, istrazivanjem je obuhvacen
veliki opseg sanage motora od 40 do 250 KW i radne zapremine motora
od 900 do 3200 cm?.

U tehnic¢kim katalozima, pored vremena potrebnog za ubrzanje od
0-100 km/h, bilo je podataka i 0 vremenu potrebnom za ubrzanje od: 0-40
km/h, 0-50 km/h, 0-60 km/h, na osnovu kojih je odredeno ubrzanje za
slu€aj kada je poCetna brzina jednaka nuli. Takode tehnickim katalozima,
bilo je podataka i 0 vremenu potrebnom za ubrzanje od: 60-100 km/h, 70-
90 km/h, 70-100 km/h, na osnovu kojih je odredeno ubrzanje za sluca;j
kada je vozilo imalo odredenu pocCetnu brzinu. Rezultati istrazivanja
prikazani su u sledec¢im tabelama.

187



Zbornik radova

Tabela 1. Vrednosti ubrzanja vozila za sluc¢aj kada je Vo=0

Ubrzanje Ubrzanje Ubrzanje Ubrzanje
Vrednosti vozila vozila o vozila 0 vozila
. o % %
ubrzanja a(m/s2) a(m/s2) a(m/s2) a(m/s2)
vozila 0-100 km/h [ 0-40 km/h 0-50 km/h 0-60 km/h
Broj vozila 280 42 - 66 - 216 -
Minimalna vrednost 1,54 3,43 5,25 3,16 12,18 2,56 1,87
Maksimalna vrednost 8,42 9,34 98,35 8,68 77,42 9,80 86,32
Prosecna vrednost 3,15 4,93 52,52 4,76 45,09 4,17 36,95
Standardno odstupanje 1,13 1,30 24,56 1,37 16,85 1,16 12,72

Analizom podataka iz tabele 1 jasno se uoCava, da proseCna
vrednost ubrzanja vozila koja je izraCunata za slucCaj ubrzanja od 0-40
km/h iznosi 4,93 m/s? i da je veca ¢ak za 52,5 %, u odnosu na prosec¢nu
vrednost ubrzanja 0-100 km/h koje je iznosila 3,15 m/s2. Takode, analizom
podataka iz tabele 1 jasno se uoCava da postoje velike razlike izmedu
minimalnih vrednosti ubrzanja amin=1,54 m/s? i maksimalnih vrednosti
ubrzanja amax=8,42 m/s? u sluéaju kada se ubrzanje odreduje na osnovu
vremena potrebnog za ubrzanje od 0-100 km/h, dok su razlike izmedu
minimalnih i maksimalnih vrednosti ubrzanja znatno manje kada se
ubrzanje odreduje na osnovu vremena potrebnog za ubrzanje od 0-40
km/h.

Tabela 2. Vrednosti ubrzanja vozila za slu¢aj kada je Vo#0

Vrednosti L!brzanje L,!brzanje Uprzanje
ubrzanja vozila a(m/s2) | vozila a(m/s2) | vozila a(m/s2)
: 60-100 km/h 70-90 km/h 70-100 km/h
vozila
Broj vozila 73 63 182
Minimalna vrednost 0,82 0,44 0,31
Maksimalna vrednost 5,29 3,70 5,87
Prosecna vrednost 1,98 1,34 1,23
Standardno odstupanje 0,97 0,90 0,81

Analizom podataka iz tabele 2 jasno se uoCava da je, proseCna
vrednost ubrzanja vozila koja je izraCunata za slu€aj kada je vozilo imalo
odredenu pocetnu brzinu znatno manja, u odnosu na prosecnu vrednost
ubrzanja 0-100 km/h. Takode, analizom podataka iz tabele 2 jasno se
uoCava da postoje velike razlike izmed minimalnih vrednosti ubrzanja
amin=0,31 m/s? i maksimalnih vrednosti ubrzanja amax=5,87 m/s2.

|lzuzetno velike razlike izmed minimalnih i maksimalnih vrednosti
ubrzanja leze u Cinjenici da je istrazivanjem obuhvacen veliki opseg
sanage motora od 40 do 250 KW i radne zapremine motora od 900 do
3200 cmé.

Na slede¢im dijagramima prikazana je funkcionalna zavisnost
izmedu ubrzanja vozila i zapremine motora (Dijagram br.1) i shage motora
(Dijagram br.2)
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Dijagram 1. Funkcionalna zavisnost izmedu ubrzanja vozila i zapremine

motora
Ubrzanje vozila u funkciji snage motora
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Dijagram 2. Funkcionalna zavisnost izmedu ubrzanja vozila i shage

motora

U cilju smanjenja izuzetno velikih razlika izmedu minimalnih i
maksimalnih vrednosti ubrzanja iz navedenog uzorka vozila izdvojena su
vozila sa zapreminom motora do 1300cm?. Rezultati istraZivanja prikazani

su u tabelama 3 i 4.

Tabela 3. Vrednosti ubrzanja vozila zapremine do 1300cm? (Vo=0)

Ubrzanje Ubrzanje Ubrzanje Ubrzanje
Vrednosti vozila vozila 0 vozila vozila
. % % %
ubrzanja a(m/s2) a(m/s2) a(m/s2) a(m/s2)
vozila 0-100 km/h | 0-40 km/h 0-50 km/h 0-60 km/h
Broj vozila 22 4 - 0 23 -
Minimalna vrednost 1,57 3,49 71,45 - 2,65 35,00
Maksimalna vrednost 2,57 4,22 98,35 3,47 86,32
Prosecna vrednost 2,03 3,76 86,79 3,04 49,69
Standardno odstupanje 0,23 0,30 11,31 0,26 10,70
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Tabela 4. Vrednosti ubrzanja vozila zapremine do 1300cm? (Vo#0)

Vrednosti
ubrzanja
vozila

Ubrzanje
vozila a(m/s2)
60-100 km/h

Ubrzanje
vozila a(m/s2)
70-90 km/h

Ubrzanje
vozila a(m/s2)
70-100 km/h

Broj vozila 0 13 21
Minimalna vrednost - 0,44 0,31
Maksimalna vrednost 1,32 1,49
Prosecna vrednost 0,68 0,71
Standardno odstupanje 0,26 0,28

Analizom podataka iz tabele 3 jasno se uoCava, da proseCna
vrednost ubrzanja vozila koja je izraCunata za slu€aj ubrzanja od 0-40
km/h iznosi 4,22 m/s? i da je vec¢a skoro za 100 %, u odnosu na proseénu
vrednost ubrzanja 0-100 km/h koje je iznosila 2,57 m/s?. Takode, analizom
podataka iz tabele 3 jasno se uoCavaju znatno manje razlike izmedu
minimalnih vrednosti ubrzanja amin=3,49 m/s? i maksimalnih vrednosti
ubrzanja amax=4,22 m/s? u sluéaju kada se ubrzanje odreduje na osnovu
vremena potrebnog za ubrzanje od 0-40 km/h u odnosu na vrednosti i iz
tabele 1.

Analizom podataka iz tabele 4 jasno se uoCava da je, prosecCna
vrednost ubrzanja vozila koja je izraCunata za slu€aj kada je vozilo imalo
odredenu pocetnu brzinu iznosi a=0,7 m/s? i da je ovo vrednost ubrzanja
koju je ispravno koristiti prilikom preticanja vozila.
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4. ZAKLJUCAK

U uvodnom delu je istaknuto da se prilikom odredivanja ubrzanja
vozila na osnovu vremena ubrzanja od 0-100 km/h dobijaju ubrzanja koja
imaju znatno manje vrednosti od vrednosti realnih ubrzanja koja ostvaruju
vozila na kra¢im putevima ubrzanja i da se kao takva ne mogu koristiti u
ekspertizama saobracajnih nezgoda. KoriS¢enjem rezultata velikog broja
merenja vremena ubrzanja od 0-40 km/h ili od 0-50 km/h, doSlo se do
zakljuCka da se na ovaj nacin dobijaju znatno realnije vrednosti ubrzanja
vozila u sluCajevima kada vozilo polazi iz stanja mirovanja, da se kao takva
mogu koristiti u ekspertizama saobracajnih nezgoda. Rezultati istraZivanja
pokazuju takode, da postoje izuzetno velike razlike izmedu minimalnih i
maksimalnih vrednosti utvrdenih ubrzanja vozila i da je neophodno da se
prilikom odredivanja vrednosti ubrzanja konkretnog vozila u obzir uzmu
zapremina i snaga motora, te da se prema tim parametrima odredi
vrednost ubrzanja vozila.

Na ovaj nacin, zapravo je dokazano da katalozi u kojima su prikazani
rezultati merenja ubrzanja, mogu posluziti kao veoma koristan prilog
prilikom utvrdivanja ubrzanja pri ekspertizama saobracajninh nezgoda,
Cime katalozi i Sto preciznije utvrdivanje ubrzanja znatno dobijaju na
znacaju.

KoriS¢enjem savremenih kataloga postize se znatno veca preciznost
navedene metode, tako da ona postaje daleko pouzdanija za ekspertize
saobracajnih nezgoda. Najbolji rezultati u postupku kataloga postizu se
ukoliko se u bazi podataka pronadu rezultati za konkretno vozilo, pa se na
osnovu njih, prikazanim postupkom izracuna ubrzanje vozila.
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ABSTRAKT

U pravnom sistemu Srbije i medicinskoj literaturi, uobi¢ajena je podela na
teSke i lake telesne povrede. TeSke telesne povrede poseduju
podklasifikaciju u zakonskoj i medicinskoj literaturi dok ne postoju
podklasifikacija lakih telesnih povreda. U ovom nau¢nom radu koji je
baziran na iskustvu, pokusali smo da izvedemo podklasifikaciju lakih
telesnih povreda a sa ciljiem da unapredimo mirno reSavanje o pravima
oStecenih za naknadu nematerijalne Stete u oblasti osiguranja.
Subklasifikacija sadrzi tri grupe lakih telesnih povreda, 1.Lake telesne
povrede bez posledice, 2.Lake telesne povrede sa uobiCajenom
posledicom, 3. Lake telesne povrede sa posledicom tezom od uobicajene.

KLJUCNE RECI: telesne povrede, teSke telesne povrede, lake telesne
povrede, podklasifikacija, nematerijalna Steta, medicinska dokumentacija,
umanjenje zivotne aktivnosti.

ABSTRACT

In the Serbian legal system and medical literature the usual distributin of
bodily injures is heavy and minor injuries. Serious bodily injuries with a
sub-classification are known in legal and medical literature and practice
unlike the minor bodily injuries are not sub-classified. In this scientific work
based on experience we will try to derive the sub-classification of minor
bodily injuries in order to improve the peaceful resolution of the non-
pecuniary damages in the insurance practice. There are three groups of
light bodily injuries this sub-classification, 1. Minor injuries without after
effects. 2.minor injuries with common after effects, 2.injuries with result
more than usually after effects.

KEYWORDS: bodily injuries, heavy bodily injuries, minor bodily injuries,
sub-classification, unmaterial damage, medical records, reduction of
environment activities.

TELESNE POVREDE | NEMATERIJALNA STETA

U savremenom drustvu veliku opasnost po zivot i zdravlje ljudi Cine
saobracajne nezgode koje se dogadaju u sve vecem obimu. Kao, na
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Zalost, veoma Cesta posledica nezgoda jeste nastajanje razlicitih vidova
nematerijalne Stete na licima koja su bila u€esnici u saobracaju.

Nastala nematerijalna Steta moze da se ogleda u nastanku teskih i lakih
telesnih povreda.

Kako definiSe KZ Srbije: telesne povrede (trauma) predstavlja nasilno
ostecenje tela odnosno zdravlja, koje je izazvano iskljucivo dejstvom
spoljasnjih faktora, za razliku od oboljenja, kao prirodnog oStecenja
zdravlja, koje se razvija spontano, pod uticajem kako spoljasnjih
(egzogenih), tako i unutrasnjih (endogenih) ¢inilaca.®

VESTACENJE | PODELA TELESNIH POVREDA

Nacin i principi vesta€enja telesnih povreda propisani su Zakonikom o
krivicnom postupku (ZKP) i Krivicnim zakonikom (KZ).

Clan 141. ZKP

(1) Telesne povrede vestace se, po pravilu, pregledom povredenog,
a ako to nije moguce ili ako po izuzetku, nije potrebno — na osnovu
medicinske dokumentacije ili drugih podataka u spisima.

(2) Posto tacno opise povrede, vestak ¢e dati misljenje, narocito o
vrsti i tezini svake pojedine povrede i njihovom ukupnom dejstvu, s
obzirom na njihovu prirodu ili posebne okolnosti slu€aja, kakvo
dejstvo te povrede obi¢no proizvode, a kakvo su u konkretnom slucaju
proizvele, €ime su povrede nanete i na koji nacin.

(3) Prilikom veStacCenja, vestak je duZan da postupi u smislu odredbe ¢lana
138. stav 4. ovog zakonika.

U naSoj pravnoj | sudsko medicinskoj praksi obiCajena podela telesnih
povreda jeste podela na:

TESKE TELESNE POVREDE |

LAKE TELESNE POVREDE

1.TESKE TELESNE POVREDE

Kod definisanja teskih telesnih povreda u sudsko medicinskoj literaturi’
polazi se od nekoliko kljucnih kriterijuma kao Sto su:

8 KRIVICNI ZAKONIK ("SI. glasnik RS", br. 85/2005, 88/2005 - ispr., 107/2005 - ispr., 72/2009, 111/2009 i 121/2012)
7 Sudskmedicinsko vestaenje nematerijalne stete, Klasifikacija i kvalifikacija povreda, prof.dr.Slobodan Savié
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Deo tela tj.organa koji je obuhvacen posledicama telesne povrede

Uticaj posledice povredjivanja na zivotnu aktivnost oSte¢enog

DusSevni bolovi koje oStecenik trpi zbog nastalog umanjenja kao posledice
povredivanja

TeSkim telesnim povredama posveceno je vazno mesto u literaturi i
zakonima te se one podkvalifikuju na:

1.0bicne teSke telesne povrede

2.Narocito teske telesne povrede

3.TeSke telesne povrede koje za posledicu imaju smrtni ishod ili
unakazenje

Kako sve one povlacCe trajno umanjenje zivotne aktivnosti kod oSteCenika
| kako se njima | njihovom podelom bavi sudsko medicinska praksa, one
nisu sporne | definisano je njihovo klasificiranje.

Posao vesStaka i/ili lekara cenzora jeste da predmetnu medicinsku
dokumentaciju, uz vodenje raCuna o ostalim kriterijumima (uzrast, pol,
profesija itd) ,,sravni,, sa opisima tipa povrede | odredi stavke umanjene
Zivotne aktivnosti, pretrpljenog straha | bola koji osteéenik trpi.

2.LAKE TELESNE POVREDE

Lake telesne povrede nisu najjasnije definisane niti obradene u nasoj
literaturi. 1z pojedinih poprecnih kriterijuma proizilazi da su to povrede koje
ne stvaraju umanjenu zivotnu aktivnost, koje ne ostavljaju posledicu na
zdravlje Coveka, od kojih ne preti smrt | sl.

Globalna ili jasna podela lakih telesnih povreda do danas ipak ne postoji
u nasoj literaturi i to moze da stvori nedoumice u osiguravajucoj praksi.

8Postoje i povrede za koje je dosadasnja praksa pokazala da se vrlo
teSko mogu svrstati u jednu od navedenih grupa povreda. Drugim
re¢ima, one se nalaze nalaze na granici izmedu lakih i teSkih povreda
(tzv. granicne povrede). Kao primer se obiéno navode: prelom jednog
ili dva rebra bez dislokacije, prelom nosnih kostiju bez dislokacije,
izbijanje jednog zuba, manje perforacije bubne opne itd. Stavovi
lekara vestaka u odnosu na ove povrede su cesto oprecni, a
Pejakovié smatra da bi vestak, umesto da se prisilino opredeljuje za
neku od alternativa, u ovakvim sluéajevima trebalo sudu da iznese
svoju dilemu i nemogucénost da donese odluke, i time eventualno
ukaze na potrebu angazovanja strucnijeg lica ili organa.

Iz svega sto je do sada receno o problemu sudskomedicinske
kvalifikacije povreda proizilazi jedno od osnovnih nacela ovog oblika
sudskomedicinskog vestaéenja. Naime, ne postoji mogucnost

8 Vestacenje nematerijalne Stete, klasifikacija i kvalifikacija povreda, prof.dr.Slobodan Savi¢
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uopstenog kvalifikovanja povreda ve¢ se one moraju zasebno
kvalifikovati u svakom konkretnom slucaju.

Kroz praksu mirnog reSavanja naknade nematerijalne Stete uvek se
pokazivalo da je svaka laka telesna povreda u odnosu na posledicu
koja nastaje kao posledica iste zavisna od tri osnovna parametra:

1.MEHANIZAM NASTANKA POVREDE
2.INDIVIDUALNE REAKCIJE OSTECENIKA NA POVREDU
3.POSLEDICE KOJE POVREDA OSTAVLJA

Iz svega navedenog smatram da se lake telesne povrede mogu
podeliti na tri osnovne podgrupe, koje bi bile dobar vodi¢ za
odmeravanje naknade nematerijalne stete po osnovnom principu
»praviéne nadoknade,,:

1.LTP BEZ POSLEDICE
2.LTP SA UOBICAJENOM POSLEDICOM
3.LTP SA POSLEDICOM TEZOM OD UOBICAJENE

1.LTP BEZ POSLEDICE

U ovu grupu trebalo bi da spadaju Itp kod kojih se ostecenik samo jedan
put javio lekaru, kako bi se ustanovilo da nema posledica po njegovo
zdravlje.

U njih bi spadale blage kontuzije, distenzije, ogrebotine, kod kojih nije
indikovano nikakvo leCenje, a kod kojih fiziCki bolovi nisu trajali duze od tri
dana i to u blagom intenzitetu, .

Kod ovakvog tipa povreda oStec¢eniku ne bi bio potreban kontrolni pregled
kod lekara, a ukoliko bi ipak oStecenik posetio lekara da razmak izmedju
kontrole i dana povredivanja ne bi trebao biti duzi od sedam dana.

2.LTP SA UOBICAJENOM POSLEDICOM

Neke vrste telesnih povreda, a narocCito distenzije vrata, lake distorzije,
malo vece kontuzije mogu da stvore jedan vid uobiCajene posledice koja
se srecCe u praksi.

Posledice su obiéno kratkotrajna noSenja Sancovog okovratnika,
hematomi koji su veceg obima, itd

Kod ove vrste Itp leCenje ide po uobicajenom toku i traje onoliko koliko
obiéno traju procesi resorpcije hematoma ili noSenje Sancovog
okovratnika do nedelju dana.
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Kod ove vrste telesnih povreda bila bi potrebna makar dva kontrolna
pregleda lekara od dana povredivanja, u kojima bi lekar samo ,,ispratio,,
odvijanje uobic€ajenih procesa oporavka kod oStec¢enog.

Kod ovakvih povreda oSteéenik bi trebalo da trpi umerene fiziCke bolove
maksimalno do 21 dan, sve dok traju resorptivni procesi u organizmu,
nakon Cega bi trebalo da je u moguénosti da se u potpunosti vrati svojim
redovnim zivotnim aktivnostima bez ikakvih posledica.

3.LTP SA POSLEDICOM TEZOM OD UOBICAJENE

Upravo ova treCa grupa jeste ,,kamen spoticanja,, u osiguravajucoj praksi
i praksi naknade nematerijalne Stete u mirnom postupku.

Mehanizmi povredivanja kod ovakvih telesnih povreda ne razlikuju se
toliko od dve prethodne grupe ve¢ se razlika krije u individualnom
odgovoru organizma na povredivanje.

U ovu grupu spadale bi dve podgrupe:

Distorzije vrata, distenzije i distorzije sa efektom bi¢a (wishplash
effect), povrede vrata koje povilace potrebe nosenja Filadelfija
okovratnika, Povrede vrata koje indukuju nosenje Sancovog
okovratnika od 3-6 nedelja uz obavezan tretman fizikalne terapije,
prelomi tj.fisure nosnih kostiju bez dislokacije.

Telesne povrede koje su po prirodi takve da kod veéine stvaraju
uobi¢ajenu posledicu, dok u nekim sluéajevima individualni
odgovor organizma ne bude uobic¢ajen, iako nema razlike u
mehanizmu povredivanja niti su povrede po prirodi takve da bi
spadale u gore navedene.

Primer bi bio : obi¢na distenzija vrata koja je kod oStecenika izazvala
neuobicajenu reakciju srednjeg uha te je oStecenik patio od vrtoglavica i
nestabilnosti hoda, a koja se prvi put kod njega javila nakon sedam dana
od dana povredivanja.

Utrnulost 4 i 5 prsta desne ruke kod oStecenika sa blagom kontuzijom lakta
i ramena usled inervacije ulnearnog nerva a bez oStec¢enja na nervu, gde
se ostecCenik nije mogao koristiti sopstvenom rukom i gde je banjsko
leCenje bilo potrebno da se osteceniku trnjenje smanji na nivo normalnog
koriS¢enja sopstvene ruke.

Predugo indikovana Sancova kragna od strane lekara, gde je sama kragna
napravila problem i indikovala potrebe fizikalne rehabilitacija.
Imobilizacija kontuzovanog kolena gipsom, te potreba dugotrajne fizikalne
terapije da se kolenu povrati funkcija.
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C) Ltp kod kojih je reakcija posledica prethodne bolesti organizma
koja je uzrokovala da dode do posledice teze od uobicajene:npr: lice
koje je patilo od polyneuropatije osec¢alo je strahovito jake bolove
usled najobiénije kontuzije leda a da ¢ak nije imalo ni vidne krvne
podlive od posledica povredivanja.

Lice ¢ciji organizam preterano jako reaguje na bol na koji se
uobiéajeno reaguje samo nekoliko dana a sve usled
hipersenzibilnosti nervnih receptora individue.

Kod svih povrada iz ove treée podgrupe, kod oStec¢enika, najcesée
se smanjuje i zivotna aktivnost i to u dijapazonu od 3%-15%, a sama
povreda nalazi se na granici LTI i obiéne fttp, ali se iz same
medicinske dokumentacije ne moze videti da li su povrede teske ili
lake (najcesée sve vreme ostaju u kvalifikaciji lakih).

U osiguravajucoj praksi se najCeSce za sve vrste lakih (laksih) telesnih
povreda odmerava sliCan iznos nadoknade Sto stvara problem i podrivnje
nacela pravi¢éne nadoknade a upravo iz napred navedenih razloga.
Polazedi od svrhe naknade nematerijalne Stete-satisfakcija, ona nikako ne
bi smela da prenabregne cCinjenice koje govore u prilog tome koliko i na
koji nacin je oStecenik trpeo fizicke bolove usled povredivanja.

Predlog usvajanja ove Kklasifikacije jeste upravo motivisan nacelom
pravi¢nosti u odnosu na individualne razlike svakog bi¢a i svake jedinke
koje se ogledaju u njegovom odgovoru na povredu, te bi se pravicna
naknada trebala razlikovati upravo u ovisnosti od navedenog.

Jedino na taj nacCin ,,satisfakcija,, bi bila zadovoljena u svom punom
znacenju a pojedinac bi stekao veliko poverenje u sistem obeStecenja u
mirnom, vansudskom postupku.

Deo koji se ne bi smeo preskoCiti jeste smisao znacCenja pojma
satisfakcije. Sama reC satisfakcija govori da se radi o subjektivnoj
kategoriji poSto se nematerijalna Steta ne moze sastojati od reparacije niti
predstavlja ,,restitucio in integrum,,.

Satisfakcija predstavlja subjektivni osecaj osteCenika da Ce, pruzanjem
sebi odredenih zadovoljstava umanijiti trauma koju je povredivanje
izazvalo.

Upravo taj subjektivni pojam treba da bude vodiC pri odmeravanju pravicne
naknade. Ako je osoba tri nedelje nosila Sancov okovratnik a naknada koja
joj je odmerena jednaka je naknadi koja je isplacena osobi koja je imala
oguljotine po nogama usled obaranja sa bicikla, satisfakcija nikako ne
moze dostici svoje puno znacenje a time je direktno prenabregnuto nacelo
pravicne naknade Stete.
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ZAKLJUCAK

Usvajanje klasifikacije lakih telesnih povreda uticalo bi pozitivho na Citav
system osiguranja a po sledecem redosledu:

Likvidacija | posao likvidatora nematerijalne Stete bila bi ubrzana |
ucinkovitija.

Lekari cenzori imali bi jasnije postavljene vodilje od strane pravnika te bi
posao obavljali lakSe.

Sistem osiguranja pruzao bi poverenje osteCenicima a time bi se najveci
broj naknada isplac¢ivao u mirnom, vansudskom postupku.

Kvalifikacija od strane ordinirajucih lekara kao | propusti u kvalifikaciji u
medicinskoj dokumentaciji ne bi bili od znacaja | ne bi stvarali nedoumice
u likvidaciji nematerijalnih Steta.

|z svega navedenog misljenja sam da bi nau¢na publika trebala uzeti u
obzir sve pozitivne tendencije usvajanja ovakve ili ovoj sliCne
podkvalifikacije, a sve u cilju unapredivanja postulata pravi¢éne naknade
nematerijalne Stete u mirnom, vansudskom postupku.
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AbcTpakT: Odpefusarbe adekgamHUX Kpumepujyma 3a cmuuare rnpasa
yrpasrbaba HEKUM KOH-KpemHUM 803UsioM, rnpedcmaessba 3HadajHy
npeseHmusHy mepy 6ezbedHocmu caobpahaja u rnped-ycros 3a ycrewHo
obaesrbarse rocrioga go3auva.

3602 moza je y osom pady rnpukaldaHa HOpMamueHO T[ipasHa
peaynamusa obyke go3aya y HauuoHasHum u EY nponucuma. lNocebHo je
objawr-eHa edyKkalyuja u mpeHUHea 8o3a4a o npoa-pamy IRU Akademuje.
PaspaheHa je u npukazaHa Memodosioeuja 3a odpehusame
JjeQuHcmeeHUX aymoHOMHUX Kpumepujyma 3a pakmuyHy rposepy
go3aya o npozpamy IRU Akademuje, HakoH 3aspuwieHoz rnepuoduyHoe
mpeHuHeaa (ceMuHapa yHarpehema 3HaHa).

Y pady je noka3zaHo Oa cy npeOroXeHU U KopulWmeHu Kpumepujymu
easluOHU 3a [posepy  3Haka, eewmuHe U  criocobHocmu
rnpoghecuoHarsiHux go3ayva.

KIbYYHE PEYUN: BE3BEOHOCT CAOBPARAJA, EOYKALUWMJA,
TPEHWHI, IRU AKAOEMAJA

Abstract: Setting adequate criteria for gaining driver's license of specific
vehicle represents significant preventive measure of traffic safety and
precondition for successful driving.

This is the main reason why this paper covers the normative
regulation of driver’s training in national and EU legislation. Special
emphasis is put on practical check of driver on knowledge improvement
seminars. Methodology for setting unique criteria for practical testing of
driver’s knowledge after completed periodical training (for knowledge
improvement), in compliance to IRU Academy programme, is worked out
and presented in detalil.

The paper showed that suggested and used criteria for checking
knowledge, skills and abilities of professional drivers are valid.

KEY WORDS: TRAFFIC  SAFETY, EDUCATION,  SKILLS
IMPROVEMENT, IRU ACADEMY.

yBoa

BesbegHocT caobpahaja y MHOorome 3aBucu of obyke Bo3aya MOTOPHUX
Bo3una. 306or To-ra cy oOyka BO3ada W KpUTEPUjyMU 3a HUXOBO
ouernBaH-e CTanHo NpaheHn 1 ycaBpLlUuaBaHu. Y NOYETKY Cy OBa NUTamwa
pewaBaHa y HauuoHanHmm okeupuma. Ca passojem caobpahaja u ycno-
XaBaweM YycrioBa paga Bo3ada, obyka Bo3ada nocTtaje npeamer
MehyHapoaHNX MHCTUTYUMja. 3a-To ce NnuTawem obyke NnpodeCcnoHanHmX
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Bo3a4da 6aBu EBponcka yHuja (EY), npeko cBOjuX KOMU-TETA U KOMUCH]a.
Mpobnem ce cBoam Ha cTaHgapausauuvjy n yjeaHadaBawe Kputepujyma u
npo-nuca y cBuMM obnactuma, na v y MehyHapogHom, a TuUMe W
HauMOHanHOM OpyMCKOM caobpahajy. YjegHadaBawe nponmca rnoymke
yCBajakheM OMPEKTUBA-CMepPHMLA, Koje CYy Y NoYEeTKY Npenopy-Ke, a HakoH
ogpeheHor BpeMeHa noctajy obasesyjyhe 3a cBe ApxaBe 4naHuvue.

Nmajyhn y Buay uurbeBe NOMUTUKE Hawe 3emibe, Aa MocTaHe

ynaHuua EY, To nogpasy-
MeBa XapMoHMu3auujy npornuca y cBuMm obnactmma, na u y OpyMCKOM
caobpahajy. To 3Haun ga ce UenoKynHa opraHusauuja caobpahajHo-
TpaHCNopTHe AenaTHOCTU, na u obyka Bo3adya Mopa oa-BujaTu y ckrnagy
ca gupektnsama EY, koje Baxe y gpxasama dnaHvyama.

Op gBexurbaguTe roguvHe MMNNeMeHTauujy npuMeHe eBpOMCKMX
cTaHgapga y obnactu mehyHapogHOr ApyMCKOr TpaHcnopTa CrnpoBoau
IRU (International Road Transport Union) AKAOEMWJA® (IRU Academy)
n3 JKeHeBe Npeko akpeamToBaHMxX TpeHuHr nHetutyta (ATW), 3ajeaHo ca
HauMoHanHWM HocuouMma pasBoja apyMmckor caobpahaja. OBe mepe
npegysnmajy ce pagum YyHanpehewa wn nobosrbwarwa ©6e3begHocTu
caobpahaja 1 3alITUTE XXMBOTHE CpeanHe.

HOPMATUBHO NPABHA PETYJIATUBA OBYKE BO3AYA

Ycnosu 3a ynpasSfbake MOTOPHUM BO3uMnuMa Yy udnaHvuama EY
nponucaun cy [Oupektn-som 2006/126/E3 EBponckor napnameHta wu
Caseta og 20. 12. 2006. o Bo3aykum fgosBonama, a obyka Bo3ada
Oupexktusom 2003/59/ELL EBponckor napnameHnTa n Beha og 15. 07. 2003.
O VHW-UMWjariHUM KBanuduvkaunjama n nepuoguyHoOM TPEHWUHry BoO3ada
APYMCKMX BO3uSia 3a NpeBo3 po-6e unu nyTHUkKa.

Hawwn nponucu y gpymckoMm caobpahajy cnene perynatusy EY.
3akoH o 6e3benHocTn caobpahaja Ha nyTeBumal® (300BC) nossorbaBa
cTpaHumma ga y PC ynpaBrbajy BO3unMma ca Bo-3aykomM go3sosiom (B[)
n3gaTtom y apxasu ynaHnum EY. Ha oBaj HaumH npusHate cy B u3ga-te
y EY, a Ha 6a3un peumnpoumTeTa 1 Hawm rpahadm mohu he, Ha TepuTopujn
EY pa ynpasrbajy Bo3unnma 3a koja UM je usgarta B[, kag ce npakTnyHo
nmnnemenTtupajy EY nponucn. OBO je omoryheHO ycarnawaBarem
KaTeropusauuje BO3uWna M ycroBa 3a CTUuake MnpaBa YynpasBribaha
Bo3unuma [3], ca 3akoHogascteom EY [1,2].

Kag je y nuTamwy npodunucare npodecnoHanHnx sosadall, Haw
300B6C nponucyje nu-ueHuuparwe Bo3ada 3a obaBrbake jaBHOr NpeBo3a.
Ha oBaj HauMH yBOaM Ce nuueHLa npodecno-HanHor Bo3aya (ceptudukar

°VY pammem Tekcty IRU.
10 "CnyskbeHn rnacHuk PC", 6poj 41 op 02. 06. 2009.
11y pagy ce 360r 3Hauaja 3a 6e36eaHocT caobpahaja, nocebHo TpeTupajy NpodpecmoHanHM Bo3auu.
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0 npodecnoHanHoj komneteHTHocTn - Cercificate of Professional
Competence - CPC'?), koja moxe 6uUTU HaumoHanHa u mehyHapogHa.
CepTudukaT ce nsgaje ca pokoMm Baxkewa o neT roamHa, a obHaBrba ce
caMmo akKo je BO3ay npucycTBoBao obaBe3HMM ce-MnHapumMa yHanpehera
3Hawa. To 3Ha4n ga je Heonxo4HO CTanHo yHanpehueatTu 3Hawe, Bell-
TMHE N HaBuKe 3a 6e3beHO ynpaBrbawe BO3UITOM U obaBSbake Nocrosa
Bo3avals,

3a pobujare CPC - nuueHLe nponnucaHun cy yCroBm Koju ce ogHoce
Ha UCKYCTBO, Noxa-fake ceMuHapa 3a yHanpefhewe 3Hawa'? n nonarawe
cTpyyHor ncnuta. lNpeso3Hnum cy obasesa-Hn fa obesbene na HMXOBUM
BO3UNMMa Yy jaBHOM MNpPeBO3Yy ynpaBrbajy UCKIbYYMBO BO3a4yn KOjU umajy
CPC.

3akoHoM [3] je nponncaHo ga NuueHUy u3aaje apXKaBHM OpraH 1 aa
TO Tpeba ga rapaH-Tyje, Aa cy BO3aym Koju nx aodujy npodecmnmoHanHo
KOMMNEeTEeHTHM 3a obaBrbawe jaBHOr npeBo3a. Ha oBaj HauymH, obyka
npodecrnoHanHmMx Bo3aya 1 yCroBu 3a ynpasSbake BO3UNUMA Y jaBHOM
npeBo3y [3] perynucaHu cy y cknagy ca eBpOrncKMM Nponmcuma y OBOj
obnactu [2].

[MpuMeHa HaumoHanHUX nponuca, M3 oBe obnactn jow Huje
3aXkusena y npakcu, jep HM-Cy YCBOjeHW MOL3aKOHCKM akTu U CTBOPEHMU
TEXHMYKKM ycnoBu. 360r Tora je oTexaHa MMMIeMeH-Taumja npakTudHe
obyke BO3a4ya No nporpammma un nponucuma EY.

2. 1. Eaykaumja n TpeHUHr Bo3aya no nporpamy IRU akagemuje

IRU, y carnacHoctn ca [2] npenopy4yje obyky o 280 yacoBa 3a

MHUUMjanHy KBanudu-
Kauujy npodecumoHanHux Bo3aya. Y cknagy ca OBOM perynatueBom [2]
CBaku KaHaugaT mMopa fa BO3M HajMawe 20 4YacoBa uHAMBMAOYyanHO Y
BO3UIy OHe KaTeropuje 3a Kojy ce oby4aBa, a Koje ucrnywaBa TEXHUYKE
ycnose geduHucaHe upektnsom 91/439/EELL.

Y Toky vHOMBMAOyanHe obyke, obGydyeHor Bo3ayal® mMopa npatuTu
WHCTPYKTOP akpeamTo-BaHOr TPEHUHr LeHTpa. CBaku Bo3ay MOXe BO3UTU
mMakcumanHo 8 og 20 vacoBa umHauBMAayanHe obyke, Ha chneuunjasiHOM
TEpPeHy nnu cumynaTopy ,Ton knace‘. Uurb oBe Boxne je, obyka y pa-
LUMOHAaNHOj BOXHMW, 3acHoBaHa Ha nponucuma o ©GesbegHocTm
caobpahaja, ca nocebHMM OCBPTOM Ha ynpaBbaky BO3WUIOM Y

12y nasem tekcty CPC.
13 33 npodecnoHanHe sosaue, nopes 6esbeaHocTu caobpahaja 6UTHaA je: 3alUTUTa OKONMHE, EKOHOMUYHA
BOXHba,
nedaH3nBHa BOXHa, 0be3beherse TepeTa y TPaHCMOPTY U Ap.
4 Npema perynatveu EY [2] TO je NepUOANYHI TPEHMHT BO3aua APYMCKMX BO3MAA.
15 Bozaua Koju noxaha cemuHap yHanpehera 3Harba (no EY nponmcuma To je nepuoanyHm TPEHUHT Bo3aya).
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pasfMynuTMM ycrnosuma nyTa, pasnninTumMm MeTeopOsIoWKNM YCIIOBM-Ma U
CMakEeHUM yCnoBumMa BUOSbUBOCTMW.

NHoueuayanHa obyka - 20 yacoBa BoxHwe, o npeasuheHnx 280 3a
MHUUMjanHy KBanu-gukaunjy npogecmoHanHor sBo3ava, je oHa 4acosa
3a ctuuare B[] ogrosapajyhe kateropuje.

OcHoBHM 3agauu npakTudHe obyke cy, Aa ce Bo3ay ocrnocobu ga no
3aBpLUeTKy npaktu-YHe obyke og 20 yacosa:

CnpoBoau €eKo-BOXhY (CMarere MnoTpolre ropuBa W 3arahemna
OKOJNHE),

[Mpymenyje nedaH3nBHY TEXHUKY BOXHE (MPaBOBPEMEHO yo4yaBawe U
HOpPMarsHo pearoBah€e Ha MOCTYrMKe OCTanuMx yyecHuka y caobpahajy),
[MpaBuNHO ynpasrba U MaHEBpULLE BO3WUIIOM MpPU MPeBO3Yy pasfnyunTux
BpCTa TeperTa,

Bpwwn npernea Bo3una npe ynotpebde - npe nonacka Ha nyT,

YToBapu u wucTOBapu BO3WSIO, BoAehn padyyHa O cTaHgapguma
6e3begHocTn®,

YnpaBrba U MaHeBpuwle BO3WNOM Ha Harmby (u3bop oprosapajyher
cTeneHa npeHoca n 6p3vHe, gpxawe O6e3bedHor oAcTojarba, KoYere
MOTOPOM U peTapaepom),

Pykyje, onpeMoM HaMereHOM 3a TpaHcnopTHe onepauujel’, koHTponuwe
je nogpxasa u

O6aBrba nocao Bo3aya, kopuctehu 3Harwbe 0 TEXHULM BOXHE U BELUTUHE
Aa Te TexHuke npu-meHn, obesbenyjyhmn 6e3begHoCT BoO3una, Ha
NPUHUMNMMA eKO U fedaH3NBHE BOXHE.

IRU npeaonaxe ga ce makcumanHo 8, og ykynHo 20 yacoBa ogpagum Ha
cMMmynaTopuma BW-COKe KNnace WM Ha cneuuwjanHoM TepeHy u/mnu
3aTBOPEHOM MONUroHy, Aa 6wu BO3a4y Morao ynpa-BrbatM BO3WUSIOM Y
pasnuMunTUM ycrnosuma mn okonHoctuma.TexuwTte oBe obyke Tpeba aa je
Ha:

BoxhK y pasnuuntum BpeMeHCKMM ycrioBuMa (Ha: MOKpoM, 3anefheHom
KONoBO3y, fowem nyTy ca yaapHMM pynama, y YCroBMMa CMakeHe
BUOSBUBOCTU - Marna, Kuwa, CHer, Hoh),

Boxwun y pasnnuutim  ycrnioBuma caobpahaja  (Benuka ryctuHa,
3aKkpyerbe, MelwoBuUT caobpa-haj - newaum, GUUNKNNCT 1 Op., ayTO-NyT,
NNAHUHCKN NyTEBN),

[MpeBO3y pa3nnunTnx BpcTa TepeTa u

MaHeBpucamy 1 TEXHUUM BOXH-E (Mapkupame, BOXHa Hanpen 1 Hasag,
BOXHa Ha Harnby, BoXH,a yHa3a Kpo3 Kanujy, BOXHa Ha TpajekT/BaroH
N ca TpajekTa/BaroHa un ap.).

OcrtaTtak BpemeHa, 12 go 20 yacoBa Mopa Ja ce peanusyje Ha
BO3UNMMa Koja ncnykwasajy TexHudke 3axtese u3 gupektnse 91/439/EEC.

18 Nop oBuM ce, nopeg 6e3beaHocTn caobpahaja, noapasymesa 34pas/be M 3alITUTa Ha pady.
17 AKko je To gonywTeHO/M3BOA/LMBO NPEMA HALIMOHAIHUM NPONUCUMA.
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NMPAKTUYHA NMPOBEPA BO3AYA MO NPOIrPAMY IRU AKAOEMWUJE

OuemnmBare 06y4eHOCTM KaHANLaTa je HajoCeT/bUBNjU eneMeHarT y
npoecy obyke Bo3a-ya. [lpoBepaBare 1 oueHMBae 3HaHa, BellTMHA
M HaBuka y oByun BO3aya YTOSIMKO je BaXHWje LITO je eBeHTyarHe
NponycTe KaCHWje TewKo HaJoKHaAOMTU M WTO OHW MOry umaTu
HenoBoJSbHe nocrneguue. 36or Tora OHO Mopa Ada ynyhyje kaHanpaTta ga
npowmpyje n Aonykwyje OHa 3Hawa Koja Cy HenoTnyHa WU HedoBOJSbHA.
OuewmBare KaHOMAaTa 3a BO3aye OTEXaHOo je M3 pasnora LTO He
NocToje yHUBep3arnHu napaMeTpu u kputepujymn'® kojum je moryhe 6p3o
M NOy34aHo YyTBP-AUTU HUBO 0B6Yy4eHOCTN BO3a4a.

3.1. Kputepnjymm n napametpm oO6y4eHOCTU BO3aya MOTOPHUX
BO3una

Kog macoBHe n opraHudoBaHe obyke BO3aya, 3a ouewuBamwe u
npoBepaBake 06Y4YEeHOCTU KOpULLINEHU Cy BPEeMEHCKU Kputepujymmn®
KOMOMHOBaHM Ca rpelwkamMa y u3BpLUaBakby Mponuca-HMX pagku Ha
Bo3aykoMm ucnuty. Uctpaxmsawem [4,5,6] je yTBpheHO Oa je Bpeme
N3BpLLEHA PafHN Ha BO3a4KOM UCNNTY PyHKLMja 0By4eHOCTH KaHanaaTa
3a Bo3ade (cn. 1).

-2 0,007 142
=2 Teopujcka pacrozena E
E - --®--- EMIHpHjcKa pacriofiena | 416 454 504 566 E
153 : | L
£:0,006 .- 12 %
> K
; Ilapamerpu z&,
§_ Wnrepsam nosepema: HophVEVHe =
8 00051 o596:286,88- 52932 ! nm——— -
99 % : 226,27 - 589,93 ! u =408,10 =

0 =60,61

0,004 - o,

0,003 1

OJUINYAH

0,002 A

BPJIO JIOBAP .

-~ & JOBOJbAH
X

0,001 99 %

0 . —_— A 0
150 200 250 300 350 400 450 500 550 600 650 700
Bpewme [sec]

Cnuka 1. lNonuaoH emrniupujcke u meopujcke pacriooesie KymynamueHo2
gpeMeHa kaHOuOama 3a eo3aye Ha 8o3adykom ucriumy [4]

[la 61 ce 4OGUNM BPpEMEHCKN KpUTEPUjyMU 0By4YEeHOCTM Bo3aya, Ha
NCMUTY je MepeHo Bpeme peanusauuje NponucaHux pagmwn y cekyHaama,

18 Kputepujymm cy mepuna Kojum ce oLerbyjy napameTpu.
19 0BU KpUTEPUjyMM BEPUDUKOBAHM CY Y NpaKcu 1 KopuwheHu cy y oLeruBary Bosaua y JHA.
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KOje cy KaHguaaTu 3a Bo3aye u3BpLlaBa-nu, 3a cnyyajHo ogabpaHny rpyny
oA 59 kaHgupaTta [4]. YBoherwem eproHomMckor koeduumjeHta MOTOpPHOr
BO3UNa W pagHe cpeguHe, CTaTUCTUYKOM W JFIOTMYKOM  aHasrim3om
namepeHnx nogarta (BpemMeHa), AoOujeHn cy BPEMEHCKU KpuTepujymu
oLerVBaHa Bo3aya keaHmumamuesHuM (0poj-4aHnm) oueHama og 1 oo
5, jep cy To 6bunn 3axTeBn cuctema obyke (cn. 1). Hopmatnemn BpemeH-
CKUX KpUTEpUjyMa, No pagHwama 1 oueHama 1 KyMyraTUBHU KpUTEPUjyM
oby4yeHOCTM BO3a4a nNpukasaHun cy U geTarbHO aHanuavpaHu y [4,6].

CTaTMCTMYKOM aHanu3oM pearnHux BpeMeHa A4o0ujeHnX Meperem
Ha wucnuTy YTBPhHEHO je Oa ce pacnogena cpewnx KymynaTUBHUX
BpemMeHa BO3aya craxe ca HopmanHom (lFaycoBom) pacnogenom.
EmMnupunjcka n Teopujcka pacnogena KymynaTMBHOI BpeMeHa ocTBapeHor
Ha WUCNWU-Ty ca napameTpuma pacnogerie U uHTepBanvma nosepera
npukasaHe cy Ha cn. 1. TecT xu-k8ad-pam (X?) Nokasyje Aa NocToju BUCOKa
BepoBaTHoha ga he ce kaHguaaTu 3a BO3ade, 3aBUCHO Of CTerneHa
00y4eHOCTH, Ha BO3a4KOM WUCMUTY, MpeMa BPEMEHCKUM KpUTepujymnuma
pacnopehmBaT NO HOPMAasHoj pacnogenu, u ga cy oacTtynawa o oBe
pacnofene cacBum criyyajHa. [pyrum pe-ynma, TecT X 2 nokasyje Aa
rnocmoju sucoka eeposamHoha 0Oa je eeHepariHa rornynayuja, 3 Koje je
y3eT UCMUTHU y30paK ¢ HopMasiHoM pacriodesiom eeposamHoha [4,6], na
ce BO3a4YM W HaKOH NepuoguyHOr TPEeHWHra Mory npoBepaBaTu
BPEMEHCKMM KpUTEPUjyMUMa.

Bosaun Koju cy 3aBpwumnu NepuoauyHuU  TPEHWHr (CceMunHap
yHanpehewa 3Hawa), He MOory ce npoBepaBaTu HaBedeHUM
Kputepujymmma [4,6], jep ce pasnukyjy ycrnosu Bo3usa, pagHe cpe-anHe u
penatMBHM  akTopu  OOy4eHOCTM, MNOoWTO Ce He pagn o
NOYETHOj/MHULUMjanHO] KBanudu-kaumju®. 36or Tora je noTpebHo
oapeauTn Kputepujyme 3a Nnpoeepy Bo3aya, no nporpamy IRU
akagemuje?!, Ha NepUoANYHOM TPEHUHTY.

3.2. Kputepunjymm 3a npoBepy Bo3aya no nporpamy
IRU akagemunje Ha nepMoanNYHOM TPEHUHTY

Y Tpaxewy nNpakTUYHUX pelewa Hamehe ce nuTawe, Kako
OLEHNTU/NPOBEPUTUN HUBO 3HaH-A, BELUTMHE M CMOCOOHOCTM BO3aya, Nno
3aBpLUIEHOM  MNEepuoaM4yHOM  TpeHuHry  (obGaBe3HOM  ce-MUHapy
yHanpehewa 3Haha)? be3 o63mpa WTO HWje nodena npakTtudHa obyka
BO3a4a Nno HauMo-HanHUM nNponucruma ycarnaweHum ca EY perynatmsom,
ATU RICO TpeHuHr ueHTpa, beorpag, ocnocobrbeH je 3a n3Bohewe oBe
obyke. Tako je no 3axtesy NpuBpegHor gpywTtea Hoyer-Serbia, beorpag
n3BedeH MNepuoauMdHM TPEeHUHr??2 ca 5 Bos3adya, Koju ynpasrbajy

20 Kputepujymu paspaheHn y [4] oaHoce ce Ha Bo3uno TAM 4000 v 5000 1 kaHaMaaTe Ha OCHOBHOj/NOYETHOj 0byLM.
21 Ogaj nporpam ce 3acHuBa Ha EY nponucuma u ctaHgapavma.
22 Mpema 300B6C-y, o6aBe3Hn ceMuHap yHanpeherba 3Harba.
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uMcCTepHama 3a MnpeBo3 ornacHux matepwuja. o 3aBpLlUETKY TPeHuHra
HaMEeTHYINO Ce NUTakwe, Kako OLEHUTU/NMPOBEPUTU HUBO 3HaHa, BEeLUTUHE
M cnocobHOCTN Bo3a4va?

IRU He npeanaxe kputepujyme obyyeHocTn, Beh nctnde umroese n
3agaTke obyke M ne-punoandHor TpeHuHra/yHanpehewa 3Hawa. Tume je
omoryheHo fa ce unrbeBn 1 3agaun, Ha Haun-oHanHOM HUBOY, OOCTUMHY
pasnuunTUM MeTogamMa U fa ce BepuduKyjy pasnvuutuMm Kputepujy-
Muma. Tpaxehu KomneTeHTaH OLroBOP Ha MNUTake, Kako, HaKOH
nepuoguvyHoOr TpeHuHra (cemMu-Hapa 3a yHanpehewe 3Hawa),
peanu3oBaTV OBe UWbeBe M 3ajaTke, aHann3oM akTMBHOCTM BoO3ada
youeHe Cy TUMNuUYHe padre MaHeBpucama U TEXHUKE BOXHeZ (Tab. 1,
kosioHe 3 - 10), koje npe-ma [2] npeanaxe IRU, a npeasuheHe cy n Hawmnm
nponucuma [8].

Tabena 1. PesynTtaTu npakTMyHe NnpoBepe Bo3aya Ha ceMuHapy
yHanpehera 3Hawa

lMponucaHe pagre Koje BO3aun M3BOAE Ha NOMUIOHY, Ha MPOBEPU HAKOH ceMMnHapa
yHanpehena 3Hahwa
H:ZKKM?_IZ&’ YnopegHo | YnopegHo CP:‘q’b
p Boxta Box Y napkvpas |napkupat | Boxtba Cnano
en. Bo3una Bpeme
6p0j Bosay yHanpep ca a XOHIOM eckyna | eckyna |yHanpe|llonykpyxH| ™ o OueHa [sec]
3aycTaBrbate | yHa3a A BO-3ua cajBo3unacal AW |0 OKpeTare|BOXHa
yHasag BO3ayy
M o nese necHe |yHasag [sec] yHa3ag
noA yrrnom [sec]
[sec] [sec] on 90° cTapHe cTapHe [sec] [sec]
A [sec] [sec]
[sec]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1. | Bozau1 24 34 89 55 52 74 84 113 | 65,63 ucnon
= npoceka
2. | Bo3a4 2 13 16 33 53 34 61 59 114 | 47,88 |Hapnpoce4aH
3. | Bo3au 3 19 36 63 60 36 82 84 89 58,63 npoceyaH
4. | Bo3au 4 21 31 44 47 50 79 82 97 56,38 npoceyaH
ucnopg
5. | Bo3au 5 23 38 62 52 58 91 77 117 | 64,75 npoceka
cpeawe
Bpeme 20 31 58,2 53,4 46 77,4 77,2 106 58,7
no pagwama

36or Tora je nssegeHa npobHa NpoBepa U Meper-€ BpeMeEHa peanuvsauuje
HaBegeHux pag-tu (Tab. 1) 3a 5 Bo3ava. JlnueHumpaHn nHcTpyktopu IRU
akagemuje, OArOBOPHWM 3a MNpOBepy BO3aya, onpegenunv cy ce 3a
npoBepy cnegehum napametTpyma oOy4yeHOCTU: Op3vHa u3BpLIEeHaAa
3axTeBaHWX pafku, BpcTa U 6poj rpewaka Ha nposepu. YBedeH je
aogaTHU KpUTEPUjYM, envMU-HauuoHe rpellke 24, npu 4yemy kKaHaupat
naga Ha nNpoBepu ako ux Hanpaewn, 6e3 ob63mpa Ha Bpea-HOCTM ocTana
ABa napameTtpa.

23 Cnajarbe ca NPMKO/bYYHUM BO3UIOM, NPWIa3 yTOBapHOM/UCTOBapPHOM MeCTY, yKpLIaBakbe Ha 6poj/BaroH u

Ap.
%4 [pewKe Koje cy butHe 3a 6e36e4HO ynpas/batbe BO3MIOM HE MOTY CE€ NOHaB/baTy.
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Ha oBaj HauuH, cy npeg Bo3aye Ha NEPUOAUYHOM TPEHUHrY
(cemuHapy yHanpehewa 3Ha-tba) NOCTaBIfbEHM 3axTeBUM peanusauumje
ogpeheHnx pagkun, Ha OCHOBY Kojux Tpeba npoBepUTU N OLEHUTU HUBO
oby4dyeHocTn u yBexbaHocTu Bo3aya. [lpoBepa ce He MOXe BPLUMTU
YHUBEp3an-HuM Kputepujymmma, jep ce ceMmmHapu yHanpehera 3Haha
n3Bode y Manum rpyrnama, Ha Benn-kom Opojy pasnuumtnx sBosuna. 3a
npoBepy, Koja ce nomaxe Ha nonuroHy (cn. 2)®, wmoryhe je
oapeouTu/coopMupatM BpeMEHCKe HOpMe 3a CBaKy pafky Yy TOKy
nspohewa npoBepe, Na ce oOuUe-Ha MOoXe nocmaTtpatv y QyHKUMjK
ocTBapeHor BpeMeHa 1 6poja rpeLuaka Koje Bo3ay Hanpasu rnpu nssohemwy
nponucaHnx pagwm (tab. 1).

L

Yoinja unapred i unazad 2
G 5 — Polukruino okretanje
Voznja unapred i unazad sa
promenom pravca
2
H
L.

L

Cnuka 2. LLlema ronuaoHa 3a: a) 80XXHYy yHarnpeo u yHa3aol ca
MPOMEHOM cmepa U
6) rnonykpyxHo okpemar-e [8]

360r Tora je, Ha NpoBepu, Ha ypeheHUM n obenexeHMm NonMroHnmMa
(cn. 2) Bo3ayMma LUTOMNEPULIOM MEPEHO BpeMe 3a Koje obase nojeguHe
pagke y cekyHOama (S) N eBUOEHTUPAH je
6poj n epcme epewaka. lNogaun cy, HAKOH nNpoBepe CTaTUCTUYKK
obpaheHn (Tab. 1). Tako je fo-6bmujeHo cpeare Bpeme no pagtama (Tab.
1, 3agwa BpCTa) U cpeawe Bpeme rno Boszadnma (tab. 1, konoHa 11).
OBako pobujeHa cpegwa BpemMeHa cy jeduHCmEEHU aymoHOMHU
Kpumepujymu 3a OLEHY 3Hakba, BELITMHE W CnoCOBHOCTM BO3ava.
JeaouHcTBEHU cy jep cy gobujeHn Ha jeQMHCTBEH Ha4yvH, jeOUMHCTBEHOM

% MpukasaHa cy camo Aga NoJIMroHa, a 0CTam Cy ancTpaxoBaHu 360r NPoCTopa 1 KapaKkTepa paja.
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MeTOOSOrMjoM y TOKY NpoBepe, Ha OCHOBY MUCKYCTBa U MPEeTXOOHUX UC-
Tpaxusawa [4,6]. AyTOHOMHM CYy, jep Cy OOBOJbHM 3a MPOBepY 3Hama,
BELUTMHA M CNOCOBHOCTU BO3aya, a nopen Tora cagpXxe ycrnose pagHe
cpeavHe, MOTOPHOT BO3uUIa U penaTtueBHe gpaktope rpyne Bo3ada, koja ce
nposepasa.

CBn kaHOMOaTM NPOBEPEHM Cy Ha WUCTOM BO3WUAY U Yy WUCTUM
yCcrioBMMa pagHe cpeavHe, na ce KpUtepujymu, ca Tor CTaHOBULLTA MOTy
cMmaTpaTM MepogasBHuM 3a ueny rpyny. [lpoBepa BoO3a-ya Ha
nepnoavyHOM TPEHUHIY (CemMuHapy yHanpefhena 3Hawa) nsspLueHa je 25.
05. 2010. rogu-He og 14 po 17 yacosa, y cnegehum ycrnosuma:

Bpeme neno n cyso, BUA bUBOCT AHEBHA, A06pa,

Temnepartypa 26° C,

nognora 6eToHcka, paBHa u gobpa (kpyr NpuBpegHor apywTBa Hoyer-
Serbia, beorpapn),

Bosuno DAF CF 85460 Euro V, ca aytoMaTtCkum MeHadknm
NPEHOCHMKOM,

nonynpukonuua - uncrtepHa og 25 (t), npasHa,

CKyn Bo3una anmeHsnja 15,5 x 2,5 (m), ncnpasaH,

AVWMEH3Mje NonnroHa, y ckrnagy ca AMMeH3ujama Bo3una n MepogaBHUM
Kputepujymmma,

CBM BO3ayM Cy y TOKY CeMuHapa ynpasrbany BO3WIIOM Ha KOM CYy
npoBepaBaHn u

WMHCTPYKTOPM, KOjU CYy BPLUXIIM NPOBEPY MMajy UCKyCTBa Yy 00yum 1 pagy ca
BO3ayuma.

3.3. Jlornyka aHanusa Kputepujyma Ao6mjeHnx
y TOKY npoBepe Ha NepuoanyHOM TPEHUHTY

Kputepunjym 3a npoBepy/ouernBame je komOMHoBaH M obyxBaTta

gpeme usspuieHa pad-
U (S) u 6poj epewaka (oomatHuM MaHespun). [lojeanHayHa cpeama
BpeMeHa Mo paawama Cy pesia-musHU KpumepujyMu Ha OCHOBY KOjuUX ce
MOXe LIEeHUTU YCMewWHOCT Yy peanu3auvju nojeanHux pagwn. Cpegmwe
KyMyrnaTMBHO BpeMe No pagrkama nnu/v no sosadnma (tab. 1, 3agwu pea,
Kono-Ha 11), koje nsHocu 58,7 (s) je anconymHu Kpumepujym, KOjuM ce
MOXe NPOBEPUTU ycrnex Bo3a-4a Ha NepuoanyHOM TPEHUHTY (CemMuHapy
yHanpeherwa 3Hamwa).

MoaBy4yeHn 6pojeBu-BpeMeHa (tab. 1) o3Hauvyjy Aa je ogpeheHy
paaky Bo3ad obaBuno y3 0odamHu maHesap/MaHespe. NowTo ce pagn o
00y4YeHMM 1 NCKYCHUM BO3a4vnma, Huje Buno apy-rmx rpewlaka, oCuUM LTo
HUCY ycrneBanu M3 MpBOr MNokylwaja ga u3BpLle nojeauHe paghe. Heku
BO3auu, nojeguHe pagHe noHassrbanu cy gea nyta (tab. 1, Bosay 6p. 1,
korioHn 5). OueHe cy ke8a-lumamugHe (ONMUCHE) Yy YeTupu HMBOA
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rpagauvje: He 3adoeosbaea, ucnod npoceka, npocevyaH U
HadnpoceyYaH?®. JInueHuMpaHn UHCTPYKTOPW, KOju Cy BPLUUMN NPOBEpY,
npumeHunn cy cnegehe kpumepujyme:

Bpeme < og npoceka, 6e3 rpewaka — OCEHA: ,,Hadnpoce4yaH”,
Bpeme < op npoceka, ca 1 - 2 rpewke — OCEHA: ,,npocevyaH”,

Bpeme > unmu < oa npoceka, ca 3 - 4 rpewe — OCEHA: ,,ucnod
npoceka“ v

Bpeme > unmn < og npoceka, ca 5 un Buwe rpeweaka — OCEHA: ,,He
3adoeosbasa”.

YCBOjeHUM  KpUTEPUjyMMMA Ha NpoBepu BO3a4ya, HaKOH
nepuoauyHor TpeHuHra (yHanpe-hHewa 3Hawa Bo3aya), 4aTt je npuopuTteT
YYMHEHMM TpeLLKama, Hag OoCTBapeHuMM BpeMeHuma. [a-kne, Bpcta u
6poj rpewaka, Ha NpoBepun BO3ava BaxHWje Cy 3a oueHy o 6p3uHe
n3BpLleHa Mnpo-nucaHnx pagwn. To je NorMyHo, jep cy nocrneguue
rpewaka npogecmnoHanHMx BoO3aya Texe, o4 nocneauua ycnopeHor
MaHeBpucamAa.

[Mpema ycBojeHOM KpuTepujymy (Tab. 1) BO3adm ce jacHO Mory
paHrmpaTm No ycnexy Ha nepuoanyHoOM TPEHUHIY (CeMuHapy yHanpehemna
3Hawa). Hn jegaH o 5 npoBepaBaHMX Bo3aya Huje JOOMO OueHy ,He
3adoeosbaesa‘“. Hajtexxa pagra Ha nposepu buna je ,.yrnopedHo napkupa-
H-€ 803urla ca riege cmpaHe“ (Tab. 1, konoHa 6). bpoj npoBepeHnx Bo3aya
je mann, na je 306or To-ra NpUMeHa KpuTepujyma orpaHuyeHa, jep ce
pesyntatm He Mory yonwTtaBaTu. 3aTo je noTpebHO HacTaBuTU ca
NUCTpaXxuBaweM MpuKasaHe MeTOAosSIorMje n cucrtema Kputepujyma 3sa
oueHy/nNpo-Bepy Bo3ada Ha npodecuoHanHoj obyum m nepuoanyHoOM
TPEHUHTY (CEMUHapy YHanpehewa 3Ha-ha).

3.4. 3Hauaj u3y4yaBawa Kputepujyma oOOy4YeHOCTM BoO3ava
MOTOPHMX BO3Una

OppenhuBatbe agekBaTHUX KpuTepujyma 3a CTuuawbe npasa
ynpaBibakba HEKMM KOHKPET-HUM BO3UMOM, MpeacTaB/ba 3HadajHy
npeBeHTUBHY Mepy 6e3benHocTM caobpahaja u npedycnos 3a yCnewHo
obarbane nocrnoBa Bo3ada. besbegHocT caobpahaja 3HayajHO ce Moxe
nobosbwaTtn NepuoanyHNUM TPEHUHroM npodecnoHanHnx Bosada. 36or
TOra je BaXKHO YCBOjUTW CTaHgapde 3a peanusaumjy u oueHy/npoBepy
HMBOA 3Haha, BewTWHa W CMOCOOHOCTM BO3aya, CTEYEHUX Y TOKY
TPEHUHra.

Ha 3Hauaj obyyeHOCTM BO3a4va ykasyje ce y [7] aHanM3om ogHoca
3axTeBa caobpahaja n cnocobHocTM BoO3a4va. 3axTeBu caobpahaja
NPOUCTUYY U3 MHOTOBPOjJHUX ANHAMUYHUX KOMOMHa-UWja pasHuX yTuuaja

26 Mory ce KOPUCTUTM 1 Apyre KBAJIMTAaTUBHE OLEHe, HNP. He 300080sba8a, 3a0080s6U0, 06AP U 00UYAH.
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OKOJMMHE, KapaKTepucTuka nyTa, KapakTepucTuka BO3ufa M MoHallakwa
ApY-TUX y4ecHuka y caobpahajy [7] (cn. 3.).%7

YcnewHocT Bo3ava Yy caobpahajy ogpeheHa je HMBOOM
npUNpPemMrLeHOCT Bo3ada (0by4ye-HOCT, UCKYCTBO, BELUTMHE) U HETOBUM
YKYNMHMM KanaumteTom crnocobHocTn (ci. 3.). YKYMHU HUBO CNOCOBHOCTH
ogpeheH je nojeanHa4YHMM CNOcOBHOCTMMAa Koje ce CTudy OOByKOoM,
TPEHWH-TOM W WUCKYCTBOM, OLHOCHO HMXOBWUM OrpaHuyvervMma kKoja ce
jaBrbajy npu ynpaerbary BO3UITOM Y KOHKPETHUM YCIOBMMa.

BesbeoHocT Bo3aya y caobpahajy 3aBucu o4 ofHOCA TeXWHe
3aflaTka BOXHe€, KOju Npoun-3unasm U3 nHtepakumje 3axresa caobpahaja
(8C) ca jegHe n TpeHyTHe cnocobHocTn Bo3ava (C) ca agpyre cTpaHe.
HayenHo, ako ykynHe TpeHyTHe CnocobHOCTM BO3aya npeBasunase
3axTeBe ca-obpahaja (C > 3C), ctBopeHu cy ycrnoBu 3a 0e3beaHo
yyectBoBawe Yy caobpahajy (cn. 3). Y KpPU-TUMHMM MOMEHTMMA,
HenocpeaHo npe HacTajaka caobpahajHe Hesroge, 3axTeBu caobpahaja
3a 6e3begHMM KpeTaweM Cy MpeBasvwWwin TpPeHyTHE BO3a4deBe
cnocobHoctn (C < 3C). Bosay Taga rybu KoHTposy, HacTaje KOH(SIMKTHa
cuTyaumja, Koja pesyntmpa Hes3rogom, Kojy MOry chnpeyutu ocTtanu
yyecHuumn y caobpahajy, ako CBOjMM MOHallaHeM KOMMEH3Yyjy nponycre
BO3a4a Koju je n3rybno KOHTposy 1 nsassao KOHMNUKTHY cUTyauujy.

27 JogaHosuh [.: uMTUPaHKN U3BOP, CTP. 45.
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> BEZBEDNOST I

A

KONSTITUCIONALNE
KARAKTERISTISKE

EDUKACIJA
(OBUKA)

ISKUSTVO

VESTINE
(SPRETNOST)

LjUDSKI FAKTOR

KOMPENZUJUCI POSTUPAK I
[}
SPOSOBNOST (S)
PEITEEA $>zs K P2\ S<z8 GUBITAK SAOBRACAINA
D KONTROLE NEZGODA

ZAHTEVI
SAOBRACAIJA (ZS) .
VOZILO - KARAKTERISTIKE OKOLINA OSTALI UCESNICI
PUTA U SAOBRACAJU

- OPREMA PUTA
- BRZINA

Cnuka 3. Moden mehyodHoca 3axmeea caobpahaja u crirocobHocmu

go3aya [7]
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3AKIbYYHAK

N3 ycnocTtaBrbeHnx MehyogHoca 3axTeBa caobpahaja w
cnocobHocTn Bo3aya [7] (cn. 3) u NpeTxXoaHuX UCTpaxmBawa Yy OBOj
obnactu [4,6], MOXe ce 3aKibyyYnTu Aa Mma cmucra u notpebe ga ce
BO3a4y/ HaKOH NepuUoANYHOr TPEHWHra (CeMmHapa yHarnpeherwa 3Hama)
npoBepasajy Bpe-MeHCKUM KpuTepujymuma. To 3Hauum aa 'y ToKy ceMmnHapa
Tpeba pa yBexbaBajy pagrwe Koje ce nposepaBajy BpPEeMEHCKUM
HopmaTuMBMma obyyeHocTn (Tab. 1), jep ce Ha Taj HadnH wuarpahyjy
CTaBOBMU, yBexbaBajy BeLUTUHe, CTUYY HaBuKe U noborbLiaBa CpPeTHOCT.

Pagn HaBegeHux npegHOCTW, BO3aye je, HaKOH nepuoguyHor
TpeHuHra (cemmHapa yHanpehewa 3Hawa) LEeSIMCXOAHO npoBepaBaTu
KOMOMHOBaAHO, BPEMEHCKMM KpuTepuvjymmuma u OpojeM rpellaka Koje
Hanpase Yy TOKy n3Boherwa nponucaHnx pagwhn. HopmaTmem BpeMEHCKMX
Kputepujyma (tab. 1), mory ce ogpeantum eKcnepumMeHTasiHo, no
HaBeOeHO] MeTo40sormju, y TOKy NpoBepe, Tako Aa o4rosapajy ycrnosmma
BO3una v pagiHe cpeinHe 1 a cagpxe penatnBHe KapakTepucTuke rpyne.
Capgpxaj nposepe, (NUTaka No pagkama, enuMnHaLlnoHe rpewlke n 6poj
AO-NyWTEHNX rpeLuaka) mory ce copmanusoBatn y obnmky obpacua 3a
npoBepy, Npema KaTeropuju Bo3usa Ha KoMe ce BpLUM NpoBepa.

MpukasaHa wn paspaheHa MeTogonornja 3a ogpehmBawe
JEONHCTBEHMX ayTOHOMHWUX KpU-Tepujyma 3a MpakTU4Hy npoBepy
npodecnoHanHnx Bosada no nporpamy |IRU Akagemuje, HakoH
3aBpLUEHOT NEPNOANYHOT TPEHUHra (CeMnHapa yHanpeherwa 3Hawa) gana
je nosuTmBHe pesyntaTte. Ha ocHoBy pesynTtarta 4o kojux ce gowno (tab.
1) MOXe ce 3aKibyuyuTn aa je NPUMEHEHUM KpuTepujymuma, BoO3ade
mMoryhe npoBepuTn 1 paHrnpaTu no ycnexy.

Bes 063upa wTo ce pagu 0 Manoj rpynu npoBepaBaHMX Bo3a4a U
LUTO Ce pe3ynTtaT He MOry yonwTaBaTu, NoKasarno ce Aa cy npeasioxeHu
N KOPULLTEHN KPUTEPWUjyMU BanuaHW 3a NpoBe-py 3HaHa, BELUTUHE W
cnocobHoCTM NpodhecmoHanHnx Bo3ada. 3aTo je NnoTpebHO HacTaBuTK ca
NCTpaxusaweM npukasaHe MeToaonoruje n Kputepunjyma, ga 6w godvnm
jeOMHCTBEHE KpuTepujyme, 3a CBe BO3ade Koju noxahajy nepuoanyHum
TpeHuHr (obaBe3HuM cemuHap YyHanpehewa 3Hawa). Ha Taj HauvH
ponpuvHehe ce wumnnemeHTauuju EY nponmnca wn npaktudHe obyke
npogecruoHanHMx Bo3aya y Halle 3aKOHO4aBCTBO U Npakcy.
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Cniey. NopaH Budosuh, dunn. uHx. caob.

AHhenuh 3namomup, Ournn. UHx. caob.

'Cl1 beoepad

YTULUAJ HOBUX TPAMBAJA URBOS Il - CAF, HA
CTAHWE BE3SBEAHOCTU Y TPAMBAJCKOM
NOACUCTEMY JI Y BEOIPALY
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Pe3ume: lNogcuctem TpamBajcKkor npeBo3a y CUCTEMY jaBHOr NMpeBo3a y
beorpagy y nocneghwe Bpeme, 3ay3nMa cBe Behu 3Hayaj y nornegy
TpaHcnopTa nyTHMKa. Kao HajcurypHuju obnuk jaBHor npesosa, cse Behu
6poj NyTHMKA KOPUCTK OBaj BUA NpPeBo3a y CBOM CBAKOOHEBHOM XUBOTY.
3Ha4aj n notpeba Beher 6poja Bo3nna omoryhasa n obHaBbawe BO3HOr
napka kao M nosehawe BO3HMX jedMHMLA Y YacOBHUM npeceumma.
CneunmUyHOCT U OrpaHUYEHOCT YMHK ra NocedbHUM na caMmum TUM U Y
norneny 6e3begHoctn. Bo3Hu napk TpamBajckor nogcuctema y beorpagy
ynHe Tpu rmaeHa Tuna TpamBaja: KT4, Ouear n Kagp. Ca nocebHom
naxwoM ce npate TpamBaju Tuna Kad koju cy yjedHO U HajHoBMja U
Hajckynyba Boauna. Y Toky 2012. roguHe ykynaH 6poj caobpahajHux
Hearoga y Kojuma je ydectBoBao TpamBaj usHocu 302. Og osor Opoja
TpamBaj Mmapke Kad je yyectBoBao y 36 cnyuyaja.

Y oBom pagy he 6uTM npeactaBrbeHU MHOuKaTopu 6e36egHoCTH
caobpahaja U cTaTUCTUYKM nodaum O y4yelwwhny TpamBaja y Hesrogama Yy
2012. roguHun. locagawmwn HavymH obyke BO3ada 3amMenyjy HOBe MeTofe
Koje ce npuMemryjy, HapoumTo y Joobyun Bo3ada 3a HOBWU TUN TpaMBaja.
Pag 6n Tpebao fa nokaxe CTPy4HOj jaBHOCTM O MeCTY OBOr noacucrema
Y jaBHOM NpeBO3y Ca aKkLEeHTOM Ha HOBM TUMN TpaMBaja W 3Ha4aj Ha yTULaj
b6e3benHocTn y caobpahajy. Takohe 6u Tpebano ga ckpeHe Naxhy Ha
Hanope Koje ce ynaxy y OBOM rnpasLy.

KrbyyHe peun: TpamBaj, TpamBajckm caobpahaj, jaBHM NpeBos3,
6e3beaHocT caobpahaja,

Abstract: In the system of public transport subsystem occupies a special
place of tram transport. City of Belgrade, which only has this form of
transportation in our country with special attention to developing and
improving this form of transportation. The specificity and narrowness
makes it special and therefore in terms of security. Fleet of tram system in
Belgrade subsystem consists of three main types of trams: KT4, Divag and
Kaf. With special attention to the following types of trams Kaf, which are
also the newest and most expensive. The impact of these new trams on
road safety in this type of traffic will be known after some time, but the fact
is that 302 accidents with trams happened in 2012. (all types). In 32 cases
accidents happened with Caf.

This paper will present safety indicators and statistical data on
participation in tram accidents. The current method of training new drivers
replace methods used, especially in additional training for a new type of
tram. It should also draw attention to efforts that are being made in this
direction.
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Keywords: the tram, tram traffic, public transport, road safety,
1.YBO[

TpamBaj je enieKTpM4HO BO3USO Koje ce, YrinaBHOM, KOPUCTU 3a rpagcKu
npeBo3 NyTHUKaA M Koje ce Kpehe no wuHama. Hanajake MOroHcKor
eneKkTpoMoTopa TpamMBaja ce BpLUM NPEKO eNeKTPUYHOr Boda n3Hag WwuHa
N TpOne WUnu, peTko, AUPEKTHO MPEKO LUNHA.

JegHa of npegHOCTM TpaMBaja Haf NPeBO3HUM CpeacTBMMa ca MOTOPOM
ca yHyTpallbuUM caropeBaHt-eM je Yy TOMEe LITO He MpOoM3BOAWN LUTETHa
ncnapewa, LWTO je BaXHO Y rycTO HacerbeHMM rpaackum nogpydjuma.
[pyra npeaHocCT je y TOMe WTO je pag TpamBajckor MoTopa Tuwu. 3atum,
y cnyvajy caobpahajHor wnuua, kanauyuteT TpamBaja ce Moxe nosehatu
fgogaesaweM jow  jegHor BaroHa. Crnepgehe, y BehnHuM 3emarba
caobpahajHu nponucn cy NocTaBfbEHU Tako Aa ce TpamBajuma omoryhu
npaBo NpBEHCTBa Nposiasa.

[MpakTnyHO NogOBHOCTN N NpeaHOCTU TpamBajckor caobpahaja mory ce
cymupaTu Ha crnegehm HauvmH:

N3pasnTo norogaH obsiMK By4YHe KapakTepUCTUKE eNeKTPUYHOr MoTopa U
oaroBapajyhe KapakTepucTvke Bo3una y ogHocy Ha objekTMBHE 3axTeBe
BydYe (Benvka By4YHa cuna y nosiacky, eHo CMarbeHe ca NopacTom
Op3nHe 1 LWMPOK ONcer perynauunje By4yHe cune u 6p3unHe);

MoryhHocCT npeonTtepehena y KpaTKOTpajHUM pexuMmuma Bydye,
noctusame Behux ybp3sara 1 nako casnafhmeane ycrnoHa 6e3 nosehawa
HOMMWHanHe cHare MOTOpa;

MYNTUNAMUMpare CHare BuLLIE ByYHUX BO3Wma y cacTaBy jedHe
KOMNO3uLmje U hUXOBO CMMYMTAHO yrpaBibake ca jeaHOor BO3ayvkor
MecCTa;

NpUuMeHa enekTPUYHOr KoYeka, Te ca OBMM paLMoHanHuje, noysaaHuje 1
edoMKacHuje Koyene ca Behnm 6pojemM KoYyHMLa KOMBMHOBAHOT ejCTBa;
jeQHOCTaBHMje 1 nakwe ynpasibake BO3UIIOM Y OAHOCY Ha BO3usa ca
NMHEeYMaTCKUM TOYKOBUMA;

Lnpoke MoryhHOCTU y NPUMEHU ayTOMaTUKE Yy CUCTEMY 3a KOHTPOIy,
perynaunjy u komaHgy BO3una, Kao 1 3a MHTerpasnHo ynpasibake
TPaHCNOPTHUM CUCTEMOM;

paf Bo3una ca 3HaTHO cMarbeHoM BykoM 1 6e3 npoaykaTa caropeBarba.

[MaBHW HegoCTauUM TpamBaja fexe y BefMKMM TPOLLKOBMMA NOoCTaBSbakba
MHQpacTpykType (300r 4yera ce 3a TpamBaje PeETKO oasydyjy Manu
rpagoBmn), Kao 1 'y npunaronaeBawy pexmma Ha caobpahajHuyama koje he
TpamBaju KOPUCTUTM.
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TpamBaju mory uhu no WwmnHama yckor Unnm HopMarsiHoOr Korioceka, yYunju ce
nparoBu yrnaBHOM Hanase wucnog noanore. [lognora moxe 6utn
BGeToHcka, acdanTHa, o4 TBpAe ryme unuv 3aTpaBrbeHa.

Y nocnegwe Bpeme MNOCTOjM TeHAeHuunja yBohewa HUCKOMOOHUX
TpamBaja, Kako 61 ce ofakwao npucTyn ctapum 1 nHBanMaHMM ocobama.
Nmajyhn y Bugy Benuku s3Hayaj TpamBajckor caobpahaja y cuctemy jaBHor
npeso3a y beorpagy HeonxogHO je UCTU aHanmM3upaTu U ca acnekrta
6e3begHocTn caobpahaja. Y Tom cmuny y oBoM pagy Cy npeacTaBibeHU
OCHOBHW  uHAuKatopn  GesbegHocTm  caobpahaja  TpamBajckor
nogcmcrtema, Kao W OCHOBHM MokasaTesbu caobpahajHux Hesroga
TpamBajckor caobpahaja y beorpaay.

2. CAOBPARAJHE HESIOAE Y NMNOoACNCTEMY TPAMBAJCKOI
CAOBPARAJA

3a aHanudy 6e3begHocTn nogcuctema TpamBajckor caobpahaja
HEeOnxo4HO je W3BpWWUTM aHanmidy caobpahajHux Hesroga M To Mo
cnegehum obenexjuma:

mecTo 6e36egHOCTM TpaMBajCcKor MoAcMcTeMa Y CUCTEMY jaBHOT NPeBO3a
nyTHUKa 3a 2012. roguny (yHytap 'CI1 Beorpag)

aHanuaa caobpahajHux Hesroga ca ydelwhem TpamBaja pasnuyuTor Tuna
BpeMeHCKa aHanuaa caobpahajHux Hearoga

NpOCTOpHa aHanuaa caobpahajHunx He3roaa

TMNonowlka aHanusa caobpahajHmx Hesroga

Ynopehyjyhu pasnnunte nogcucteme jaBHor npeso3sa (Tabena 1), moxe
ce 3aKkrby4ynTtn aa TpamBajckn nogcuctem y 2012, roguHn, y4yecTsyje y
4eTBPTUHU CBMX caobpahajHux Hesroaa.

Tabena 1 — bpoj caobpahajHux He3200a rnpema rnodcucmemuma jagHoe
npeego3a 3a 2012. 200uHy (yHymap ['Cl1 beoepad)

Bbpoj
Bup caobpahajHunx
npeBo3a Hesroga
2011. | 2012.

TpamBaj 355 302
Tponejéyc | 145 99

AyTobyc 818 796

YKYNHO 1318 | 1197

[Mpe aHanu3e Hesroga ca y4yewhem pasnuuuTor Tuna Bo3una Tpeba
HanomMeHyTu Aa je y BosHoM napky [ Cl beorpag Ha gaH 31.12.2012. 6uno
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YKYNHO 222 BO3He jeguHuue. Of osor 6poja 24 cy TpamBaju mapke Kad,
60 mapke Ouear (By4HO Bo3uno v npukonuue) n 138 KT4. BaxaH nogakar
je n To ga je y janyapy 2012. y Bo3HOM napky 6uno 9 Kadosa a vy
HapeaHUM Meceunma je Taj bpoj pacTao y 3aBUCHOCTU O npujeMa UCTUX.
Takohe, Tpeba nmaTtn y Bugy oa tpameaj tmna uear Huje caobpahao y

JyHy u jyny.

Tabena 2 — AHanu3a He3200a ca y4Yewhem pa3fudumoea mura eoaurna

Bpoj
Twun He3roga y
TpaMmBaja 2012.
roANHU

KT4 233
Ouear 37
KA® 32
YKYNHO 302

Ananunsunpajyhmn meceynun 6poj Hearoga y kojuma je y4ecTBoBao Tpameaj y
2012. rognHn gonasn ce A0 3akibydaka [a ce Hajpuwe caobpahajHux
He3roga goroguno y nocnegkwa Tpy Mmeceua. JegaH of HajbUOTHMjUX
doakTopa Koju je AoNpUHEeO OBY CTaTUCTUKY je rpyna of 24 HoBa BO3aya
Koja cy y TOM rnepuoay noyena caMmocTasnHo Aa BO3MW.

MeceyHa pacnogena
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30 28 | |
s 24 — B B 24 B
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10 — — — =
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Cnuka 1 — MeceuHa pacriodena caobpahajHux He3zo0a ca ydyewhem
mpameaja

[MpocTopHy pacnogeny hemo nocmartpaTty ca ABe Tayke: jeaHa Koja ce
O[HOCMK Ha pacKpcHULE a apyra Ha AeoHuLy.
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LLITo ce TMye packpcHuua HajnpobnemaTnyHuja Tadvka je ykpTawe ynvua
3emyHcku nyT n Bnagnmumnpa lNonosuha Ha Kojoj cy ce gecune 13 Hearoaa.
Ta packpcHuua je buna npobnemaTnyHa 3a BpeMe peKoHCTPYKLKje MocTa
[[a3ena koju je Npoy3pokoBao npeycmepasawe apyMcKkor caobpahaja Ha
ctapyn Casckn MocT 1M nosehaHu Opoj KpUTUYHMX cutyauumja. Mehytuwm,
cajallke CTake Te pacKpCHULE je TeOopeTCKu rregaHo MHOoro
noBosbHUja. PacTtepeheH je opymcku caobpahaj u npaBmnHo noctaBibeHa
CUrHanusauuvja na 4yak u kamepa 3a Hagrnegawe caobpahajHe cutyauuje.
N nopepn Tora Tadka rge ce yKpLuTajy LWMHCKa BO3una 1 ApyMCKU NpeBo3
je npobnematunyaH. OcTtane wWHTepecaHTHe packpcHuue ca 6pojem
Hearoga cy gate y Tabenw.

Tabena 3 — lNpocmopHa aHanu3a He3e2o0a ca y4yewhem pa3nu4umoe
mura eo3ursna-pacKkpcHUUe

PackpcHuua jaH | deb | mapT | anp | Maj | jyH | jyn | aBr | cen | OKT | HOB | AeL | YKyrnHO
3eMyHcKku nyT- 1 0 1 2 o| 0| 0] 3 0 1 2 3 13
Bnagmmupa lNonosuha
Bojsoge Muwwuha- 2 0 0 1 0 2|1 0| 4 0 1 0 1 11
KocTte MasuHuha
HemaprHa-KHesa 1 0 0 o|lo|o0|2|1|0]1]1 2 8

unowia

MaTpwujapxa

Oumutpuja-Mepe 1 0 0 2/ 0|1]1|l0|0]1]oO0 1 7
Benvmuposuha

HemannHa-CseTo3sapa 1 0 0 0 0 11010 1 1 0 1 5
Mapkosuha

HemaruHa-Xajayk 0 1 0 olojo|lo|1|1]1]o0 1 5
BerbkoB BeHal

Byn.kparsa

AnekcaHapa-bp. 0| O 0 2 |1|1l0|0|O0]|O0O]O0]O 4
KpcmaHosuha

Tpr ocnoboheka- 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 4
Byn.ocnobohewa

AKo npuyamo

O [OeoHMUaMa W Jarbe LUpHa Tayka 3a TpamBajCKu

Acaobpahaj je bynesap kparba AnekcaHgpa. OBaj byneBap MOXeEMO
nogenntn Ha [eo rae TpamBajcka 6GawTuua nponasu no CpeauHu
Konoso3a (nocrne pekoHCTpyKuuje) n geo rae ce TpamBajcka bawwTtuua
npyxa y3 wumBuuy TpoToapa Tj. of LiBeTkoBe nwmjaue OO0 TepMuHyca
YctaHudka. Y HoBujeM geny bynesapa Hajsehu npobrem je HenponncHo
NOJSTYKPYXXHO OKpeTarwe MYyTHUYKUX BO3Wfa Ha MecTuma rge je crnywTeH
MBUYHAK. Y cTapom geny npobnem Hactaje y MehycobHOM 4ellamwy
TpamBaja 1 BO3una Koja ce Kpehy y UCTOM CMepy, Y3pOK je HeJoBOSbHa
lWwnpuHa caobpahajHux Tpaka 3a CBe y4yecHuke Yy caobpahajy kao u
napkupare Bo3usia Ha MecTuMa Koja HUCY HaMeneHa 3a To. Ha gpyrom
MecTy je peoHuua ynuue Bojoge Ctene koja je y nnaHy 3a
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PEKOHCTPYKLUNjY U KOja y cafallheM CTaky npeacTtasiba Behun npobrem
3a HopmanHo dyHKUMOHUCAKke TpamBajckor caobpahaja. OcTtane
AeoHuLe cy NpeactaBrbeHe y Tabenu.

Tabena 4 — NpocmopHa aHanusa He3z2o0a ca ydyewhem pasnu4yumoe
muna eo3uria-0eoHuye

[leonnLia ja| de | mMap | an [ma | jy | jy | aB | ce | ok | HO | me | YKYIMH
4 H ¢] T p i H | n r n T B L O
iy”eBap Kpaiba | 5 | 4 4 |1 23|12lo0l1]3]1]o0 19
JIEKCaHgpa
Bojsoge Crtene 0 0 1 1 1 2 1 1 0 3 1 6 17
Eﬂﬁm‘;{zoﬂe 2| o o |1 |1l12|lo0|l1|l1]2]0]2 11
Liopuia 2| o 0 11o0 1 10
BawwuHrroHa
Llapa ywaHa 0 0 1 0 1 0|0 0 2 0 2 3 9

Tunonowka aHanuada caobpahajHux He3roga nokasyje ga ce HajBulle
caobpahajHnx Hesroga goraha Tako LITO ce TpaMBaj cydapu ca Apyrum
MOTOPHMM BO3USTIOM Yak 271. MehycobHo cycTusarwe TpamBaja je 3a ABa
cnyyaja suwe Hero y npeaxoaHoj 2011. roanHM U U3HOCKM HELUTO Make
o4 2 npoueHara.

"271

Cnuka 2 — Tunosnowka aHarnu3a caobpahajHux He32o00a
3. TPAMBAJ TUTMA URBOS Il - CAF

Y oBom fgeny hemo y kpaTkum upTama npeactaBUTM HOBM TpamBaj ca
acnekTta koju 6u 6mo nHTepecaHTaH 3a Kosere Koju ce base 6e3beanHoLhy.

OcHoBHMO nogaumn
CAF URBOS 3 je cactaBrbeH of net 3rinobHo noBesaHMX Mogyna Koju

nexe Ha Tpu 0b6pTHa nocTosba:
C1-S1-M-S2-C2
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Mogyn C1 ce Hanasu Ha jegHOM Kpajy BO3una U onNpeMISbeH je KabuHoM
3a BOXHbY M CMELLTEH je Ha MOTOPHOM 0bpTHOM noctorby. Moayn C2 ce
Hanasn Ha OpyromMm Kpajy Bo3urna u Takohe je NocTaBibeEH Ha MOTOPHOM
0OpTHOM MNoCTOSbY Kao u cpeauwwn mogyn M. Mogynn S1 mn S2 ce
Hanase Yy CpedvHW M He ocnakajy ce Ha obpta nocrtorba Beh cy
ornbrbew-em NoBesaHn Ha cyceHe moayne.

KoHcTpyKkunja TpamBaja je HUckonogHa. [aBHa enekTpuyHa onpema je
MOHTMpaHa Ha KpoBy BO3usa (ctapuju mogenu Tpamsaja Cy BUCOKOMOOHM
N eneKkTpuyHa onpemMa je nocTtaBrbeHa UCNo4 NpPocTopa 3a NyTHUKE).

KpaTtak npernen oCHOBHUX nogaTaka:

OumeHsnja 32 366 mm

LLnpnHa Bo3suna 2300 mm

BucuHa TpamBaja (ca cnywteHnm naHtorpacgpom) 3600 mm
TexuHa (npasHor so3una) 38500 kr

Bpoj ceguwiTta 77 (+6 cknonveBmx ceguuTa)

Ctojeha mecTa (4 o/m?) 91

CTtojeha mecTa (6 o/m?) 151

HanoH enektpunyHor sBoga 600 v

MakcumanHa onepatusHa 6p3nHa 60 km/h

BpaTa 3ad U3SMEHY NMYyTHUKA

TpamBaj uma yKynHO LIeCT BpaTta, NO jegHa jedHOKpuSiHa BpaTa Yy
moaynuma C1 n C2 v no gBa ABokpunHa y mogynuma S1 v S2 a mogyn M
Hema Bparta. Bpata cy knu3Ha ca enekTpuyHuM pagoMm U
MMUKPOMPOLIECOPCKOM KOHTporioM. BpaTa cy onpemrbeHa criegehum
ypehajuma:

JeguHuua 3a KOHTPOSy BpaTa Koja yrpasrba oTBapakeM U 3aTBaparem
BpaTa y 3aBMCHOCTW OZ NPUMIBEHOT CUrHana ns3 nogpydja spata n kabuHe
CnosbHW/yHYTpalky TacTep 3a oTBapakeM BpaTta 3a notpebe nyTHuka
CseTnocHa bapujepa 3a geTekumjy nyTHUKa

Cuctem 3a getekunjy npernpeke nogcpeTcTBOM OTKpMBaHa NpekoMepHe
CTpyje MoTopa

Ypehaj 3a nsnasak y Hyxam

[Mopepn Tora ABOja BpaTa Cy onpemMrbeHa ca ynasHoMm pamnom 3a ocobe
ca wuHBanuauteToM. HouxoBa KpeTawa nNPUIMKOM CKNanawa Ccy
KOHTpONuMcaHa o, CTpaHe KOHTPOJSTHOr MoAyna.
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Cuctem neckapema

Mpeatwn TOYKOBM MOTOPHUX OBPTHUX MNOCTOSbA CYy OMPEMIHEHMU
neckapama kako ou ce noborbLuano npuaware ToYKa 3a LWKUHY, Kag je To
HeonxoaHo. CBako MOTOPHO MOCTOSbE je ONPEMSBbEHO Ca ABa pe3epBoapa
3a necak, jegaH no Touvky. PesepBoapu cy onpemMrbeHu ceH3opuma 3a
AeTekunjy MMHUManHor HMBoa necka. CtaTyc CceH3opa ce ouuTaBa oA
CTpaHe cuctema TpamBajcke KOHTposie Kako 6u ce obaBecTno BO3au.
CBakn pesepBoap je oOMpemribeH MHeyMaTCKUM MOTUCKMBAYEM KOjU
n3bauyje necak Npeko WunHa ncnpeq Tovka npeko mnasHuuya. MnasHuue
Ce eNieKTPUYHO rpejy.

3axTeB 3a neckapewe ce jaBroa y cnegehmm cutyaumjama:
3axTeB 3a neckapewe KOju gonasv o jeauHuue ByYHe KOHTpone 30or
Knusama
3axTeB 3a neckapewe Koju Aonasn of jednHuue 3a KOHTPOsy KoyHuue
300r knusama
Py4yHn 3axteB Koju [daje BO3ay MpeKko TacTtepa Koju ce Hanasu Ha
ynpaBrbaykom nynty

Cuctem 3a nogMmasmBae BEHLA TOYKa

Linb cnctema je nogmasmBame BeHUa Toudka ga 6u ce ymamuno
xabah-e BeHLa To4YKa Y KPUBUHN.

Ko4yHu cuctem

KoyHun cuctem ce cactoju og cnegehmnx Bpcra KouHMUaA:
EnekrpogmMHamunyka
TapHa (xugpaynuyHa) KoyHuua
EnekrpomarHeTHa Ko4HMLa

PagHa koyHuua je KoMbuHauumja enekTpoauHaMuyke W TapHe
KoyHuue. lNMpegHoCT n npuoputeT y ynotpebun nma enekrpoavHammyka
KOYHMLA Koja nMma unsib aa ynotpeby TapHe KoYHUue cBefe Ha MUHUMYM.
Camo y cnyyajy mane 6pauHe ucnog 5 km/h wvnu y cnydvajy kBapa
eneKkTpUYHe KOYHMLe Ha CcHary CcTyrna TapHa Ko4yHuua.

KoyHnua 3a cny4vaj Hy)Xge je HajoTpUuju pexmMm Koyersa Koju
omoryhaBa 3aycTaBrbarwe TpamBaja y Hajkpahem BpeMeHy 1 pacTojamby.
To je koMBunHauuja cse Tpu BpCTE KOYHMLA. TOKOM NPUMEHE OBE KOYHULLE
necak ce HaHOCW Ha LUMHY OHOJSTMKO KOJSMKO je noTpebHo.
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Pekopaep porahaja

TpamBaj je onpemrbeH pekopaepom forafaja koju ce Kopuctu 3a
UCTpaxmBare, Hag3vpawe W 3anucuBake CUrHana Bo3uvna W 3a
npopayyH npeheHor pactojaka W TpeHyTHe Op3vHe KpeTama.
NHpopmaumje p[obujeHe Ha oBaj HauMH Mory ce MogudumkoBaTu
ynotpebom padyHapa unu npeko TepMmuHana.

Pekopaep porahaja obyxBaTa KOHTPOSIHY jeQMHULY UHCTanuMpaHy y
NeBOM enekpoopmaHy kKabuHe un  6p3nMHOMep MHCTanuMpaH Ha
ynpasrbaykoMm nynty. Cuctem npuma n obpahyje curHane Tpameaja y
peanHoM BpeMeHy. PacTojane Koje je TpamBaj npewao obpadyHaBa ce
Ha OoCHOBY Gpoja umnynca NpUMIbEHUX O4 ABa ceH3opa Bp3nHe Koju cy
MOHTMpPaHN Ha OBPTHOM MOCTOSbY MPUKONULE, aniv N HA OCHOBY APYrux
napameTapa kao WTO Cy NpeyvyHuK Toyka u 6poj mmnynca no obprtajy.
BpegHocTn Hagrnegawa curHana ce 3anucyjy npoMeHama y noctojaHoj
MEMOpPUjU a CBpXa je Kpeupare gatoTteke Koja omoryhaesa aHanusy paga
y ogpelheHoj cuTyaumju y BpeMeHy rnpe KBapa wunu cyaapa, ga ou ce
yTBPAWIIO NOPEKIIO Te cuTyauuje.

KoHTponHa jeauHunua maspliaBa Takohe n dyHKunjy ypehaja 3a
b6e3benHy Boxmwy. Cuctem Hagsvpe craTyc BO3aya [OK je TpamBaj y
NMOKpeTy, 3aTUM akTMBMpa ONTUYKN N aKyCTUYHW CUCTEM YMNO30peHaun
n3BplIaBa MNPUMEHY MaKCUMarnHe KOYHULE YKOSIMKO CY WUCMYHEHU
HEeOonxo4HW yCrioBu 3a TO.

Onpema 3a 6e36eaHy BOXHY

TpamBaj je onpemMrbeH ypehajem 3a CUIYpHY BOXhY 4uje
dyHKUMOHMCAEe KOHTponuwe pekopaep Aorahaja, koju notephyje
aKTUBHY NMPUCYTHOCT BOo3a4a fa bu ce nsberne onacHe cuTyaumje HacTane
ycnepn rybutka KOHTpore Bo3aya.

[MpucyTHOCT BO3aya y akTMBHOj kKabnHK ce NoTBphyje akTuBMparem
6uno kor og cnegehux ypehaja:

TacTep NHTerpucaH y py4vum rnaBHe KOHTpone v
[Nepane cmelwTeHe Ha OCMOHLY 3a Hore Bo3ada

Pepnocnepq aktueauuje je crnegehu:

Cnopu pexum: Ako ce Tactep/negana ApXu nputucHyta suwe og 30
CEKyHAM OHOA ce npuKasyje ONTUYKN CUrHars, ako ce He OTNYCTU Y POKY oA
2,5 cekyHOM, OHa Ce 4Yyje 3BY4YHU CUrHas U ako ce He OTMNYCTU Y HapeaHe
2,5 cekyH[e OH[a ce Warbe KoMaH4a 3a MakCMMarHo Koyehe

Bpau pexum: Ako ce Tactep/negana oTnycTu gyxe of 2,5 cekyHae, oHaa
ce ayToMaTCKu npukasyje onTUYKM CUrHar, ako ce He NPUTUCHE Y POKY o[,
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2,5 cekyHOe oHa ce 4Yyje 3BYYHU CUrHan 1 ako ce He NpUTUCHE y HapeaHe
2,5 cekyHOe oHAa ce Warbe KomaHaa 3a MakCUMarHo Koveke.

KomaHga 3a mMakcMmanHO Koyewe ce MOHMWITaBa kaga ce TpamBaj
NOTMNyHO 3aycTaBMw.

Bo3aukn komagHu npocTop

Bosayku npocTop je onpamsbeH ca HajcaBpeMeHnjomM ornpemom koja
ce kopuctn y oBom Buay npesosa nytHuka. Ha komagHoM nynTy NnocToju
Benvku 6poj komaHau koju ce aktmnempajy nputuckom Ha Tactep. Ca nese
W [OecHe cTpaHe Hanase ce [gBa TPT MoHuTOpa koju cnyxe kao
PEeTPOBM30PU U MOHUTOPU 3a MNpeHoc cnuke n3 nyTHUYkor npocrtopa.
[akne Bo3uno je onpemrbeHo ca "CCTV" kamepama 3a CnosbHO
Hag3vpawe Npeko 2 Kamepe M 6 3a YHyTpalwHo Haasupawe. Ha
KOMaHOHOM NynTy ce Hanasn ueHTpanHu moHuTop "Touch screen" 3a
Haanedawe N KOHTpory CBUX ypehaja y Bosuny. CBe KOMaHAe Koje ce
aKTMBMpajy NpPUTUCKOM Ha TacTtep uMajy MOryhHOCT aKkTuBUpare WU
AOANPOM Ha [eo eKkpaHa Koju cnmbonuayje oapeheHy paamy.

Y mogyny C2 Hanasn ce nomohHM Oeo 3a rnokpeTawe Bo3una vy
puksepy. Boxwa n3 oBor gerna je [0O3BOSfbeHa caMO 3a onepauuje
nosriayexa UM MaHespucamwa a 6panHa je orpaHmyeHa Ha 5 km/h.

O6yka Bo3a4a 3a oBaj TMM BO3una

[a 6n Hekn BO3a4 TpamBaja (CTapor Tuna) KOHKypucao 3a obyky
OBOr TUNa BO3usa a KacHuje 1 BO3MO, HEOMNXOAHO je Aa UCTWU O Tor
TpeHyTKa ncnywasa cnegehe ycnose:
[la pagn kao Bo3ay TpamBaja BULLE rognHa - a je CTekao UCKYCTBO Ha
MpPEeXu TpaMBajCKNX NnHUja
[a je ynpaBrbao cBMM TUNoOBMMA BO3uNa y TpamBajckom genoy: [uvear,
UKL KT4, PemoHToBaH KT4,4onep KT4 n Boxwa MyntunamumpaHor
TpamBaja
[la HMje nmao nnu je nmao Marn 6pPOoj HE3roga y Kojoj OH HUje Kpueall
[MpoueHa cTpydHe Komucuje yHyTap noroHa LleHTpana u
ncuxonabopartopuje

HakoH kBanugukoBara 3a 00yKy kaHauaaT uma jegaH gaH TeopeTCKy
00yKy 1 Ha Kpajy Tor AaHa nonaxe TecTt. HapegHux neT gaHa 3ajegHo ca
MHCTPYKTOPOM BOXH-€ M3nas3n y caobpahaj rae ynpaerba 0BUM
TpamBajeM Ha Lienoj Mpexu rae oBaj T Mmoxe fa caobpaha ykrbydyjyhu
N anTepHaTUBHE NpaBLe U OKpeTHMULE.
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Cswu Bo3aum koju npohy HeonxoaHy obyky 3a Kad nmajy noobyke asa
nyTa rogviHe rge uMm ce 3Hawe yHanpelyje n nogceha Ha
HajUHTepecaHTHUWje AeTarbe Kao 1M aHanM3a KpUTUYHMUX cuTyaumja.

4. YMECTO 3AKIbYYKA

bpoj caobpahajHux He3roga y kojuma je y4ecTtBoBao TpamBaj Tuna Kad, y
2012. rognHn je 36. [NoHOBO HaNoOMMH-EMO [a Cy OBa BO3usia NnepuognyHo
ctnmzana y 'Cl1 no guHamuum mucnopyke n ga cMmo y janyapy 2012. y
BO3HOM MNapky nmanu 8 TpamBaja oBor Tuna a 'y geuemopy 2012. - 24. Hu
y jeaHoMm cnydyajy kpuBay 3a caobpahajHy Hesrogy Huje 6o BO3au
TpamBaja.

KagooBu page Ha Tpu NnHKWje y TpaMBajCKOM MNOACUCTEMY U TO: Ha NUHUU
7 n 13 a og centembpa v Ha NUHKjK 12.

[MocmaTpajyhm npocTopHy pacnogeny yoyaBa ce fa je JeoHuua ca
Hajsehum Bpojem Hesroga bynesap kparba AnekcaHgpa, 4Yak 11. Octane
AeoHnue Ccy 3HaTHO Make 3acTyrnsbeHe, HMNp. y 6ynesapy Bojsoae
Muwwuha - 4, y [loxewkoj ynuum cy ce pgorogune 3 Hesroge utah. Y
OyneBapy Kparba AnekcaHapa ckopo TpehnHa Hesroga Yy Kojuma
yyecTtByje Kad goBosbaH je nokasatesb Aa U ropkwsu geo dynesapa Koju
HWje peKoHCTpyucaH, a Yy Kome caobpaha TpamBaj OO TepMuHyca
YcTaHun4yka

BpemeHcka pacnogena Ham roBopu fa ce Hajsuwe Hesroga goroguno
YTOPKOM M TO 7 a YEeTBPTKOM 1 cybopTOM - 6.

[eTarbHnja aHanu3a o y4ecTBOBakYy TpamBaja OBOr Tuna y caobpahajHum
He3rogama y jaBHoM npeBo3dy y beorpagy umahemo cnegehe roguHe kaga
BO3HOM napky 6yae ceux 30 BO3HUX jeanHMLA OBOr TMNa.

5. IMTEPATYPA

Mopaum o caobpahajHum Hesrogama — MHTepHa 6asa nopgartaka [CIl,
beorpan

YnyTcTBO 3a BOXHY M pag - Urbos 3 CAF

WWW.QSP.rs
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npogh. Op Padocnaes [Adpazay, duns. UHX.

Mp. MupjaHa hophesuh, Ourn. UHX.

Pawema lNemap, dunn. UHx.

METOOUKA USBOHEHKLA TEOPUJCKE OBYKE
YMNMPABIbABLA AYTOMOBUIIOM
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Ancmpakm

Bucoka yepoxeHocm y4ecHuUKa y caobpahajy y3pokogaHa je u ymuuyajem
HedoegosbHe U nowe criposoheHe obyke kaHOuOama 3a so3aye y aymo
wkonama. Obyyagamy y 80XHU HuUje rnpedxoduna obage3Ha meopujcKa
Hacmaea u3 ro3Hasara caobpahajHux rpasursa u rpornuca. Obyyagare
Huje obasrbaHO ca O0OC/IEOHOM [PUMEHOM caspeMeHux memoda U Ha
Ha4uH Oa ce UM 06e36bel)yjy so3a4qu ocriocobrbeHu 3a 6e36e0Ho yyewhe
y caobpahajy. OpujeHmauyuja je 6una ycmepeHa peeacxoOHO Ha
caenahueare caldpxaja Kojuma ce 3adoeosbasajy Kpumepujymu 3a
ycriewHo ronazawe 8o3adykoe ucnuma. Hacmaeom ce Huje obpahueao
npornucaHu ripogpam y UesuHu, a Hacmasy cy obaesbasiu UHCMpyKmopu
u npedasavyu Koju Hucy 6unu 0080/bHO MOmMuUUCaHU U CMPYYHU 3a
obasrbabe moe nocrna. 3602 moea je rnpozpam 06yKe rpowupeH
0odamHum cadpxxajuma u yeedeHa je obasesHa meopujcka Hacmaea Koja
rnpeoxoou obyyaearby y 80XHU. MHCMpPyKmopu 80XHe, rnpedasayu
meopujcke Hacmaege u ucriumuea4du obasesaHu cy Oa cmudy rluyeHue
nymem rosiazak-a ucnuma u rnoxahawka cmpyyHUxX cemuHapa. Aymo
wkKorse Koje obydyaeajy kaHOuOame 3a go3adye obage3He cy Oa rnocedyjy
npornucaHa cpedcma, ornpemMy, yduna u cmpydaH kadap u 0a Hacmasy
useol0e o caspemeHum Memodckum rnocmyrnuuma. losehaH je 6poj
Kamezaopuja 8o3a4ykux 0o3eosia U cmerneHacmum ocriocobrbagare 00
HuUxe ka eehum kamezopujama obesbehyje ce borba 0by4yeHocm go3aya
3a 6e36e0HO yyewhe y caobpahajy. [NpomerseH je cucmem cripogofjera
803aykux ucruma U HOBUM Ha4yuHOM mecmupara Ha ucrumy ce
oemasbHUje U Ha roy30aHuju Ha4dyuH rfpogepasa ocrocobrbeHocm
kaHOudama 3a cmuuyare 803a4yke 0038071e.

Y pady ce demarbHuje obpahyjy cadpxaju u3 MemoouKke yrpassbaHa
aymomobursiom Koju cy paspaheHu y npedmemuma mMemooOuke meopujcke
obyke u memoduke u3ssohera padHU ca 803usiom y caobpahajy, koje he
3a cmuuar-€e NuUyeHue ulydasamu UHCMPYKMOPU B80XH-e, rnpedasayu
meopujcke obyke u ucrumueayu Ha ucriumuma 3a eoldade. ObpakheHu cy
HacmaeHu cadpixaju, Memodu u cpedcmea Koja ce rnpumersyjy y obyuu
go3aya ca HazrawasareMm 3Hadyaja makeoe rpucmyrna Ha cmeapare
ycrnosa 3a keasiumemHujy obyky 6ydyhux eo3aya.

Krby4yHe pedu: memoduka obyke, HacmagsHU 4Yac, HacmaeHa cpedcmea,
cadpxaj obyke, kaHOudam 3a go3aya, ANOAKTUYKN NPUHLMMIW, HAaCcTaBHe
mMeToae, obnmk n TMn Yyaca, Teopujcka obyka
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1.yBoa

Bucoka yrpoXeHocT yyecHuka Yy caobpahajy npemMa MULIbEHY
MHCTUTYUMja Koje ce cTapajy o obesbehewy ycnoBa 3a 6e3begHo
oaBujawe caobpahaja Ha nyTeBMMa y3pOKOBaHa je ca HeLOBOSbHOM W
nowe crnposohjeHoM oBykOM M nposepu 0OBy4yeHOCTM KaHauaaTa 3a
BO3a4ye koja ce obaBrba y ayTo WkKonama. 3ato cy y
namerseHoM 3akoHy O 6e3begHocTu caobBpahaja Ha = L, A
nyTeBuMMa nponucaHe NMpoMeHe Yy opraHusauunjyu obyke u
CrpoBoONewy BO3a4ykMxX wucnuta, Ja OuM ce cTamwe
nonpasuno. [NapaneHo ca TMM NOoLWITPEeHe Cy caHKuuje 3a v 9
npekpLuaje y caobpahajy v yseaeHe cy gjoaaTHe Mepe 3a CaHKLMOHUCaHe
HajonacHMjUX noHalwawa Yy Yynpasrbakwy ayTomMobunom. YBedeHa je
npobHa go3sona ca ogpeheHnm orpaHnyernmMa 3a Bo3ade noYeTHUKE U
Mepa npuBpPEeMEHOr oJy3MMaka OJHOCHO TMOHMULWITaBawa BO3a4ke
A03BOSe, OHUM BO3a4vnMa Koju y pOKy o4 2 roauHe, Hanpase Behu Opoj
npekpLuaja Tj. Kojuma ce gogenu suwe o 18 kasHeHUX noeHa. Tu Bo3aun
ce ynyhyjy Ha cemuvHap 3a Bacnutawe N obpasoBare BO3aya, a HaKOH
TOora Kag nonoxe ncnut Bpaha nm ce ogyseta gossoria. OBe mepe Baxe
N 3a Bo3aye NHCTpyKTope. Bo3aun ce npema 6pojy nspeyeHnx KasHeHux
noeHa CBpCTaBajy Yy Henaxsbmnee, pusnyHe 1 HernogobHe 1 npema wuma
ce npegysumajy gogatHe npeBeHTUBHe Mepe. Bosauum kojuma ce 36or
N3peveHnX KasHeHnX noeHa ogysme Bo3ayka A03BOS1a 3a HEHO NMOHOBHO
cTMUakbe Mopajy nyTeM cemuHapa pexabunutauuje crtehu goaaTHo
3Hake M BeWTUMHE U UCMYHUTU nponucaHe ycroese Aa 6u je NoHOBO
Aodunun. OHK Kojuma ce YeTupu NyTa U3peKHe Mepa ogy3nmara 4O3Bosie
TpajHo rybe cBOjCcTBO BO3aya.
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DOSUDENO
18
KAZNENIH
POENA

| ZDRAVSTVENI
PREGLED

ODUZIMANJE
‘| VOZACKE DOZVOLE 4

UPUCIVANJE NA

NESPOSOBAN

GUBITAK PRAVA ZA

N \|/
IZMIRIVANJE SVIH OBAVEZA

- PLACANJE SVIH NOVCANIH KAZNI
- IZDRZAVANJE IZRECENE KAZNE ZATVORA

STICANJE SVOJSTVA
VOZACA MOT. VOZILA

KAD PRODE 90 DANA OD
| ] ISPUNJAVANJA SVIH

[NVE0S0dS |

PONOVO DOSUDENO:

-1ZVRSENJE SVIH MERA ZABRANE
UPRAVLJNJA MOTORNIM VOZILOM

OBAVEZA UPUCIVANJE
NA SEMINAR

2PUT 18-3=15POENA |

40 h teorijske nastave:
-15 h poznavanje

— 3PUT 15-3=12POENA {—

saobracajnih propisa

PROGRAM SEMINARA SA SEMINAR -16 h 0 znaéaju

SADRZAJIMA KORESPODENTNIM —1 UNAPREDENJA ZNANJA IZ
PREKRSAJIMA PRESTUPNIKA BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA
N

=14 PUT 12-3= 9 POENA

-9 h o prekrsajima
polaznika seminara

bezbednosti saobracaja

ISPIT IZ UNAPREDENJA
ZNANJA O BEZBEDNOSTI
SAOBRACAJA

REALIZACIJA PROGRAMA
PUTEM PREDAVANJA
| RADA U RADIONICAMA

U PONOVLJENOM
SLUCAJU TRAJNO
GUBI SVOJSTVO
VOZACA

AGENCIJA IZDAJE
- POTVRDU O ZAVRSENOM SEMINARU |
- UVERENJE O POLOZENOM ISPITU

MUP IZDAJE PROBNU |-
VOZACKU DOZVOLU |~

Postupci rehabilitacije vozaca koji ne upravljaju vozilom savesno i na propisan nacin

Obyka kHagmpaTa 3a BO3aya BpLKM ce Yy ayTowlkonama, a UCnuT ce
rnonaxe rnpeg KOMUCOjOM O ABa YraHa: UcnutMBaya M WHCTPYKTOpA.
NcnutrBay n MHCTpYKTOP MOpajy ucnywasTu ogpelheHe ycrnose y norneay
CTPYYHOCTM, pafHOr MUCKyCcTBa W rocefosaTtu ogroBapajyhy nuueHuy.
NHCTPYKTOP KOju N3BOAMN NMPaKTUYHY ODOYKY Y ayTo LLKOSM 1 NhLa Koja apXu
obaBe3Hy TeopeTcKy HacTaBy (M3 caobpahajHux npaBuna v npyxawa
npse nomohu) nopen ogrosapajyhe cTpy4He cnpeme Mopajy nocegosatu
n ogroeapajyhy nuiueHuy Koja ce CTuye nonarakem CTpyYHOr ucnmta, a
obHaBba ce WHOBaUMjOM 3Haka nyteMm obaBe3Hor ydewha Ha
ceMnHaprma 1 NnpoBepe 0CrnocobIbLEHOCTH.

Capgpxaj HactaBHOr nporpamMa 3a ofgpeheHe kaTteropvje BoO3a4va je
AONYyH-EH U Hera peanusayjy nuueHuupaHm npegasaydm Teopujcke obyke
N NMUEHUMPAHN MHCTPYKTOPU BOXH-€, Na ce

oyekyje pgOa he HoBum cuctem obyke
obesbennBaTu Behy ocnocobrbeHoCT
KaHOugaTta 3a CTuuake npaBa Ha ynpaBibarbe
BO3uNomM (gobujarba BO3ayke [J03BOSME) MU
HUXxoBo besbenHmje yyewhe y caobpahajy.

3aTo nocTtoju nosehaHO uWHTepecoBawe KOO WHCTPYKTOpa BOXHE U
npefaBaya Teopujcke obyke 3a cTuuawe AoJaTHMX 3Hawa u3 obractu
MeTOoAMKe ynpasSbaka ayTomoburiom, jep he UM OHO KOpUCTUTU 3a
cTvUakbe nuueHue anv n 3a ycnewHuje wusBoherwe came obyke.
N3Bohewe HacTaBe Ha ceMuHapuma 3a Bacnutawe U obpasoBare
HenaXrbuBUX, PU3NYHKX N onacHUX (HenogobHMxX) Bo3aya nosepasahe ce
HajborbMM ayTo LKonama ca HajkBanudukoBaHUjuM kKagpom. M3 oBux
pasriora TMM Kapgosuma Tpeba cTaBUTM Ha pacrnonarawe ogrosapajyhy
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nntepaTypy Koja he um nomohu ga ce 3a cBOje 3aHMMawe LWITO Borbe
ocnocobe n ga crekHy notpebHa 3Hawa ga 6u ycnewHo obHaBrbanu
NULEHLY 3a CBOje 3aHNMaH-E.

Y caxeTom obnuky obpafheHn cy OCHOBHM MPUHUUMM U OMNWTU 3axXTeBU
obyke y ynpasrbawy ayTomobunom. [letarbHuje je obpaheHa meToauka
n3soherwa Teopnjcke obyke Koja ce nNpumemyje y obyum kaHaugarta 3a
BO3aye MOTOPHUX BO3WSla CBUX KaTeropuja y cknagy ca npornvcaHum
nporpamMckum cagpxajem HacTaBe npegmMeTa MeToguka un3Bohera
Teopujcke obyke Koju ce n3yvyaBa Ha CeEMUHapUMa 3a CTulake nuueHLe
WHCTPYKTOpa BOXHE, MNpefaBadva Teopujcke obyke n ucnutmBaya Ha
ncnMTMMa Bo3ayda MOTOPHUX BO3uNa.

2. OCHOBHM NPUHUUIMNKX N ONWITU 3AXTEBU OBYKE
YNPABJbAHA AYTOMOBUITIOM

Obyka kaHguMpaTa 3a BO3ade MOTOPHMX BO3UNa npeacTasiba
cneunuyaH KW CrOXeH MeTOACKN, TEeXHUYKO-OPraHM3aumoHn U
obpasoBHO BacnuTHM npouec. CeBe Behu 3Hauva] y metoauum obyke
npuaaje ce MoparHo-nCUXosIoWKNUM acnekTuma, Koju cy y gocafallunsoj
npakcn ©Owunu  3anoctaesrbeHW. HapounTa naxwa nocsehyje ce
BacnuTaBaky W wusrpahuBawy OLFOBOPHOCTU Yy CBECTM KaHAuMAaTa,
pa3Bujakby MHTEpPEca 3a OBfagaBake OCHOBHUM npuHumnnuma 6e3dbegHe
BOXH-€, OAHOCHO NpodrecunjoM Bo3aya 3a kaHaugarte Koju ce obyyasajy 3a
BO3a4ye npodpecunoHanue. lNocrtojeha npakca nokasyje Aa je NnpuMMepHo
no3HaBawe M nowToBawe caobpahajHux npasBuMna W 3HaKoBa BP0
3Ha4ajHo 3a 6e3begHocT caobpahaja.

Ha obpasoBane n caobpahajHo BacnuTawe kKaHanaaTta nma ytuuaj pagHa
cpeauHa, HMBO CTPYYHOr M nefarowkor paga y npouecy obyke, ogHOC
MHCTPYKTOpa W npegaBava npema kaHauaaTy M huxoBa CrnocobHOCT aa
Kog obyyaBaHux pasBujy HaBuke 6e3beaHe BOXH-€ 1 narpahyje npuHuune
ycknahmBamwa INMYHUX MHTEpeca ca MHTepecuma KONeKTMBa, OL4HOCHO
CBMX y4YecHuKa caobpahaja.

Y opraHu3saumju obyke KaHaMaaTa 3a Bo3a4ye HEONXOAHO je MPUMEHMBATU
nosHaTe negarowke npuHUUNE, Kao LWTO CY: CUCTEMaTUYHOCT,
OYUrNEeAHOCT M NOCTEeNeHOCT 0byke. Benukn 3Hayaj y obyum nma npuHUmn
narpafuBarba CaMOCTaniHOCTM Yy yrpaBibaky ayTOMOOWUIIOM, KOHTPOMM
TEXHUYKE WCMPaBHOCTU BO3UNa M HaBUKa T

caMOKOHTpore y caobpahajy. Takohe, y jeaaH 14 % '
OO BaXHWX nNpuHUMna obyke cnaga
narpannBawe CrnocobHOCTU KanauaaTa 3a
aenoBake Yy  CMOXKEHMM UM OnacHUM
cuTyauujama Yy uurby  npegynpehemna
caobpahajHnx Hesroga, 3aTUM CNOCOBOHOCTU
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Op3or opjeHTMcCawa U o0b6e3behewa 6e3begHoOr kKpeTawa Bo3una vy
cnoxeHum caobpahajHum 1 NyTHUM yCnoBuMa 1 cuTyauunjama.

[MprHUMN pauMoHarHOCTK Yy pyKOBaky U OpXKaBary BO3usa Hanasu CBOj
n3pas y pasBujarby KOA4 KaHOMOaTa MNaxrbMBOr W OAroBOPHOr ogHoca
npema ayrtomobuny, onpemu, TepeTy KOoju ce npeBOo3n, TeXHwMu 3a
€KOHOMWjOM pagHOr BpeMeHa, ropmsa, ryma v gpyror matepuwjana, Tj. y
ocnocobrbaBaky 3a CMawere TPOLIKOBa ekcrnnoatauuje u nosehawa
Npou3BOAHOCTU paja.

Bpura o 3awtntn 3gpasrba 3acTynibeHa je y npouecy obyke, mepama
NPeaoCTPOXKHOCTM N XUTMjEHCKO-TEXHMYKE 3aliTute Koje o06e36ehyjy
CUIypHOCT papja, WwTo Takohe cnaja y jeAaH o4 OCHOBHWUX MpuHUMNA
npunpeme KkaHguaaTa 3a Bo3ava.

MpuHumn objeanH-aBara TeopUje 1 Npakce OCTBapyje ce KPo3 OpraHcko
JEANHCTBO TEOPUCKMUX N NPAKTUYHMUX BEXOMW, NpaBUIHOM OpraHM3aunjom
npakTnyHe obyke M Teopujcke HacTaBe y npouecy obyke U npaBUITHOM
opraHuMsaumjoMm  nNpou3BogHE Mpakce Yy  MOYETHOM  nepuoay
npodgecuoHanHe paenatHoctTm Bo3aya u gp. O6yka y ynpaerbakby
Hepas3dBOjHO je noBe3aHa ca cajpXajuma npegmeTvMa Kao LTo Cy:
nosHaBawe W ekcnnoaTtaumja aytomobuna, npasuna caobpahaja u
nponucu o 6esbegHocTn caobpahaja, 3awTUTa N Npyxarwe npse nomohu
nospeheHum nuumMma y caobpahajHMm  Hesrogama, €KOSOLKUM
3axTeBMMa 3a 3LUTUTY YOBEKOBE OKOSMHE W Ap..

Kao n y apyrum HactaBHUM gucumnimHama, u y obyum BO3aya BENVKM
3Havaj npuaaje ce metoamum obyke. Nog meToankom obyke y ynpaBrbamby
ayTomobunomMm nogpasymeBa Ce CUCTEM HaCTaBHO-MeJarowkux pagu,
TEXHUYKMX cpeAcTaBa M ANOAKTUYKUX NPUHUMNA, KOjU ce NpuMemnyjy y
npunpemn Bo3ava. EdwmkacHocT metoguke obesbelhyje ce npumeHoMm
LLMPOKOI acopTUMaHa TEXHUYKMX cpeacTaBa Koju 4onykyjy ayTomobun 3a
00yKy M CTpy4HO-Neaarowkom npunpemsbeHowhy peanusatopa obyke
(MHCTPYKTOpPa BOXH-€ U NpefaBada Teopujcke obyke).

2.1. UATb U BAOATAK OBYKE YIMNPABIbAHBLA MOTOPHUM
BO3UJIOM

Linsb n 3apatak obyke ynpasfbakba MOTOPHMM BO3WSIOM jecTe fa ce
KaHOuaaTt noTnyHo ocnocobu 3a caMmocTanHo U NpaBuUiHO ynpasBibakbe
MOTOPHMM BO3USIOM NpuMekyjyhn gocnegHo caobpahajHe nponuce u
npasuna, npemMma ycnosuma caobpahaja. OcTBapuBawe TakBOr UWib U
3afaTka 3axTeBa CTuUake CONMaapHOr 3Hawa U BelTUMHE, pasBujare
cmucna n ocehaja 3a npasunHy n 6e3begHy BOXHY U jadyawe CBECTU O
3Havajy OMCUUNIIMHE N OArOBOPHOCTU Y yrpaBibaky BO3WUSIOM Ha Ha4uH
Kojum ce obesbehyje HeomeTaHO oaBujawe caobpahaja n makcumanHa
6e3begHOCT cBUX ydYecHuKa y caobpahajy.
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Tpeba nocebHo wuctahu ycky |
noBes3aHoCT mn3amelhy metoguke
BOXEeHe MOTOpHOr BO3una u
NpakTU4YHEe NpUMeHe nponuca u
npasuna y caobpahajy.
Ynpasrbawe MOTOPHUM
BO3UIIOM, nma n3yseTaH
APYLUTBEHO-EKOHOMCKN  3Ha4a)j
% H-eroBa ApywTBeHa
KOPUCHOCT M OnpaBOaHOCT He
MOry ce [OBOOMTU Y MUTame.
Mehytim, uU nopen BeNMKUX
npeaHocTw, ynoTtpeba
MOTOPHOI BO3WUSfla UCTOBPEMEHO MNpeacTaBiba M CTariHy OMACHOCT Mo
XMBOTE Sbyan N matepujanHa gobpa.

36or Tora je HEOMXOAHO Ada ce ynpaBibakbe MOTOPHUM BO3WUIIOM
HenocpegHo Be3yje 3a NpakTU4YHYy U gocrefHy npumeHy caobpahajHux
nponuca M npasuna, jep ce TUMe perynuiue noHalake yYecHuKa y
caobpahajy pagun 3aliTuTe HUXOBE UMOBUHE U XUBOTA.

3ato Tpeba 06e36eguTn ucnywaBawe ogpeheHux npenycnosa 3a
nasohere obyke. T npegycnosu obyxeaTajy: 06e3benere KBaMTETHUX
N CnocobHMX MHCTPYKTOpa BOXH-E W MnpefaBada Teopujcke obyke Koju,
nopepn noceaoBara 3HaHa M3 CBMX 06nacTy Be3aHux 3a 06yKy, Mmajy u
CMUCAO0 Ja TakBO 3HaH-e NpeHecy Ha KaHaugaTe 3a Bo3aye; npornvcaHa
yyura u HactaBHa cpeTcTBa ca ogroapajyhum ypehajuma n onpemom 3a
nssohewe  HacrtaBe; ogroBapajyhe kabuHeTe, nonuroHe wn gpyre
caobpahajHe nOBpLUMHE Ca ONPEMOM WU YyCrnoBMMa 3a MPaKTUYHO
yBexxbaBawe pagrwu y caobpahajy nm kaHaugata 3a obydaBame Koju
ncnykwasajy nponvcaHe 3gpaBCTBEHE U NCUXOU3NYKe yCroBe 3a Bo3aye
MOTOPHUX BO3una. Takohe je HeonxogHO Ja ce npuMekyje U
ogrosapajyha metogosnoruja paga y cnposofhery obyke.

O cBuUM 0BUM enemeHTMMa OO0 caja Ce Huje YBEeK BOAUMO [OBOSBHO
padyHa. Tpeba, jow uctahn, ga ce obyvyaBarwe kaHangaTa y ynpasrbary
MOTOPHWM BO3WUSTIOM BPLUUTM NO NPONMCaHMM MPOrpamMcKnM cagpkajyuma u
Aa ycrnex y Tome y Hajsehem obumMy 3aBUCK N O KapaKTepUCTUKE cCaMmX
KaHOuOaTa M HUXOBUX NPEeaxXOdHO CTeYeHUX 3Hawa UM nocefoBane
KapakTepucTMka W CKNOHOCTU Koje MX 4YuHe nogobHum 3a Opxe
ocnocobrbaBame y ynpasrbaky MOTOPHMUM BO3UOM. YBoherwem Beher
Opoja KkaTeropmja CTBOPEHM Cy VYCNoBM 3a nakwe un bpxe
ocnocobrbaBare 3a ynpaBrbakbe BO3UITOM BULLE KaTeropuje. lNpeaxoaHo
ocnocobrbaBaH kKaHoMAaaT 3a yrnpaBibaHke BO3UIOM HUXE KaTeropuvje nma
oarosapajyhe NCKyCTBO U 3aTO OH caja ca AofdaTHUM (POHOOM vacoBa Y
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o0yuun 3a ynpaBrbake BO3UIIOM BULLE KaTeropuje noctmke opxe n 6oroe
pesynrtarte y obyyaBaky Hero wTo je 6uo cnyyaj kag ce 6e3 npeaxogHor
NCKyCcTBa ocrnocobrbaBao 3a ynpaBibake Bo3unmma suwe kateropuje (C,
D, BE).

3. METOOUKA USBOHEHA TEOPUJCKE OBYKE

3a cTnuane 1 obHaBrbae nuUeHUe 3a UHCTPYKTOPE BOXHE, Npeaasaye
Teopujcke 0byKe U UCNUTMBAYE Ha UCMUTUMA 3a Bo3ade, Ha NPUNPEMHUM

ceMnHapuma ce n3y4vaBa MeTOFI,VIKa LICENCIRANI
yrnpasrbaka ayTOMO6VIJ'IOM Ca cajpxajuma _Piadavai toriieks abuks
O,El,pef]eHMM y npeamMmetmnmMa. MeToauka kandidata za vozace
nssoherwa Teopujcke obyke m  Teopwuja A HESUIAR0EIE

- Ispitivaca kandidata za
V|3BOheH>a paD,HDM ca BO3UJ1IOM y vozace i nesavesnih vozaca

caobpahajy Ha nyTty. M3paga nutepatype

Kojom ce obpafyjy oBn HacTaBHM cagpaju je y Toky. 3a cnpoBohene
obyke y cknagy ca nponMcaHuMM MporpamMoM M ocTBapuBawy bGorber
ycnexa y obyyaBawy 3a 6e36eQHO ynpaBfbake MOTOPHUM BO3UNUMA,
OHa uMa Benunkn 3Hayaj. 36or HejocTaTka TakBe nuTepartype 3ajegHuua
ayTo wkona Cpbunje opraHusyje ceMmmHape 3a CBOje YriaHoBe Ha Kojuma
ce obpal)yjy HacTaBHM cagpaju 13 oBe obracTtu ga oum ce 3actojy odyum
OAKIMOHWO M OHa opraHu3oBarna ca NPMMeHOM HOBUX HAaCTaBHUX cagpXaja
M MeToda n ca KopuwheweMm caBpeMeHnjux HacTaBHUX cpeacTaBsa paau
ocTBapuBarwa eeKkTuBHUjer n ycnewHujer obyvaBawa, Kojum he ce
yTuuatn Ha nosehawe 6e3begHocTn y caobpahajy. Peanusatopu obyke
y ayTo LIKoflaMa Cce Ha 0Baj Ha4MH MHCTPYKTUBHO Bpke 1 nakwe ynyhyjy
y cnpoBohHe MNOocCTynaka, cagpxaja u metoga y obyyaBawy Kojuma ce
obesbenyje ycnewHnje obyyaBawe ca BehMM WHTEpEeCcOBaH-EM
kanguaata. lNpuopuTeT y pady AaT je Ha npukasy obpage HacTaBHUX
cagpxaja, HaCTaBHMX MeToda, HacTaBHMX 0bOnuKa, HacTaBHUX YacoBa U
nocTynaka HacTaBHUKa Yy NpUNpemMun 1 peanuaaumju yaca.

3.1. HacTtaBHu cagpxkaj

: -

3a cBe karteropuje BO3ada NponMcaH je HacTaBHMU
cagpxaj Teopujcke obyke KOju ce peanusyje ca 1\1'[ 2 .
nponucaHMm d¢oHaom 4yacoea. Capgpxaj HacTase ‘ “/
ycknaheH je ca uwbeMm W 3agauMma HactaBe Mo =
KaTeropyvjama 3a Koje ce obyyaBajy kaHangatun., om @gg
3ajegHuua ayto wkona Cpbuje je 3a cBoje YnaHuue

obpagnna HacTaBHe cagpikaje 3a CBe KaTeropuje Bo3aya passpcraBajyhu
MX Ha METOACKE jeauHuue Koje ce obpahyjy ca nponucaHum (poHOOM
HacTaBHMX YacoBa.

1

3.2. HactaBHe MeToAEe
HactaBHe meTofe Cy HaunHUM pafa Kojuma ce ocTBapyje obyka Bo3aua,
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paau cTuuawa 3Hawa, ymeha, BelTuHa 1 HaBuka. MeTtoge ce npumemyjy
npema ogpeheHum 3axtesuma. OHe ce KopuUcTe U peannsaumjm odbyke Kojy
cnpoBoau npedasadv Teopujcke obyke. HacTtaBHUK peanuayje HacTaBHU
cagpxaj Koju je yHanpen ogpeheH, kopuctehu ce pacrnonoXxXueum
MeToZama rnponnucaHomM onpemMom 1 cpeacTenmMa koja My obesbehyje ayto
LuKona.

Y cnpoBohenwy 00yke kKaHOMOaTa 3a Bo3aye npumemnsyjy ce cnegehe
HacTaBHe MeToae:
- MeToAa XuBe pevn (npepaBamse),
- MeToAla NoKa3uBata (npe3eHTauuja - AeMOHCTpUpama) n

- MeToAa pasroBopa (rpynHa AucKycuja, gebarta, ctyauvja cnyuvaja,
cuMynaumja urpame ynora, urapa v gp.

3.2.1. MeToaa XuBe peuu - npeaaBame

XXuBa pey ce Beoma 4YeCTO KOPUCTU Y pady npegaBadva Teopujcke
o0yke, HapounTo y 06nuKy msnarawa. To je nocebHu
00OnNuK MeToae XMBE peyun Koju ce npumenyje y odbyum
BO3aua.

YcmeHo wnsnarawe Ha vacy obaBrba npegasad, a
noHekaz To Moxe BUTK U HeKo of KaHanaata. anarakwa ce ob6aBrbajy kao
npegaesakba, onvcmeama n objalihaBama.

lNpedasare ce npumeryje na 6u ce ogpeheHo rpagmeo N3NOXUITO
npernegHo 1 no ogpeneHom cuctemy (HnNp. Teme n3 obnacTtu nponuca o
6e3begHocTn caobpahaja). Onucusare ce BpLWKW pagu npukasvBara
nojeAnHNX pagwKn, nocTtynaka, nojaea, cuTyauuja, npegmeTa (HMNp. Byya
HeucnpaBHOr BO3wusia, [OejCTBO KOYHWULA, CuUTyaumja Ha pacKpCHULM,
curHanHu ypehaj Ha Bo3uny, narnen nojeanHuxX geniosa Ha BO3uny 1 ap.).
Objawr-asar-e ce npumMmemnyje NpUIIMKOM

TyMayewa HemnosHaTux peydn u u3pasa, 3Havewa |
3HaKkoBa, NpuMeHe nNpasuna, aHanuae ypehaja nnu T

NPEOABAY

NOCTyrnKa, NoBe3aHOCTW nojaBa v npegmeTa (HNp.
KBaunno (crojHuuya) - Mewad, AnHamo, yrora
KBauyuna, obenexaBarwe HeucnpasBHOr BO3WNa,
nocTtynak y cnyyajy cobpahajHe Hesroge vn ap.).

N3narawe Tpaje obUYHO Mare of jegHor
HacTaBHOr yaca, a caMo MOHeKaa U Leo 4ac, cBe
AOK Ce He O6paD,V| jeﬂHa Ma"ba V”-“/I Beha LlenMHa MPOMUCAHU CAOPXAJU

. s —== TEOPWJCKE HACTABE

n3 nporpama. Yecto ce kombuHyje m ca ‘ |

=E f — 2 .

MeToflamMa pasroBopa W MokasuBama. Y ey <§‘, ~E
JA

T~ Q.1
obyun BO3a4ya TO je 3HauajHO, jep ce 3a !/ i gz
’/ _— 4

—

Ba.
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KpaTko BpemMe MOry WU3NnoXutu cpehleHa u cuctematnsoBaHa 3Hawa,
HapoO4YMTO OHa KOoja Ce He MOry rokasatM camMoO Mnomohy HacTaBHUX
cpefncTaBa Unu Ha Apyrn Ha4vvH (Bugeo cnot, mogen, unm u gp.). Ucto
Tako, uarnarawe je Heonxo4HO W MPUNIMKOM HernocpeaHOor rnpurnpemana
KaHOuaTa 3a u3BplaBake MojednHUX pafwu UM 3a casBnahuBamwe
nojeAnHMX BewTnHa (HMNp.objaaBaka NOCTyMNaka 3a rnonasak Bo3una,
BOXH€ YHas3al, BOXHE€ MO KIN3aBOM KOSIOBO3Y, BOXHE Y KOIOHWU,
NONYKPY>KHOI OKpeTaka n ap.).

[da 6un ycnewHo u3BpwKNO 3agaTak, npegaBady obpaha nocebHy
naxkwy Ha NnpunpemMane nsnarama. [pe ceera, ogomepara obum rpaguea
N BpeMe 3a Koje he ra usnoxuTtun, kKao n pegocrneq nanarawa. To YAHU U
Kag nsnarawbe KOMObUHyje ca gpyrum metogama.

N3narawe Tpeba na
cagpXw npoBepeHe U TauyHe
YMHEHMLUE W [a Ce BpWwKU Ha
Ha4YnMH [OCTynaH KaHguaaTuma.
'pagmBo ce nanaxe
CUCTEMaTCKW, jacHo n
pa3ymsrbmBo, y3 HaBohene ofgoBapajyhmux npumepa. Manarawe Tpeba na
je nHTepecaHTHO, aa nobyhyje Naxkwy W akTUBHOCT KaHaupaTta. Tome
AONPUHOCE: NpaBunaH N3roBop, KpaTke 1 jacHe peyeHuue, Harnawasamwe
nojeAnHUX pedn Wnu pedeHuua, ogrosapajyhu Temno usnaramwa,
NPUPOLHO NOHALLake N HEeHaMeTIbMBa recTukynauuja.

Ha kpajy msnarawa 0ob6MYHO Ce BpLUM NpoBepaBawe Aa N cy
KaHOMOaTu CXBaTUNU U3NoXeHOo rpaameo. [pegasay noctaBfba HEKOSTUKO
KIbYYHUX NUTaka Ha Koja KaHaupaTtn fajy oaroBope wunn 3ajeqHUYKU
N3BOAE 3aKIbyuykKe.

3.2.2. MeToaa nokasmnBaka (Npe3eHTaumja - AeMOHCcTpaumja)

Y 0BOj HAaCTaBHO] METOAN HACTaBHUK Mpyxa KaHangatuma nHpopmaumje
kopuctehn Bu3yenHa HacTtaBHa cpeacrteBa. MeTtoga npeacrtasiba
KoMbuHauwnjy sepbanHor msnarawa 1 ynotpede BU3YENTHUX HaCTaBHUX
cpeactaBa. OBa MeToa ce BeoMa HYeCTo npuMetbyje y obyum Bosada. Ha
MHOMMM 4acoBMMa BpLUIM Ce MNoKa3uBahe
cuTyauuvje, paghu, nocrtynaka, npupoaHnUX
objekaTa, MakeTa, naHoa, mofena, Crvka,
wema, ckuua rpadukoHa. [lpenasaud
rnokasyje packpcHuue, 3Hake U O3Hake Ha
HbUMa, BO3USIO U ypehaje y kwemy, NyT, NOCTynak npu nonacky BO3una,
npeTuuamwe, Ha4nHe Napkupara, MakeTy pacKkpcHuue, Moerne nojeanHnx
ypehaja unn genosa Bo3una, rpadoMKoHe 3ayCTaBHUX NyTeBa Npu pasHUM
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OKOMHOCTUMA W 3a pas3nuuuTe Op3uHe, AejCTBO Ba3adyLUHMX jacTyka U
CUIYpPHOCHUX rojacesa 1 ap.

NpumeHa ose meToge 6uhe ycnewHa ako ce |
M3BpLIM conmgHa npunpema Yvaca, a noKasusawe
obaBrba Tako fa je cBUM OCTYMNHO. HapounTo je BaxKHO
ogpehvmBarwe MecTa Ha Kome he ce NokasnBahe BPLUNTH
n opabupawe cpenctaBa Koja Hajoosrbe oprosapajy
npupoau rpaguea. Ha npvmep, BeWTUHY pyKkoBaka
MexaHu3MMma 3a ynpasrbawe Tpeba nokasatu Ha
BO3UINY, NpeTuuame - Ha nyTy, y3ajaMHu1 0gHOC n3mehy !
KBa4Mra n Met-aqa - Ha MoAeny, CUCTeM enekTpuyHe T
WMHCTanauuje - Ha Wwemu, uta. |

Cge WTO ce kaHaAngaTMma nokasyje mopa ga byae sng-uBeo, ga ce
BPLUM Ha NpMpogHoM o06jekTy nnu ogrosapajyhem HactaBHOM CpeacTBy,
Aa Tede no ogpeheHom pegocneay, aa ce UCTu4e caMo OHO LUTO je BUTHO.
[MokpeTe n pagH€e HacTaBHUK Nokasyje NpBO YCNOPEHMM TEMMNOM, a 3aTUM
N TeMny Koju je yobunyajeH y HopMasiHuM OKOfHOCTUMa (Menah-e 6p3nHa,
nonasak Bo3una v gp.).

Y npumewMBaky OBE MeTode He cMme ce

npeTepmBaTy, HAPOUNTO He y CnyyajeBuMa Kaj KaHamaaTu C&?"fug,-;,;;g,;;;;q;;,n,;;
TpeGa Aa caBnagajy Heky BewTuHy. Taga um Tpeba — @™
omoryhuTun fa je camoctanHo obaBe BuLUe nyTa, a Nokasuneane Tpeba aa

NOCITyXn CaMoO Kao yBOF]eH:e y camocCTalliaH paga.

MeToga nokasmBaha ce y npakcu 4ecto KoMOuHyje ca mMeToLoMm
pa3roBopa 1 MeTOLOM XMBE PeYM.

3.2.3. MeTona pasroBopa

MpepaBay 4ecTo  BOAMU
pa3roBop ca KaHaugatoMm O
yHanpez nnaHvpaHoj Temu. Tom
NPUINKOM MOCTaBsiba NUTawba Ha &
Koja KkaHwampat ogrosapa. Y g
nojeavHUM  criyvajesuma, 1 &
KaHOu4aTt noctaeiba nNuTakwa Ha
Koja ogrosapa npedasady wunu
nojeaAnHN KaHguaaTu.

MeToga pasroBopa ce npuMeryje TeK Kah KaHaugatu CTEeKHY
N3BECHO 3Hah-€ 13 0briacTu koja ce obpahyje. 36or Tora ce oBa metoaa u
npumewyje npunukoMm yTBphHMBaka n npogybrbusawa obpaheHor
rpagmea, kKao M pagu npouewuvBawa ga M je U Yy KOjoj Mepu paHuje
npeheHo rpagmeo cxeaheHo, OOHOCHO Yy KOjoj Mepu ra KaHaugaT Moxe
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NPUMEHNTN.

[Mpumer-nBare MeTO4Ee pasroBopa 3axTeBa o4 npegasada ConuaHy
npunpemy HactaBHoOr Yaca. [Nutamwa ce ynyhyjy Lenoj rpynu, a Ha cBako
o4 WX ofaroeapa jeaaH of kaHampata. Nutamwa Tpeba aa cy jacHa wm
ogpeheHa, ga HuCy cyBuwe pgyra, ga ynyhyjy Ha pellaBawe HeKor
npobnema. OgrosBopu Tpeba fa cy cpeheHn, TadyHu ga ce ogHoce Ha
nMTaka, Ja ce Ha OCHOBY HUX MOXE OLLEHTWN CTENEH YCBOjEHOCTN rpagmea
o4 CTpaHe KaHampata. [lpepasad je gyxaH ga npatu ogrosope v ga
KOHTpOnuwe HuxoBy Ta4yHOCT. AKO je noTpebHo, npegasay nocrasiba U
AOMNyHCKa NuTawa ga bu HaBeo KaHauaaTa Ha NpaBu OAroBop.

T j Hacraea : y pahajy

MeTogda pasroBopa ce MnpuMerbyje U Kad | ,5 B
npegaesadv pagu ca jegHum kaHgugaTtom. U1 Tom
npunnkom Tpeda ce gpXaTu CBUX 3axTeBa OBe
MeToje.

MeToga  pasroBopa ce  Hajuyewhe
npuMeryje KOMBMHOBaAHO ca MeTOL4OM M3farawa U nokasmBawa. To ce
4yuMHM 360r Oorber akTMBupawa KaHauaaTa, npoBepaBawa CTeneHa
YyCBOjeHOCTU M cxBaheHoCTM MaTepuje n Oosber nosesnBaka HOBOT
rpaguea ca Beh caBnagaHum (yCBOjeHUM).

3.2.4. Ctyaunja cnyvaja
CTtyouja cnyyaja je HacTtaBHa MeToda Koja noapasymeBa

[MpBn Kopak Yy cCTyamju cryyaja je [eTarbHo
yno3HaBak€e CBMX KaHaugaTta ca cuTyauujoMm Kojy
Tpeba aHanuanpaTtn. Hekaga 10 Mmoxe 6GUTK NncaHa
dopma, upTaHa cutyaumja a Hekaga Hekn unm nnu
Bnaeo-sanuc. llocne untawa 1 npoyyaBawa crneam
aHanuavpawe, AucKycuja u crnobogHo pasMewsuBare uaeja, Kkao u
AOHOoLLEee oanyka n ogbpaHa cBoje nosvunje npeg gpyruma.

MOXe buTtun nHounsmayariHa unu rpynHa aktuBHOCT,

pasBuja cnocobHOCTU pacyhmBarba, KpUTUYKOT pasMuLLIbamra
N peliaBarwa npobnema,

KaHOWOaTW Cy akKTUBHO YKIbyYeHU Yy HacTaBy,
narpahyje BewTnHe MehyrbyacKMx ogHoca,
y4yer-e ce MOXe nocmaTpartwu.
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NHopMaumja Mopa BT NpeuunsHa n axypupaxa,
0 kaHamaaTy Tpeba Buwe BpemeHa 3a CTyaujy cnyyaja,

Hemoctauv  KAHAMAATW MOFy MOCTaTM MpPEBULLE 3aMHTEpecoBaHM 3a
CTyaujy crnyyaja u 3abopaBuTi CBpXY NPUMEHE OBE HacTaBHE MeToZE,

Ctyauvja cnyyaja mopa ga vma jacHy yrory y HacTaBM.

3.2.5. Urpamse yrnora

Wrpare ynora je HactaBHa MeTofa Koja
omoryhasa kaHaungaTuma ga, rnymehu cutyauumjy
13 "cTBapHor xusoTta", Bexbajy n ucnutyjy Hose
obnuke noHawawa, koje Mory ynorTpebutu y £
nocny unm ce ca wbuma cpectn y dygyhHocTw. o . _ o> )

OBa MeToga ce npuMmewyje na 6u .,
KaHOugaTu MOrnmM ga oceTe yTuuaje y 3agaTtoj > LUTHREEST R
yno3n. Caka ynora Mopa 6uUTM AeTarbHO
objalwHeHa y Buay cueHapvja, a kaHgungatm — "rnymun” ce mopajy gobpo
npunpemMunTy, jep og wuxose "rnyme" 3aBncu kako he ocranu kaHguoatm
BugeTn cutyaumjy. OBa HactaBHa mMeToga je nocebHo edmkacHa Mo
nuTaky CTaBoBa.

~~—~._  CuMynupa "cTBapaH cBeT",

‘;“f \
‘ KaHOuaaTu cy akTUBHN,
RocT UCTMYY Ce eMouje,

pobap HauuH 3a “0bpaay” cTaBoBa,
KaHOuaaTu Mory oa Buae CTBapu M3 Apyror yrna.

TELWKO Ce KOHTponuvwe (KaHauaaTtu ce npesulle YKIbydyjy Y
O HacTaBy W npegasay ryéu KOHTpony),
wenoeraun  TELLKO ce "cTaHaapausyje”,

npefnasa4y Moxe fa u3rybu us Bnga oHe KaHguaaTe Koju He
y4ecTBYjYy Yy Urpamy yrnora,

noTpebHo je 0ABOjUTN AOBOSBLHO BPEMEHA 3@ aHanu3y HaKOH 3aBpLueTKa
Bexbe (an-opnd)
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3.2.6. Urpe

Wrpa je HacTaBHa MeTOa Y KOjoj Ce TakKMUYere n/unu capagwa
KaHOugaTta KoOpuUCTe 3a MNoHaBSbake W yTBphuBane
HacTaBHor cagpxaja. OHa uma nNpegHOCTUN U HeJoCTaTKe U
HeHa npumeHa Yy ob0yuuM BoO3ava Huje oOuMHUje
3acTyn/beHa. Behy npumeHy uma y HactaBu koja ce | ¢
CMPOBOAM Ha CEMUHapUMa Ca HECABECHUM BO3aYMMa KOjyt = ===
obHaBIbajy 1 yNnoTnykyYyjy 3HaHe 3a MOHOBHO CTULaH-€ BO3a4yke 403BOsE.

Nrpe ce nssoae y obnvky KBu3a, ,eHepllajzepa’“, mosranuue nnu
Heke Apyre akTMBHOCTU Y KOjOj MOCTUrHYTW pe3ynTaT 3aBMCU Of 3Hahsa,
BelWTUHe 1 crnydaja. OBa meToda je morogHa M 3a u3Bohewe obyke
MnaguMx KaHguaaTa 3a Bo3aye M KaHaugaTta Koju Hajborbe yye nytem
aKTUBHOCTM Y KOjMa CTUYY UCKYCTBO.

‘ nojaana CaMOCBECHOCT,

KaHaOngate ogpxXaBa aKTUBHUM U YKIbYYEHUM Y Tipouec
HacTaBe,

y4yer-e ce MOXe nocmatpaTu,
3abaBHa je meTOAa,

CMMYynupa pag HakoH ofp)kaBaw-a HacTaBe,
pa3Buja BelwTUHE Mehyrbyackmx ogHoca.

O 3axTeBa MyHO BpeMeHa,
wenscrays TOTPEOHO je M30BOjUTM [OBOIbHO BpEMeHa Ha 4acy 3a
aHanuay HakoH Bexbe (an-6pud),

MOXXJa He ofroBapa CTUIOBMMA y4eH,a CBUX KaHaMaaTa,
MOXe HacTaTu HeraTMBHa aTmocdepa Ha yacy.

3.2.7. MpumMmeHa HacTaBHMX MeToAa Y NpPaKkCcu U kbUxoBa NOBE3aHOCT

Mporpamom ob6yke BoO3ada obyxBaheHo je
pa3HOBPCHO rpagvMBOo, Na je 3a HEeroBo
caBfnagaBake 0f CTpaHe KaHauaaTa noTpebHa
NpUMeHa pasnUYUTUX HadMHa M MeToda paja.
NMpepaBad camocTanHO opabupa HacTaBHe
mMeTode, Bogehm npu TOM padyHa O npupoau
rpagmea 1 0 UMIbeBUMa 1 3agaumma obyke. Hapounty naxwy
obpaha Ha cnegehe: ga He yTpolwun Behe Bpeme o noTpebHor
N pacnofioXkuBOr, Aa KaHauaaTMMa nokaxke CBe OHO LUTO ce
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MOXe [0OpO cxBaTUTKM TEK ako ce BMAM U OCeTW, Aa KaHauaaTuma
omoryhu goBorbaH 6poj Bexxbarwa paan caBnahuBawa CBUX BELLTMHA Koje
CYy 3HauvajHe 3a 6e36eHYy BOXHbY.

Kag kaHguparte ynosHaje ca HOBMM, HMMa HENo3HaTUM cagpikajem
rpagmeBa, a OHO Ce OOHOCMK Ha OrLTa 3Haha, Kao LUTO Cy HMp. TeMe 13
obnactn caobpahajHux nponuca wvnNu TEOPEeTCKOor aeria no3HaBaka WU
odpXaBawa BO3una, npegasad he NPUMEHUTU METOLY >XMBE peuMn.
[MoHekan he meToay XMBE peyn KOMOMHOBATK ca MeTod4amMa pasroBopa U
nokasmnBawa.

[Mpunukom obpage Tema n3 o6nacTy ynosHaBaka MOTOPHOI BO3una
(ypehaja 3a nogmasuBake MOTOpa, ypehaja 3a xnahewe, enekTpudHnX
ypehaja, mMexaHn3zama 3a Koyewe U Ap.), npegasad he npumermBatu
MeToay nokasuBawa. [loBpemeHO he Ty meTogy KOMOMHOBaATM ca
METOAOM XNBE peyn N METO4OM pPa3roBopa.

YnpaBrbake MOTOPHMM  BO3USIOM  Takohe
3axTeBa NpuUMeHy MeToe rnokasmeawa, C TUM LUTO ce
Npwn TOM He NMoKasyjy CMO nNpeaMeTn Unu cnuke, weme
W Op. HEro n nokpetn u mssohewe BelITUHA Koje
KacHuje n3Boge KkaHgnaaTu.

MeTopoa pasroBopa pehe ce npumeryje
camocTanHo. HbeHa npumeHa je noTpebHa yrnaBHOM MNPUMNKOM
yTBphmnBamwa, npoaybsrbmBawa WM npowmpuBawa 3Hawa, unm pagu
npoBepaBarka KOSIMKO je rpaguBa U Yy KOjoj Mepu caBnagaHo. Y obyuum
BO3a4ya, MeToda pasroBopa ce npumenyje y KombuHaumju ca metogama
XMBE peyn n nokasmBakwa pagum borbe akTMBusaumje kKaHgugaTta u
npoBepe CcTeneHa caBnagaHoCTW Hekor rpaguea. Ha BehuHu vacoBsa
TOKOM 0ByKe BO3aya NpuUMekbyjy ce CBe Tpu MeToge.

Ha npumep, npunukom obpage Teme
,MEHa4, Heroea HameHa n genosun“ buhe y
Behoj Mepu 3acTyrnsbeHa MeToa nokasmeama,
anM n u3narawa npegasaya M pasroBopa.
Mpunnkom obpage Teme “obaBese Bo3aya y
cnyyajy  caobpahajHe  Hesroge”  6uhe
3aCTyn/beHOo uanarawe HacTaBHUKA, a JeNMMMUYHO U MeToda pas3roBopa
N NokasnsBawAa.
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Hekapga je u moryhe u notpebHO NPUMEHUTU BPEMEHCKM
€KOHOMUYHUW]y HacTaBHy MeTogy. Ha npumep, MeToay XnBe peum yMmecTo
MeToAe MnokasvBawa unum pasrosopa. [pyrom npunukom tpeba TexuTun
wto 6orbem yBexbaBary Heke BeLTUHE (HMp.
npomeHa 6p3vHa u cn.), ga 6u ce kKacHuje
ywteaeno Ha BpemMeHy. la nnak, Hajuyewhe ce
jaBrba koMbuHaumja metoga. To He 3Ha4n ga
KaHguoatn Tpeba [nOa CTekHy wu3gBojeHa
3Hawa. HanpoTus, cBa 3Hawa Koja ce CTU4y 3a
Bpeme obOyke Tpeba fa cy jeQuMHCTBEHaA WU
uenosuta. Ha nojeauHmm vyacosmma obpahyjy
ce Mawe uenuHe (Teme) koje Takohe mopajy 6utn obpaheHe Tako ga
KaHOWO4ATN CTEKHY LieSTOBUTO 3HaHE.

MpumernBare pasnuunMTMx MeToaa Ha UCTOM HacTaBHOM 4vacy Tpeba oa
JorpuHece rnoBesuBaky 3Hawa, a He pasgBajakby. CBa 3Hawa Koja
KaHOmaaTu CTuYy ToKoM obyke Tpeba ga cy npumMeHrbuea, 6e3 o63npa ga
NN ce OAHOCE Ha TEOPUjCKO 3HaHE U NPEKTUYHY BOXHbY.

3.3. HACTABHA CPEONCTBA
OedvHuumja n nogena i )

’ HacraBHa cpeTcTBa

Mon HacTaBHUMM cpeacTBUMa ce - -

nogpasymeBajy npupogHu unvm nocebHo E s
CTBOPEHU npeaMeTn KOoju ce KopucTe

paan ocTBapuBara LUMSbeBa U 3agaTaka p—
HacTase y obyun Bo3a4va. Y HacTaBu ce " ' .
Kopucte 1 TpaguuuoHarnHa v moaepHa Moxanmixn l spl s
HacTaBHa cpeacTBa: Tabna (LWKorcka u e
68“8), q‘)j'||/|r| qapT, HOCTep, rpa(bMKOH, i Knacudmkauymja HacTaBHUX cpeTcTaBa
Mogen wu maketa, TB v Bugeo wmartepwujan, NPUPYYHUK, NPOjEKTop,
komnjytep u LCD npojektop u ap.

1 -
MpnpogHn
AeTamn

J

Mpema HaBeneHo] OedUHULMK, pPa3NUKYjeMO: YYUSI0O WU HaCTaBHO
nomarano.
Yuuno moxe Outnm OMNO Koju martepwujan, HanpaBa WM onpema Koja
romake KaH'D'M'D'aTy ﬂ'a (zavisi od bé:f:lar‘::rixs:at:'at;:gﬁ;:iusporenja) n: :::? iasz:zr:::o-
NaKLLE PA3YME U YCBOJU | o cienosting  oiieiekibin el e s oot i pojivsvazaé reagos
3HaAH-e n OL',eC kojuvoza:.re':guje ' [ ~ " vaokocenjem
yquDa y p y B Tkoee > Predeni | Predeni | Predeni
' sl Tl e
acTaBHO nomarano je "~ 3 p\;hiéke‘ fizicke | odziva
H J eme | reme ‘eme
. . reakcije ‘ reakcije | ko&nice
6uno koju martepwujan, vozata | vozata |(pnsivane
Hanpasa wnIn onpema
Koja nomaxe |

praznog hoda i
< | |
TOK PROCESA ZAUSTAVLJANJA AUTOMOBILA REAGOVANJEM VOZAGA KOCENJEM NA POJAVU OPASNE PREPREKE
npenaBav

Put koji automobil
prede pod dejstvom
uspostavljenog
kocenja

| (premestanje
| n

(opazaniei |, 50c'ca gasana

| uspostavljanje
odlu¢ivanje) |

punog koéenja)
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n3Bohewy HacTaBe.

BpojHum nctpaxuearwmma je noTBpheHo ga ce octBapyjy cnabuju
pes3ynTtatn y ydewy ako ce HacTaBa u3Boaun 6e3 kopuwherwa agekBaTHUX
HacTaBHUX cpeactaBa. bp3o, emkacHoO 1 ycnelwHmje yyere ce NocTmxe
ca npodgecuoHanHoMm ynoTpebomMm [00p0 OCMULLIBEHUX WU U3paneHux
HacTaBHUX cpefcTaBa. [lJokasaHo je ga ynotpeba Bule o jedHor 4yna,
peuMMo 4yra Buaa M 4vyna crnyxa ucrtoBpemeHo, ybpsaBsa n nosehasa
pasymeBawe M namhewe. [lpema ToMe, yKibyuMBak-eM BULIE 4vyna Yy
npoLec HacTaese NoCTMXy ce 60sbKn pesynTaTu ann caMmo ca MEPOM KOjoM
ce npesuLle HE ONTepeTUTe Yyna kaHanaara,

KapakTepucTtuke HacTaBHUX cpeacraBa

[a 6n HacTaBHO cpeacTBO 610 ePeKTHO Y NPMMEHN OHO Mopa BuUTwK:

Yourbueo

JegHocTtaBHO ,

MpeumnsHo | ;3/

3aHUMIBUBO WENA CTOMANA BO3AA U MONOXAIA HOTE RO A M
[MpakTnyHo

MoysgaHo

Cepxa ynoTpebe HacTaBHMX cpeacTtaBa Yy obyuu je npyxawe
nomohu kaHaugaty na nakwe mn bpxe caBnaga 3ajaTke HacTase, a
HacTaBHUKY MNoMaxy pga edeKkTHuje u ybearbMBe W3MOXM HacTaBHE
cagpxaje.

3.3.1. TABJIA (LLKOJICKA U BEJIA)

Tabna je obaBe3HO HajnonynapHuje n Hajuyewhe kopuwheHo
HacTaBHO CpeaCcTBO y ayTo wKonu. bp3o un jeaHocTaBHo ce kopuctu. OHO
lUTO Ce LWTO HanMwe WM HaupTa Ha .=
Tabnu, kaHgupatn 3anamTe na je 3aTo
Ba)XHO Ja cagpaju 0yay TayHu. YKOSIMKO
Cy cagpxaju HeypeoHO HanucaHu, wunu
HUCY npuKasaHn Yy  MOTNyHO] dhopmu,
KaHguoatm Hehe 3anamTM  HacTaBHU
matepujan. CnoeBa M UpPTEXM Ha Tabnu
Mopajy BuTK BNO bUBU CBUM
kaHgnpatuma. bene Tabne ocum 3a

06!

I-I Vl Ca |'b e M o ry D'a Ce KO p Vl CTe Vl Ka O i oﬁamz ce y caoﬁpahaalj)::aow);(onama
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doMnNMCKO nfiatHO 3a MNPOjeKToOp, anu ce Mopa BOOUTM padvdyHa Ha
pedoriekcujy cBeTna Koja MoXe Aa ymawyje 4ntrbuBocT. bene Ttabne ca
YeSIMYHOM MpPEeCBlIakOM MOry Aa ce KOPUCTE W Kao MarHeTHe Tabne.
[MpegHOCT MarHeTHUX Tabnu je WTO Ce Ha HMMa MOXe nokasvBaTu U
nokpeT cagpxaja ( caobpahaj Bo3nna Ha packpCHULN).

Tabne ce kopucTe:

3a benexerwe KOMeHTapa U UMMNPOBU3OBaHNX OAroBopa KaHauaaTa,
3a O6p30 ucupTaBake nucTa v gujarpama,

3a 3anucrBarbe pasMullIbaksa U oAroBopa KaHauaara.

nako ce ynotpebrbaBa,
OOCTYMHa je,
‘ €KOHOMWYHA,
nako ce oapkaBa,
Kpege / mapkepu mory outn ny 6oju,
CpeAcTBO NO3HATO M KaHauaaTuma u npegasady

noysgaHxa je,
BULLEHaMeEHCKM ce kopucTu (bena Tabna + marHeTHa + OMNMCKO NNaTHO).

®

HeagocTauun

HEKWN rnpegaBayn roBope Tabnun ook nmwy no I-bOj,
AOCTa BpemMeHa ce Tpown Ha CaMo NM1Mcake,

NoHekag ce TelkKo MOoXe BuAeTU LWTa je HamnucaHo,
orpaHu4yeHa BUMAIbUBOCT 3a NojeavHe KaHauaare,

npawHaBa M Nprbaea je (ako je y nuTamwy TpaauvuuoHanHa upHa wunum
3eneHa tabna),

Aa 6u 6una uucta Tabna mopa 4ecto aa ce Spuue,
acoumpa Ha TpaauLMOHAsHO LUKOSICKO OKPYXXEHsE.
npoBepuTe oAacjaj-pedonekcunjy ceetna,

KopucTtuTe camo ogrosapajyhe mapkepe 3a 6eny tabny,

npe Gpucawa Tabne, npoBepuTe Oa NM Cy CBW ycnenu ga 3anuce
npenuy,

Npu Gpucary Tabne, KOPUCTUTE NOKPETE rope-aorne NeBo- AeCHO a He
KPY>KHeE.
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3.3.2. ®JIUN-YAPT

MpumeHa dnun-yapTa nocTtaje cBe nonynapHuja 36or pobpux
KapakTepuctmka. Kopuctm ce y mncre cepxe kao n bena tabna, ¢ Tom
pasnukom LWTO nmn-4yapT cagpxm 6ok nanupa. Bpno je dpnekcndunHo,
NPEHOCUBO HACTaBHO CPenCcTBO M NOCEOHO KOPUCHO YKOIMKO Ce HacTaBa
OBUWja BaH YYMOHULE ayTO LUKONe.

NOKpeTaH — Nako ce TpaHCcropTyje ¢ jeaHor mecTa Ha Apyro,
‘ eKoOHOMUYaH — noTpebaH je camo 6ok nanupa 1 Mapkepu,

NaKo ce KOPUCTM - Kaa ce UCnuLLEe jeaaH NUCT nanupa, npehe
ce Ha apyru,

HALWTa HEe MOXe [a W3a3oBe CMeTHy — Hema [JenoBa Koju ce Mory
MOKBapUTH,

dnekcmbunHa ynotpeba (tabna, nanup, marHeTHa Tabna),

MOXe Cce NpPUNpPeMnUTH Npe Yaca, Tako ce LWTeae Bpeme,

MOXe BUTK NoNynNnpUNPeEMIbEH U SOBpPLUEH Ha Yacy,

MOXe Ce KOPUCTUTU ca rpadpukoHMMa, gujarpaMmuma v LpTexmma,
MOXe Ce KOPUCTUTU BULLE NyTa.:

nako ce owrTehyje,

crnosa Mory u3bneneTu,

Hegoctaun  MapPKepu MOry rnpecyLlmnTn,
TallKo Ce noaellaBa 1 CKnaguiTuy,
300r marne Benu4ynHe HUje NnogecaH 3a Benuke rpyne kaHanaara,
MyHO BpeMeHa Ce TpoLln Ha CaMO NMMCal€ ako Ce OHO BPLUM Ha Hacy.

3.3.3. NocTepm

[MocTepwu cy Bpro KOpUCHa U aTpakTMBHA eKopauuja YYMOoHULE.
Mory ce 06510X1UTK CBY 3M0BU MaTepujariom Koju je BaxkaH 3a kaHanaarte
UM Koju je onwTter uWHgopmaTMBHOr Kapaktepa (caobpahajHa
cUrHanmsauuja, weme ypehaja u onpeme Bo3una u gp.). lNMoctepn ce
MOry MeHaTu y 3aBMCHOCTU O HaCTaBHOr cagpaja koju ce obpahyje Ha
yacy. Kako ce npenasn Ha HOBe HacTaBHe jeANHULE, Tako ce 3aMekbyjy
noctepu y yumonmumn. OHM camo Tako umajy Behu ytuuaja Ha yyere. [a
6 ce Mornu npaBuUMHO KOPWUCTUTWU Yy HacTaBW, MOCTEpU ce Mopajy
WTUTUTK o owTehewa caBnjabeM UMM yTuLajeM CyH4YaHe CBETIIOCTW.
[MocTepuma ce nytem crnvka M rpadukonHa BU3YerHO npeacraBiba
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HacTaBHM MaTepujan. Ha wwuma ce
Harnawasajy KIjyYHu enemMeHtTn u
KOpPUCTE Ce Kao CpeacTtBO 3a MacuMBHO
yyere.

y‘ / “\
jeQHOCTaBHM, nakum cy 3a \M.m.

: ‘ y I-I OT pe 6y ’ ,qsoeoauu xuépaynu«mu cucmem Kodera ducKkosuma ca na]aqusavem cune Koyera
/' kap cy y 6oju edekTHUju cy
npukasm ,

BMU3yernHO Npukasyjy CNnoXXeHn HacTaBHM MaTepwujan,
NPEeTXOAHO Cy HanpaBIbEHH,
nako ce TpaHCrnopTyjy C jeaHor MecTta Ha gpyro,

H/ALITA HEe MOXe [a Npou3Bede CMEeTHy — Hema [erioBa Koju ce Mory
MOKBapUTMW.

NoHeKaa Hucy Aobpo BUAIBbMBWU, Na Ce TELWKO YyoyaBajy
O aeTarbm,

wemocraun  MOTY i@ CKpehy nakhy ako CcToje Ha Heoarosapajyhem MecrTy,

nocrne opgpefeHor BpemMeHa MOry ce [OOXWBIbaBaTW Kao
[lekopauuja, a He Kao HacTaBHO CpeACTBO.

3.3.4. MOAEJIN N MAKETE

Mogenn n MakeTe Cy HacTaBHa cpefacrtBa Koje Tpeba KOpUCTUTM Y
HacTaBu WTO je 4ewhe wmoryhe. 36or CBOjUX MYNTU-CEH30PHUX
KapaKTepuCTuKa, YNHE TPEHUHr npujaTHujum, npubnuxasajy n npeHoce
3HaKk€e N3 CTBApPHOr XMBOTA.

Mogenwn cy TakBa HacTaBHa cpefcTaBa Ha Kojuma
MOXe [a ce BUau npecek oHora wTo npoyyasamo,
Tako Ja Cy jaCHO YOYSbMBU CBU YHYTpaLlH:U
nenosu. [oHekan ce mMory noTNyHO pacTaBUTU Ha
cactaBHe Jenose, a Mory 6OuTM yMakeHe
yBennyaHe nnun nspafheHu y npupoaHoj BENUYMHN.
MakeTe cy ymarweHe unu ysehaHe BapujaHTe cTBapHuMX npeameta. Kaga
MX KOPUCTUMO Yy HacTaBu, caMO CTUYEeMO yBWUA Yy CroSballkbn udrnen
npeameta. Ha w1ma ce He BUOW NMpecek HATU cacTaBHU LENOBMU.

MOry Ce KOpPUCTUTU 3a edeKkTHy cumynauujy "CTBapHUX
npegmeta”,
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MOry Ce KOpPUCTUTW [a Mane npeamere MNpukaxy Behnm Hero wTo
narnegajy y npMpoaHoj BenuymHu, kako 6u ce 6orbe ynosHanu,

nokasyjy 4enose Koju ce He Buae,
NoaCTUYY MYSTU- CEH30PHO YYeHE.

®

HeaocTaunm  TeLlUKOo ce TpchnopTyjy n I'IOCTaBJ'bajy,

4eCTO HWUCY NTaKo AOCTYMHW,
Mory GuTu ckynu 3a uspaay,

KaHOngath Mory noctatm npepulle 3anHTepecoBaHM 3a HaCTaBHO
cpencTBo a He 3a OHO LWUTO rnpegaBady narnaxe,

6e3b6eaHoOCT MOXe bt npobnem (BaTpeHO opyxje),
moaen Tpeba ga 6yae aktyenaH, Kao M OHO LITO NpeacTaBiba.

3.3.5. BUAEO MATEPUJAIUN

Buaoeo matepujan v ounMoBu Cy Haj3acTynSbeHUjU Y U3BONEHY
Teopujcke HactaBe y obyum Bo3aya. He cme oBo MOhHO cpeacTBO Aa ce
KopucTtu ga 6u ce McnyHuno Bpeme, ga ce kaHgugaTtu mano “ogmope” Ha
Yyacy. Bugeo maTtepujan ce moxe npukasmeaTu U Ha OHEBHO] CBET/IOCTU
WTOo omoryhaBa kaHAugatMma fa 3anucyjy Oenewke v gonykwasajy
NPUPYYHUK OOK rneaajy npojexkumjy.

[MaxkxrbnBO UCNNaHMpaHu U N3BeAeHn cagpXxajy nyTem Buaeo-matepuvjana
oborahyjy n ocaBpemMeryjy HactaBy. Ha nodeTky yaca HacTaBHUK [a
Harnacu rnaBHe enieMeHTe y Kpahem yBoay cagpxaj Buaeo-martepujana,
Kako Ov KaHauaaTu npes3eHToBaH MaTepujan 6osbe pasymenu. Npukas
BMOeo wmatepujana Tpeba pa npyxu kaHgugatmma wmoryhHocT fa
Hanpaese pasnuky usmely npaBUNMHUX W MNOrpPeLHUX MoHawaka W
ctaBoBa. OH omoryhaBa npukas crnoxeHu caobpahajHmx cutyaumja koje
ce He 6u morne pasymeTn ynotpedbom apyrmx HacTaBHUX CpeacTBa.

npya MOryRHOCT MyNTU-CEH30PHOT y4YeH-a,
‘ OVHAMWYHO je 1 BU3YenHO aTpakTUBHO HacTaBHO CpeacTBo,

nokasyje porahaj Koju He MOXe Oa ce penpoaykyje y
HaCTaBHOM OKpYXehyY,

ogroeapajyhmn BMAEO-CHUMUM Cy YECTO Ce MpuKasyjy NpPeKko HOBMHCKMX
areHuunja, TeneBu3NjCKMX CTaHMua W 3a eaykauumjy Y4YecHuka vy
caobpahajy,

KaHOugaTuma ce npyxajy "cTtaHgapams3oBaHa" UCKycTBa W MeTepwuja
obpaheHa y npupy4yHmumuma unm Ha TeCcToBMMa.
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3axTeBa M3BOpP enekTpu4He eHepruje,

®

n3paga Bngeo-cHMMaka MmoXxe N3CKnMBaTu BeJIMKN TPOLUAK,
HepocTauu

TEWKO Cy BUASBMBM aKo je Y4YMoHuUa MpeBulle BesivKa,
NMUMUTUPaHN CY BESIMYMHOM MOHUTOpa ,TB ekpaHa unn npojekumoHor
nnartHa,

3.3.6. MIPUPYYHULIN

Mpupy4yHnk  (WTamMnaHo  W/WNKU  eneKTPOHCKO
n3garwe) je yduno koje nomaxke kKaHgugaTty y npouecy
yCBajaka 3HaH-a, anu OH je 1 nomarano 3a npegasada ga
borbe opraHusyje n nsseae HactaBy. Bpeme Ha 4acy He
6u Tpebano npoBoAUTU Yy 3anucumBawy OGenewkn u
npeupTaBaky gujarpaMma u uptexa ca Tabne WTo ce YMHU
Kag HacTaBHW cagpxaj Huje obpaheH y NpUpYyYHUKY.
Bpeme 3a HenocpegHu pag ca KaHgupatmma o je
AparoueHo u MNpUpPYYHUUM Cy jedaH o HayuHa Koju
obe3benyjy Oa ce OHy y pagy ca KaHgugatuma
paumoHanHo nckopuctu. MNpupyyHuk Tpeba ga cagpxu
obpaheH HacTaBHM cagpxaja ga bv oH kKaHaugaTuma um
npegasayvy 61Mo Boaurba y obpaan HactaBHe maTepuje.
Mpupy4yHnk Tpeba n Bu3yenHo ga byae aTtpaktueaH, a
TekcT Tpeba ga ce noTkpenu oaroBapajyhum crnvkama
M upTeXuma KOju ogroBapajy caobpahajHum
cuTyaumjama y peanHum ycnosuma. Capgpxaju
npupyyYHuKa Tpeba fga nocnyxe kaHaugaty y npunpemu 3a ydvewnhe y
HacTaBu N 3a caBnahuBawe NMporpamMmpaHor HacTaBHOI cajp’kaja Koju
omoryhaBsa kaHaugaTty Aa MNonoXu BO3aYkuM MCNUT ann MU Oa CTekHe
noTpebHo 3Hawe M BEWTUHY 3a 6e36egHo yyewhe y vkemy. [NpnpyyHuK
obaBesyje npegaBava ga matepujy obpahyje y cknagy ca nporpamom, a
KaHOuaaTy ce npyxa MoryhHOCT ga npoBepaBa CTaBOBE M3NOXEHE 0f
CTpaHe npefaBaya Yy peanunsaumju HactasBHOr cagpxaja. Cagpxaju
npupydHuka omoryhasajy koHangatuma ga obpaheHy matepujy ycBajajy
COMCTEBEHMM TEMNOM W ca JgogaTHMM pagoM BaH ydyewha vy
OpraHn3oBaHOj HacTaBW, a He caMO da Ce ocnawajy Ha obpaheny
MaTepujy ca npedaBayeM Yy OpraHM30BaHO] KONMEKTMBHOj HacTaBMW.
[MocTojakbe npupydHuKa ocnobaha kanHgugaTta ga namTtyu unm 6enexu
ayradke uenuHe koje ce obpahyjy Ha vacy.
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‘ MOry [a Nnocryxe kao gogaTHu maTepujan,
camo NnocTojare NpUpyYHUKa onakllaea kaHavaaTuma yyeme,
oCTajy kKaHaMaaTuma Ha garbe kopuvwhemse.

YKOJIMKO Cce nogennm KaHgungatuma vy Heo,u,rOBapajyheM

O noTtpebHo je JocTa BpeMeHa 3a uspaay,
wepoctaun  TPEHYTKY, MOXe oaByhu naxy.

3.3.7. TPA®OCKOI

YnoTtpeba rpacockona ca npoBngHnM dornnjama jo ce 06UMHO KOpUCTH
a ako je 0JaBHO Hawna npumeHy y aytowkonama. OBO HacTaBHO
CPeacTBO je Nako AOCTYNHO, jeAHOCTaBHO U EKOHOMUYHO 3a Kopuwhere.

' ‘ MOXe Ce KOPUCTUTK Ca BENMKOM rpyrnomM KaHguaaTa,
‘ npezasad je cBe BpeMe OKPEHYT NuueM npema rpynu,
rpaco-dponuje ce nako TPaHCNOPTYjy U pasMemyjy,
rpado-doonuje ce MOry HanpasuTK y cknagy ca notpebama.

3axTeBa ou,pef]eHy onpemy Kao 1 U3Bop eJfiekTpniHe eHepere,

O CBETIIO U oucjaj MOXXe 1n3a3Bati 3aMop,
nepoctaun 3aXTEBa MNMpunpemy,

CNOXeHu rpadunKkoHun, Kao 1 yeehaHe cnvke nnu ckuue, mory
OMTN Hepa3yMIbMBK 3a KaHAnAaTe, HAPOUUTO ako 360r yBehawa He Mory
Aa ce nsowTpe,

cam rpacbocmn NOHEeKad MOXe Oa OMeTa nperyfiegHoCcTw.
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3.3.8. KOMNJYTEP 1 nua nPOJEKTOP

NHdpopmaumoHa TexHonoruja, nocebHo ynotpeba komnjytepa, 3Ha4yajHO
je noBehana kBanuteT Hactase. Komnjytep, kao MohHO MynTumMeaunjanHo
CpeacTBO, MOXe nomohn y uspagu nnaHa pean|/|3auvue Yyaca, rpado-
donvja n npupydHuka. Y kombuHaumju ca
JIUA-npojekTopom, BMOEO-PUKOPOEPOM UNU
BNOEO0-KaMepom, Komnjytep nocrtaje
CpeacTBO Yy MYNTU-CEH30PHO]
HacTaBun Kojum ce nosehaBa
peTeHUnja ©n pasymeBare.
Kopuctn ce 3a power-point ... S=°° .
npeseHTauujy, npukas

domnmoBa, aHumMmaumje, crnmka n rpadukoHa,
3a cumynaumjy Hesroga n caobpahajHux cutyaumja, 3a y4ewe 1 NnpoBepy
3Haka NyTeM TecTupawa Koje ce CnpoBoau y obyun mnu Ha ucnury.
Bohewe npatehe eBugeHuuje o0 kaHaupgatuma, pagy ayTo LKore,
crnpoBohery BO3ayknx ncnurta, CTaTMcTMykoj obpagu nogataka o ycrexy
y oby4aBawy je HesamucnmBo 6e3 kopuwhena KOMMjyTepa Koju cy
npunucaHun kao obaBe3HO CpeLCTBO CBaKe ayo LUKose.

3.3.9. MNpuHuunu nspage Power-point npeseHTaumje

Y nanarakwy HacTaBHOr cagpkaja npegasaym Kopucte Hajvewwhe Power-
poin npeseHTauujy. Y weHoj uspagun tpeba ce pykoBogutu crnegehum
npuHUMNUMa:

Npoeje  wnyctpoBatm  MYNTU-CEH30PHUM  cpedcTBMMA  (CIUKOM,
cmmbonunma, rpacdukoHnma, 6ojama).

[MpeseHTauuja Tpeba ga byay jeaHocTtaBHa, 6€3 cyBULLHMX MHAOPMaLUNja,
peyn Unu crnuka.

JegHa cmucaoHa uenuHa Tpeba fga ce npukaxe Ha jeqHOM cnajay.

Tpeba KOpUCTUTM jeAHOCTaBHE peun - KibydHe peyn YMEeCTO Lenux
peyeHumua.

He Tp668 3a Ucrnmce KoOpncTtuTm camo BeInKa CrioBa. KOpMCTMTe N BEJTMKa
1 Marna crioBa.

Ha HaBohere BuLIe NojMoBa, KOpUCTUTE pasnuuuTte 6oje.

Caku cnajg Tpeba ga nva Hacrnos.

[‘maBHe ngeje npvkasnBaTu Ha cCpeauHu cnajaa.

OcTaBuT OOBOSBHO pa3maka namehy TekcTa U mBuua cnajga. Bogutu
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payyHa o MapruHama.
Hacnose noctaBuTK Ha AHY crajaa yMecTo Ha BpX.

Ca jakum 6ojama o03HauMTUM BaxaH TeKCT, jep ra xnagHe  6oje
pacrnnuiwbasajy u OH ce rybu. 3ato, 3HayajHe peuu unu dpase Koje
nctnyete, O3HauuTe TOnNNMM 6ojamMa Kao LWITO je upBeHa, a nognory
obojuTe y HeKy o xnagHux 6oja kao WTo je nnasa.

OcmaTparem ca farbuMHe oA TPW MeTpa of ekpaHa craja mMopa outu
npernenax.

DA3HU MPUKA3 TOKA U MEXAHU3MA ®POHTAJTHOI YAAPA KOYEHOI AYTOMOBWIIA Y CTOJETREN MELAKA

[Mpe dpuHanHe npeseHTaumje, Tpeba o6aBnTK NPOBEPY KaKo OHA U3rneaa
Y YYUNOHULMN.

3.4. U360p HacTaBHUX cpeacTaBa

3.4.1. ®aKkTOpM KOjU YyTUYUY Ha ceneKkumjy HactTaBHUX cpeacTaBa

BeLTUHe HacTaBHe AOMeH

Kog nsbopa HacTaBHMX MeTOAa MOCTOjy Lfeeaseaa] | MeToRe [ | ydewa
BeNnuKM 6poj dpakTopa Koje Tpeba ysetn y \ ——
063up. NcTo Tako n npu n3bopy HaCTaBHUX  [onpevay| [RESELNLE | o
cpeacTaBa Tpeba BoauTu padyHa o 6pojHum M| EesCulgEEEy TRt
¢hakTopnma.3a CBaKu yac  Tpeba [ O]~ ity
pa3MOTpUTKN CBE perieBaHTHE CbaKTOpe n kaHauaaTa pacronoxusa

Tek oHAa ogabpatu ogroeapajyhe HacTaBHO e
CcpeacTBo.

CnoToBM 1 NUHKOBMK KOjUMa ce npukasyjy KpeTara Bo3una y KpUTUYHUM
cuTyauunjama Ha nyTy Unu CHUMIbEHMU cryyajeBu caobpahajHux Hesroga
ca ynotpebom crivke 1 3ByKa rnokasasnu cy ce KopucHuM y obyum Bo3saya.
CaobpahajHa cuTyauma objallHaBaHa roBopoM ca npaTtehum 3BYKOM
Koju oArosapa AMHaMULM KpeTarba BO3WNA Ca e
dunmosaHuUmM CHUMUMMA npomeHa T,"

caobpahajHux cuTyaumja y KpeTawy BO3una ‘

Hanasu npumMmeHy y obyuu Bo3ada. Y 0BUM
cnyyajeBuma pernopTep OOHOCHO HacCTaBHUK
HWje y NPBOM MiaHy 1 PeTKO Ce OH MojaBrbyje Ha
eKkpaHy ga He oaBpaha naxwy KaHaugata of
TOKa cuTyaumje Koja ce npukasyje. OBakBa HacTaBHa cpecTBa nojadasajy
onaxawe (nepuenuujy) v CTUMyNuULy BULle 4Yyria KaHgugaTta Kora
MOTMBULIY Ha BeNy KOHLEHTpauujy naxwe U Behe MHTepecoBahe 3a

Ymuyajru ¢hakmopu Ha uzbop HacmasHux cpedcmasa
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cajpkaj HacTaBe Kojy oHAa Oorbe pasymejy u bpxe ycBajajy notpebHa
3Haha 3a 6e3beHO yyewhe y caobpahajy.

TpaguuuoHanHMM HacTaBHUM CPeacTBMMAa Ha3uBajy Ce CrUKe, LPTEXN,
mane, Lweme, AujarpaMmu, MakeTe, pasHu

MOZeNnu n oanveun U Ap. Y MoepHa HacTaBHa TS BE i% %a)
cpeactea Yybpajajy ce pasHa nocTtpojena, e | A5

ypehajy un MexaHusmum Koju omoryhaBajy .
nocmatpare nojaea u npoleca noHekan 6pxe @5 &7 @} &

N edeKkTHUje Hero LUTO je TO YOnwITe MOTYRE il it g o ssteonos pajssem

noctnhn nocmaTpawem npeameTa y npupoau.

HactaBHa cpeactBa ce pasnuKyjy M npema TOMe KakaB MpeTexHU
KapakTep MMa HacTaBa y KOjoj Ce OHa KOpUCTe, U KakBa je doyHKuuja
cpeacraBa y objawkaBaky HacTtaBHor rpaguesa. OTyga oOHa Mory
CNYXXUTN OEMOHCTpUpaky, CUMYyNupaky OOHOCHO MOKasuBaky rnojasa U
pagku, WM ce MOry KOPUCTUTW Yy CaMoCTariHOM pajy 3a nakwe

oBlagawke HaCctaBHUM rpaamnBoM.

3.4.2. BpcTe HacTaBHUX cpeAcTaBa

Y obyyaBary BO3a4a, npefasayv NpeTexHo fNpuMeryje HacTaBHa
cpefcTsa, Koja ce npema CBOjOj HaMeHN U PYHKUMUU
Mory rpynucaTu y:
deMOHCMpayuoHa HacmasHa cpedcmea,
MaHurnynamusHa HacmasHa cpedcmea u
ornepamusHa HacmasHa cpedcsa.

3.4.2.1. [leMoHCTpaUuMoOHa HacTaBHa cpeAcTBa

[Moa 4eMOHCTpaUnoHUM HacTaBMMa cpeacTBuMa nogpasymeBajy ce cBa
OHa cpefcTBa Koja HaCTaBHWK KopucTM pagu [ & =
nokasmBawa  ogpeheHor  npoueca  wnu
cuTyaumje koje Tpeba ga ynosHa 6yayhu Bosau.
Y TakBa cpenctea ce ybpajajy: Bo3uno, mogenu
BO3unNa, npecek ABOTAKTHOr nnu :
4YETBOPOTAKTHOr MOTOP, CIMKE, AUjano3nTUBUN N | Sseap—1

d1nMoBKM, LUPTEXM Ha KojuMa ce npukasyje rpagmeo Kojum 6yayhun Bosad
Tpeba ga osnaga (HNp. mMogenu, CNuKe U UpTeXu N3 MOTOPUCTUKE,
cpefcTtaBa nacvBHe 3allTuUTe, eflieMeHTn akTuBHe 6e3begHoOCTU, cuTema
Bellarwa, YMnpaBibayku, KOYMOHU U CBETMANCHO CUrHanNuHU ypenhaju,
caobpahajHn nponucu, curHanusaumja, npyxawe npee nomohu
nospeheHom nta.).
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[Mopen HaBedeHor, HaCTaBHUK OEMOHCTpUpa - rnokasyje u pagwe
Koje Cy 3HayajHe 3a yCrneLHo yBohewe y BOXHY U1 yBexxbaBawe dyayher
BO3aya Yy TEXHUKY BOXHe. Tako OH Mokasyje
pagre, Ha npuMmep, of cnosbaluker npernega
BO3UNa, HEroBor OTK/by4YyaBawa, HaudunHa
ynaxewa y BO3WIIO, peaocnegda pagku Koje
Tpeba 06aBuTM Npe nokpeTawa MoTopa, Na cee
A0 yKibyymBawa y caobpahaj. Ha cnuyaH Ha4mH
ce nokasyjy U paghe Koje kaHguaaT 3a Bo3aya
Tpeba pga wv3BoAW, Ha Mpumep, MNpu BOXHU
yHasaz, npuv napkupamy Bo3una uta.

HacTtaBHa cpefacTtBa 13 oBe rpyne npegasad KopucTu npu objalur-aBarby
HOBOI rpaamBa Koje KaHauaaT 3a Bo3ada Tpeba ga ycsoju, Ha npmep, Ha
yacy npakTuyHe obyke. OBa cpeacTBa ce KOpUCTe, ako je NoTpebHo, n Npu
NoHaBIbaky M NpoBEpaBaky 3HaHa KaHauaaTa.

Y nokasuBawy W oObjawraBaky CpefcTaBa Koja nomaxy
edmkacHunjem obyvaBary Bo3aya, npegasad Tpeba ga paam nocteneHo u
nnaHckn. OH He cMe ofjeAHOM nokasaTh MHOro MoAernia unu upTexa u
cuTyauumja Koje Mory Hactatu y BOXhM nowTto 6m Tume HenoTtpebHo
onTepeTno kaHamaata. lNokasmeawe Tpeba pacnopemT Ha npeasuheHn
6poj HacTaBHMX 4acoBa 4mme ce noctmke Beha edwmkacHoCT Yy
noBe3nBakby TEOPUjCKMX N NMPAKTUYHNX 3HaH-A.

3.4.2.2. MaHunynamueHa HacmaeHa cpedcmea

MaHunynatmBHMM HacTaBHUM CpeAcTBMMa HasuBajy ce CBa OHa
cpeacTtBa Koja crniyke obasrbawby oapeheHux pank-u op, KOJI/IX 3aB|/|cm
YCMELHO Kopuhewe CTEYEHNX 3HaHa Y TOKY 0byke e
MNNU Yy CcaMOCTaliHOj BOXHMW. Y MaHuNynaTvMBHA
cpenctea ybpajajy ce anatu, opyha, npubop, pasHe 4
cripaBe Koje Ce KOopucTe TMpu BOXHU WU CYy
HEeonNxoAHe paau oJpXxaBaka BO3WMA WM Nak
cnagajy y obaeesHn geo onpeme 3a Bo3uso. Cepxa
npuMeHMBaka MaHMNynaTMBHUX cpeacrasa y obyvyaBawy ornega ce y
TOMe WTO OHa omoryhaBajy Aa kaHaMaaT 3a Bo3aya CTEKHe 3Hahsa Koja Cy
HeonxogHa Yy BOXW. MaHunynatMBHO CpeacTtBo je, Ha npumep,
ansanuua nnn mepad nputucka y nHeymatvmumma, TPOKYT CUFYPHOCTH,
meTnnue 6pucadya BeTpobpaHCKOr cTakna, ornpema 3a 3MMCKY BOXHY U
cn. Ja 6n Bo3ay 3Hao ycnewHo 1 6p3o ga ce KopucTn OBUM CpeacTBMMa,
HeonxoaHo je Aa npegasay 06jacHM U NoKaxe HUXOBY NPUMEHY U UUIb
NPUMEHE.
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OsnagaBake 3HakMMa U TEXHUKOM pyKOoBaka MaHWNynaTUBHUM
cpeacTtBuMa MMa HecyMwsMBM 3Hadaja 3a 6e3begHy Boxwy. Ctora je
BeOMa BaXXHO Aa npefasad y nnaH obyyaBaka BO3aya YKiby4yu 1 Bpeme
noTpebHO 3a yno3HaBawe kaHamgaTta ca TMM cpeacTBMma. 3aBUCHO Of
BpeMeHa nnaHupaHor 3a o60yKy, HEONXO4HO je MaHunynucawe
ogpeheHnm cpencreuma u yeexxbaBawe HUXOBE NpuUMeHe (HNp. HauuH
Kopuwherwa gumsanuue, ogsujada - Kiby4ya - 3a CKngamwe Todka, 3ameHe
ocurypada u cujanuua, nodellaBawe MofioXaja ceguwita npema
ynpaBibaykuMm KoMaHama W  KapakTepucTMkama
BO3a4ya u gp.).

3.4.2.3. OnepamueHa HacmaeHa cpedcmea

Ta

OnepaTMBHMM HacTaBHUM CpeacTBMMa Ha3uBajy
ce CBa OHa CpeAcTBa Koja criyxke obaBrbawy ogpeheHnx npoueca, pagHu
unu onepauuvja - ga 6mu ce BO3UNO cTaBuio y NoKpeT, unu ga 6u ce
ocrnocobuno 3a Boxky. CTtora &9 -
ce onepaTtuMBHa HacTaBHa
cpeactBa CKOpPO M He Mory
OABOJUTU O MaHUNynaTUBHUX
HacTaBHWX cpeacTaBsa.

Y Ta cpeacrtea, mehytum
cnaga W BO3UMO ca Aynnum
KOMaHOama Koje kaHangat
3ajedHO ca  MHCTPYKTOPOM
KOpMCTY 3a npahene cuTyauuje
N WNCTOBPEMEHO YyYyecTByje Yy
nssohewy ogpeheHux onepaumja kKomaHgama koje omoryhasajy ga ce
obyka 6e3beqHO cnoBoaun. Y onepaTtmBHa HacTaBHa CpeacTBa cnagajy u
anapaTtu koju omoryhasajy Aa ce Buge ornepaumje Koje je nHade TeLlKO
npumeTntn. To Cy, Ha npumep, OMjanpojekKTopn, KUHO-MPOJEKTOPMU,
BN3apoHM U CIINMYHO, NOMONY KOjUX Ce Ha Oujano3nTuBY UK Ha punmy
MOXe NnpuKasaTu LWTa 3a Jlameny KeBayuna 3Hayu onepauuja npu Kojoj
BO3a4y Makap caMoO W OBfaLl APXW CTOMasno Ha nanyyuumn KBayuna y TOKY
BOXHe. Minn, oBnM nyTem ce y 4OOPO onpeMIbeHUM ayTo-LLKOoamMa MoXe
nokasatn OyHKUMOHUCaKke KOYMOHOr ypehaja (HOXHOI Mnu pyyHor, unm
Koyerh-e MOTopoM ca npebaunBareM Nonyre Mexada y HUXy 6p3unny).

zduvnih gasova

OnepaTuBHa HacTaBHa cpefcTBa, 6e3 063upa ga nu je ped o anarty
unu o npubopy, MNM o anapatuma, OonpuHoce 6Gorbem ynosHaBahy
HoMX0Be (DYHKLMOHANHOCTU, UM NOBE3aHOCTU NojeanHuX AernoBa y pagy
mMoTopa.
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3.5. [MnaHunpakbe U1 nporpamuparme HacTaBHOI rnpoueca,
opraHusaumje obyke, HacTaBHa Hayena u nnaHupamwe yaca

OeduHuumja N

HactaBHuMm obnvuuma HasvBajy ce HadvHu 1 obnvum &%
opraHusaumje paja Koje HacTaBHUK NpuMmetrbyje y obyum oa ou
yCNewHo, pauMoHanHO M EKOHOMWYHO OCTBapuo Mporpamcke
3agaTke Teopujcke n npakTnyHe obyke Bosada. Cem obnmum paga koju ce
KopucTe y obyum 3aCHUBAjy Ce Ha CTanHOoj capafhyn MHCTPYKTOPA BOXH-E
N NpegaB4ya Teopuje ca kaHanagatTuma koje obydasajy. Ctora ce obnmum
pagay obyum mopajy nocmaTtpatv AMHaMUYKK U YBEK Y OAHOCY nNpefasav
(HacTaBHKK) — kaHauaat (hak). To 3Haun aa n3bop obnuka paga
3aBuCK 04 3ajartaka u cagpxumHe obyke, a 3atum og 6poja u
cacTaBa KaHguaaTta, kao u of (pyHkuuje obyke (kaTteropwuje
BO3a4yKMx O403BONA).

3.5.1. BpcTe HacTaBHMX obnuka

Y HacTaBu - obyke kaHaAnOaTa 3a Bo3ade, npumemnyjy ce crnegehum
obnnumn papa:

®poHmariHu,
epyrnHu u
UHOuBUOyarHuU.

OBy 06nMuM paga NpeTexHo gonase oo nspaxaja y obyum, a mory
ce KopuctutMm camocTtanHo, wunu he ux HacTtaBHMK MeRycobHO
KOMOMHOBATW.

3.5.1.1. ®poHmanHu obnuk

To je TakaB 06nvK paga y opraHusaumju nssohera obyke y KoM

HaCTa B H M K M CTOBpeMeHO M3n a>Ke IACTy rpahy’ PREDAVANJE INSTRUKTORA - EDUKATORA NA TEGAJU EDUKAC LJE VOZACA

[EeMOHCTpUpa ucTe npeameTe Unu pagkwe sehoj [
rpynu cnywanaua. Oaj 06nuK paga HapounTo
Aonasn 0o n3paxaja y TeopujCKoj HacTaBu Koja
ce opraHusyje n n3Boau y ayTo-LwKonu. Anm n 1y
Ce OH He jaBrba yBEK y «4YUCTOM» BUAY, jep ra
HacTaBHUK KOMOMHyje ca nHausugyanHum obnvkom paga, nogctudyhu Ha
Taj HayMH KaHOuvgaTe Ja nocne wuanarawa jegHe uennHe rpaguvea
nocTaBrbajy nNuTawa, Tpaxe objalllbere, UM HaCTaBHUK Tpaxu of
KaHOuaaTa ga pesvMupajy U3rnoxeHo rpaameo, Unn ga ra AeMoHcTpupajy
n objacHe Ha ogrosapajyhem HacTaBHOM CpeacCTBY.
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3.5.1.2. FpynHu ob6nuk

To je TakaB 06nMK paga y opraHusauunjym obyke y KOM HacCTaBHUK
MahOj rpynu kKaHaugata wusnaxe, objawraBa unyM npukasyje Ha
oyurnenaH HaunH ogabpany nporpamcky matepuvjy B
obyke. 'pyne mory 6utn Behe unn mane. Tako ce
y ayTo - LWKONM 3a Teopujcky oOyKky Mory
opraHusoBatu rpyne og 15 go 30 cnywanaua koje
MOTY Yy HEKOSIMKO YYMOHULAE, WCTOBPEMEHO
(CMMYNTaHO) UINK CYKLECUBHO CNyllaTu uanaramwe |
ucTor rpagmea Ko ogrosapajyher npegasadva -
HacTaBHMKa.

pynHK 0BNMK paga MoOXe Ce KOPUCTUTU U Yy NpakTU4HOj obyum
BOXH-e. OBUYHO Cy TO rpyne oA ABa 40 TPy KaHAuAaTa KojuMa UHCTPYKTOP
npe nonacka Ha BOXHY UCTOBPEMEHO ObjallH-aBa MaTepujy Kojy OHU Ha
TOM 4vacy Tpeba ga caenagajy. [pu obyyaBawy nojeguMHMX KaTeropwuja
Bo3aya Mory ce obpasoBatm u Behe rpyne, anu He Behe o net
KaHOngaTa. Y OBOM cCriyyajy ce Hajuyewhe pagu o T3B. ﬂ' P
rpynHoMm o6nunky yBexbaBawba Yy [MO3HaBaky W @
npaBuUMHOM MpuUMerMBawy caobpahajHux nponuca, /£
npaBuna BOXHE M CNUYHO. HacTtaBHMK MoOXe rpyne
obpasoBatn npema pasHUM KpuTepujymmma (LUKOSKO]
npegcnpemu, crnobogHOM BpeMeHy, BpeMeHy Kada Ccy 3aBpLuvnu
Teopujcky obyKy n cnmyHo). NpynHm obnnk paga Hajuyelwhe ce NpumMetbyje
y u3Bohewy HactaBe paan MHOBauUMje 3Hawa U TecTupawa BO3ada Yy
LLUKOSICKUM LIeHTpMMa ayTOTpaHCNopTHUX npeayseha v y pagy Ha
KypceBMMa ca HecaBeCHUM BO3adnma.

: -;({
g
7

Pag ca MakoM rpynom

3.5.1.3. UhauBmnayTanHm obnuk

OBaj 06nuk papa y opraHu3aumju cnpoBohewa o0byke BOXHE je
Haj3aCTyn/bEHNU U Y KEMY KaHOMAAT 3a Bo3ava CaMOCTanHo M3BpLlaBa
3ajaTKe Koje y Be3n ca BOXHOM NnocTaBSba HacTaBHUK-UHCTPYKTOP. OBaj
obnuKk nogpasymeBa OpraHM3OBaHy WU
cTasnHy capagky MHCTPYKTOpa n
KaHOnOdaTa 3a Bo3aya. Hajuyewhe ce oBaj
obnuk paga npuvMmewyje y NpPakTU4YHOM
obyyaBaky Yy BOXHW. WHOAMBMAYaNHU
obnuk paga MOXe ce [Jocta YCnewHo
KomMbuHOBaTM ca  rpynHUM  ob6fiMkom
HacTaBe. AKO Cce, Ha npumep, y rpynu
Hanase ABa 4O TPY KaHguaaTa Koju Cy Y UCTO BpeMe 3anovenu npakTniHy
00yKy, MHCTPYKTOP MM MOXe 3adaTu UCTM 3agaTtak, C TUM [a ra OHM
cCaMOCTariHO peluaBajy y pasnuyunutum cutyauujama (Ha np: packpcHuua

OBYKA KAHOMOATA 3A BO3AYE
[}

OBYKA BO3AYA MOTOPHWUX BO3UITA
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6e3 cBeTnocHUx caobpahajHux 3HakoBa, 3ayCTaBHW MyT BO3una uUTA.).
Mocne n3BpLUEeHOr 3agaTka NOTPebHO je yKpaTKo aHanuanpaTtn BpegHoCT
camMOCTanHo, OAHOCHO MHAMBMAYaNHO U3BpLUEHOr 3adaTtka. Pasyme ce,
Aa he ce 3a BpeMe npakTnyHe obyke y BO3Wmy Hanasutn caMmo MHCTPYKTOP
M KaHOMAaT 3a BO3a4a, a He uena rpyna.

Y wun3Bohewy HacTaBe Ha cemMuHapuma 3a HecaBeCHe BoO3a4e
nHamBmgyanHn obnuk paga nocebHO je norogaH Kag ce pagu ca
nojeavHuemM uUnn mMakOoM rpyrnoM y paguoHmun npu obpaanm 6aw oHmX
Tema Kojuma Tpeba fa ce yTvye Ha BO3ada a Meka CBOje oLe HaBuKe
Un cTnye 3Hawe noTpebHo 3a Yydewhe y caobpahajy 6e3 udnkeHa
npekpwaja wnn ogspahawa o4 MoHWaHa Koja ra YnHe HecaBeCHUM Y
BOXHbW.

Mma onpaBaaHux TBpAHM Oa je 3a eduKacHujy OByKy Yy BOXHU
HajnoOroavHWjM  MHAMBMAYanHM oONMK paja Koju je M nponucaH y
crnpoBohewy obyke y NpakTU4YHOM ynpasrbaky Bo3unom. OBakas paj je
norogaH 3a Onwxe yno3HaBawe KaHAugata UM HEroBMX BO3aYKUX
npeaucnosnumvja, nako ¢ gpyre cTpaHe rpynHa aHanusa OCTBapeHuX
3ajaTaka y obydaBawby Y BOXHM, U aHanmsa npekpllaja Koje 4uHe
HecaBeCHM BO3ayM  MOXe [efnioBaTh U CTUMYNATUBHO Ja Ce ClUYHe
rpewke He noHoBe. HauBMayanHu obnuk paga omoryhasa u Behu 6poj
NnoHaBSbaka OHUX pafHUn Y KojuMa je KaHauaaT Hajyelwhe rpewmo.

Ocum nomeHyTux obrnmka, Moxe ce KOPUCTUTU U
T3B. JOMUCHU obsiuk HacTaBe. TakaB obnuk HacTtase y
oOyum BO3ava opraHusyjy ayTo-lKofie, a y Opyrum
obnactuma, akynTetTu, pagHUYKM U HApPOOHU
YHUBEP3UTETU, areHumje n gpyre nHctutyumje. Hberoesa
je cywTuHa y ToMe [da KaHaupaTt HacTaBHhy rpahy
cBnagaBa camocTanHo obpahyjyhmn HacTtaBHM npeameTt
Ha cneuujanHo npupeheHuM OOoNUCHUM MaTepujanuma
(Nnpupy4YHMUMMa, TecToBMMa nMcaHnum nnm
erIeKTPOHCKUM, NyTem Tenesusuje, wramne n ap.). Osu
Martepujanm nmajy npeTexHoO MHCTYKTUBHU KapakTep W
Aajy ynytcTtBa O TOME Ha KOju HayvMH ga ce rpaha no
nporpaMy 3a nofiarake UucnuMta paumoHasHO W
eKOHOMWYHO caBnaga. TakaB 0bnuK paga npuMerMBaH je O0K Huje
yBeaeHa obaBesa cnpoBohjewa 0Oyke y no3HaBawy caobpahajHux
npasuna M curHanusaumje y ydmoHulamMa ayTo LWKoSla ca ApXXareMm
npegaBakba W Bexbawa Of CTpaHe nuueHuMpaHux npegasaya, ca
nponncaHum cagpxajuma n ooHOOM YacoBa 3a ogrosapajyhy kateropujy
BO3WUMa 3a Kojy ce kaHanaat oby4yasa.

Y HoBMje BpemMe ce Yy 3HaTHO] Mepu KopucTe W cneuujanHo

257



Zbornik radova

npUNpPeMIbLeHn cagpxaju Koju ce eMUTYjy EeNeKTPOHCKM unn nytem
Wwtamne, pagumja n Tenesmsnjcknx emucunja. OBaj obnNuk HactaBe Moxe
A06pOo NOCAYXUTW Yy edyKauujy CTaHOBHULITBA M 3a AONyHaBak-e 3Hakba
n3 obnactn 6es3benHocTn caobpahaja, caobpahajHux nponuca Bo3a4a
KOjU Cy CTeKnu npmeunernjy na ynpassrbajy Bo3unom y cobpahajy.

3.6. HACTABHU YAC

[1o6po NpunpemrbeHu, opraHN3oBaHN N OCTBAPEHH
HacTaBHM Yac obesbelyje nocTusare nojeanHaYHNX U
onwTMX 3agaTtaka obyke Bosaya. Ctora je 3HayajHO Aa
HaCTaBHUK CMULLIBEHO, Y3 NyHY OAroBOPHOCT NpucTyna
opraHu3oBay CBaKor yaca.

HactaBHn 4vacoBu Tpeba pgOa npeacraeBrbajy  NoBe3aHy,
KOHTUHYMpaHy uenunHy. Hamme, cBaku 4Yac npeacTtaBrba jedHy LenuHy,
anu ce CBaku Hacnawa Ha NPeTXO4HN N Yy U3BECHOM CMUCHY je yBOf 3a
cnegehmn 4vac. Kag roo To KapakTep W cadp)XuMHa HacTaBHOr 4aca
A03BOSbaBajy, HacTaBHUK Tpeba ga noacTuye akTMBHOCT KaHauaa y
npaBLy camoCTanHor m3Bofera 3akibyyaka U3 MnojeaAvHUX, OYUrnegHo
NHTEpPNpPeTMpaHMX AenoBa 4aca. To HaCTaBHMK Mopa ga uma y Buay
NPUJIMKOM npunpemMarla HaCtaBe 3a CBaKU 4ac. C ’W‘ ’W\ ’m‘
063vpoM Ja ce paau o obyyaBaky OApacrMx oo e b
Tbyau, HW OBaj 3adaTk HWje HeoCeTrbUB. [ o 4
HeonxogHO je M ga HaCTaBHUK pauUMOHANHO e rheeeee
KOPUCTM CBakm [deo 4Yaca pgonywasajyhun u
kopuryjyhu Teopujcka 3Hawa W  NPaKTUYHY
yM €LWHOCT KaHagngarTa. Ymuuajiu ¢hakmopu Ha nnax peanusauuje yaca

HacTaBHO
OKpyXetbe

eBonyLmja
HacTase

HacTaBHa
cpeacTea

3.6.1. Onwma cmpykmypa HacmaeHo2 4aca
BehuHa HacTaBHUX YacoBa uma cnegehy CTpykTypy:

1. YBOOHM O€0, Y KOM HacCTaBHUK caorniwTaBa cnylaoumma Kypca
TEMY N UMIb Koju Tpeba ocTBapuTu.

2. Mocne yeogHor pgena, Tpeba NpoBEPUTU U WUCTOBPEMEHO
MPOLEHNTUN 3HaHa Koja Cy CryLLAoLM CTEKNN Ha NPOTEKIOM Yacy.

3. Wanarawe HoOBOr rpagmea, OOHOCHO
cagpxuHe Bexbara koja he ce Ha 4Yacy obaBuTw.
Y oBom aeny cnywaoue Tpeba nogcrahm ga camu
n3Bode yonwTaBawe, npase, NOyKy O NPUMEHMU
caobpahajHunx npaBuna y BOXHM 1 CI.

4. lMoHaBbake M yBexbaBawe CTEeYEHUX
3Haka Yy TeopujcKOM pfeny Moxe OuTM KpaTKo nponuTuBakwe, a Yy
NPaKTUYHOj BOXHW Y3aCTOMNHO, UK ca npekngmuma noHasrbake ogpeheHe
pagke, (HNp. KpeTarwe Noa PyYHOM KOYHULIOM).
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5. AHanusa OOKPUBEHUX HEe3Hawa , UMM YOYEHUX npasHuHa Y
TEOPUjCKOM 3Hahy.

3.6.2. Tunoeu u ¢pyHKUuUja Yacoea

C 063npom Ha cneumpuUHOCTN TeOPUjCKO-NpakTUYHOr obyyaBara
BO3a4ya, HaCTaBHWK MOXe Aa KOPUCTU pasHe TuUnoBe 4YacoBa, WTo he
nopen Beh HaBefeHora 3aBUCUTU U O, LUuIiba N 3aaTaka Koju ce xene
noctnhu. NMpema Tome 1 yHKuMja Yaca buhe pasnuuunTa.

3.6.3. YeoOHU yac

OcHoBHa (hyHKUMja OBOr Yyaca je ga crywaouun ynosHajy uenunHy
TeopujCKo-NpakTUYHOr nporpama obyke y BOXwW. OH he ce npuMMeHuTu
npunnkomM yeoferwa cnylianoua y HoBYy HacTaBHy maTtepujy unu y sehy
TemaTcky uenuHy. Ha oBom 4acy cniywaoue Tpeba npunpemuty 3a
yCBajakbe HOBMX 3HaHa, Kao U 3a yBexbaBawe MNocTojehnx 3Hawa U
YMELLHOCTMW.

YBOoOHW Yac y Tpajakwy of 45 MuHyTa (Teopujcka HacTaBa) OAHOCHO
50 MuHyTa (NpakTu4HO ocrnocobrbaBake 3a ynpaBrbake BO3WUIOM) Ce
peTko npumewyje. Hajyewhe je To geo npBor 4Yaca manarawa HOBOT
rpagmea n3 Teopuje obyke unm Oeo NpBOr yaca yeBohewa crywaoua y
obyyaBarke y BOXHW. IHade npakca 3axTeBa [a Ce Ha OBOM 4acy
HacTaBHUWK NpeaCcTaBu criylwaoumma, ga ux ynosHa ca npegmeTomM paja v
yyeh,a Ha Kypcy, Kao 1 a nyTem pasroBopa casHa HMBO TEOPUjCKNX UK
NpakTUYHMUX 3HaHa KaHamaaTa u3 obnactn npegmMmeTta Koju ce Ha Kypcy
n3y4vasajy.

[enosu yBogHoOr Yaca mory 6uTu:

NUUEHUMPaHN
npeaasay

1. YnosHaBake ca KaHOugaTMma W npencraBibame
HaCTaBHOI Nnporpama npegmMeTa, Koju ce nsydasa.

2. [leTarbHnje pasamaTpare CTPYKType rpagmea koje he
ce oOpahmBatn, OAHOCHO nNPBO  YyMNo3HaBake Ca
KapakTepuctMkama Bo3una  (CnofbHM  Npernen,  OT/bydaBahsa,
perynucake BO3a4yeBOr ceauwiTa, NodewaBawe  PeTpoBM30pa,
nocTaBibakbe CUFYPHOCHWX MojaceBa, KOHTpOMa pydYHe KouHuue,
yno3HaBake KOMaHaW: nanyyumua n hUxoBux yHKLmMja, MEHaYKe pyunue
N HEeHO PYHKUMOHUCaHE UTA,.)

3. Pesanmunpare 1 noHasrbamwe rpafe yBogHor yaca.
3.6.4. Yno3HasaH-e Hog02 2paduea

OBaj yac je ycMepeH Ha YynosHaBak€ chnylwanaua ca HOBUM
rpagnBoM 13 Teopuje obyke nnu ca HoBMM Bexxbama y NPakTUYHOj BOXKHs .
CTpykTypa oBor Tuna yaca cagpxu cnegehe:

1. KpaTko oOHaBrbawe rpaamea, yBexbaBawe pagru, npumeHa
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npaBuna ycBOjeHMX Ha NPETXO4HOM 4acy.

2. Nanarawe HOBOr rpaamea, yno3HaBawe 3a BeXXOOM Koja he ce Ha
yacy BOXHe yBexbaBaTtn, y3 kKopuwhewe oproBapajyhmnx HacTaBHUX
npuHUMNa, MeToda 1 ovnrnegHux cpeacrasa.

3. lNpakTnyHe Bexbe, YKONMKO HacTaBHa MaTepuja TO 3axTeBa
(HNp.BOXHb@ KPO3 pacKpCHMLY, BOXHa HONy M3BaH Hacerba , BOXHa Y
TyHeny u 74.)

4. NoHaBrbake 1 KpaTKo pe3nmuparse HoBe rpahe nnm Hoee Bexbe.
5. EBeHTyanHo 3agaBawe gomaher 3agaTka.

AKo ce obpahyje HOBO rpaamBo, nanarawe HacTaBHUKa Tpeba aa
Tpaje oko 30 go 35 MuWHyTa, a 3a ocTane [OenoBe 4Yaca KOPUCTUTU
npeoctarsno speme: 15 nnm 10 muHyTa

3.6.5. Cucmemamus3sayuja u yornnwmaeaH-e

Yac Ha koMe HacTaBHUK Tpeba y3 ydyehe crnywanaua ga msBpLuM
cucTeMaTmsaumjy 1 yonwtaBake CTeYEeHMX 3HaHwa, YMELHOCTM U HaBKa,
0bun4yHo ce KopuCTK nocrne obpane jeaHe TemaTcke LefiMHe U3 HacTaBHOr
nporpama. OBaj ce yac, MenyTUM, MOXe KOPUCTUTU M NOCSe 3aBpLuaBaka
MakwnX NporpamMckmx uenuHa wunm ysexbaBara Koja cy MehycobHO
nosesaHa.

Ha oBom Yyacy nocebHo gonase Ao M3pa>Kaja cnenehu 3axrTeBu:

1. KpaTKO NnoHaBIbakbe rpagmnBa M3 TemMa 3a KOje ce rpagmnBo mnnn
calpXunHa Bexbe CMCTeMaTM3yje, OOHOCHO YyonuwTasa.

2. OppehuBake OUTHUX AenoBa rpagvBa Unu BeXOKU U3 TemaTtcke
LilennHe 3a Kojy ce BpLUM cucTtemaTmnsaumja n yonwTaBHse.

3. CuctemaTtusaumja rpagmea n OGUTHUX aenoBa BexOM npema
OHOME LUTO je yTBphEeHo y Tadkn 2.

4. EBeHTyanHo npoBepaBake KBanuteTa cucrematusaumje w
yornLwiTaBaka rpagusa u sexon.

3.6.6. [lpumMen-usaH-€ yceOjeHUX 3HaH>a, yMewHocmu U HasukKa

dyHKUMja OBOr 4aca ce peanusyje y pagdy HacTaBHUMKa ca
cnylwaoumma pagu npakTUYHOr NpuMennBaka cTeyeHnx 3Hamwa. OBaj ce
yac MOXe KOPUCTUTK NoCcre yCMeHOor nsnararwa ogpeheHor nporpamckor
rpagmea. TakaB je cryyaj kag nomohy upTexa cnywanad, Tpeba aa pewum
caobpahajHn npobnem y pacKpCHUUW, UNU Kag Ha OCHOBY YCMEHOr
n3narakwa HacTaBHMKa Tpeba ga um3padyHa 3aycTaBHW MyT BO3wuna Yy
yCcnoBMMa pasnuyuTUX CTaka KOJIOBO3HOr 3actopa M cn. Kao v Ha
npeTxogHUM YyacoBuma u oBae Tpeba objawraBatn cnegehe:
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1. 3agaTke koje Tpeba ocTBapMTU Ha Yacy.
2. [NoHaBrbake YCBOjeHMX 3HaHa, Npasuia unm NocTyrika.

3. HaunH npumewnBarwa TEOPUCKMX 3HawaA CTEYEHUX Ha Yacy
npakTUyHe BaXxwe 1 yBexbaBare TUX 3Haka.

4. KpaTko pesunmMupare rpagusa 4vja je npumeHa ysexbaHa, y3
pellaBak